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Facetas menos conocidas de un gran aviador:
CARLOS HAYA, inventor

RAFAEL DE MaDariacs FERNANDEZ
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NTRE =l punado de excelenies y dedicados pilotos

gue nuesiro pais vio surgir en ja fase de expansion

anterior & |8 Guerra Civil, muy pocos destacaron
por sus flrabajos técnicos, por su especial labor de
investigacion o por sus avances en el ferreno de la
especulacion doctrinal, Hombres bien comocidos como
Barron, Barberan o Cipriano Rodriguez, tueron aviadores
en los gue se aunaba la avdacia y el valor demostrado
volando en guerra o en paz, con la capacidad lecnica
surgida de su preparacion en tierra y la labor de invesliga-
cidn practica para preparar modelos propios, perfeccionar
técnicas o inventos foraneos, o idear instrumentos origina-
les, que el future demostrd como genlales ideas precur-
S0Ta%5,

Carlos Hays fue uno y no el menor entre ellos, Invenlor
aulodidacta, qulza sus creaclones pasaron desapercibldas
en su memento por la gravedad de los acontecimientos
que s& sucedieron g su alrededar ¥y por la grandeza de
olros hechos en los gue fue protagonista destacado.

Al igual gue tralamos de deslacar en su dia la vertiente
deporliva de su caracier y de su lrayectoria aeronautica,
extraida de enlre el caomule de hechos e inicialivas gue

{orman su excepcional carrera en la Aviacion Espanola. no
queremos dejar pasar la oporiunidad de resallar su
exiraordinario valor coma inventor asronaulico, orienlacion
gue s& adivinaba en &, como impulso firme y decidido
hacia adelante, y una vez mas, truncado por su Irégica
desaparicion, que sin ninguna duda constituyd una pérdida
muy importante para el progreso de nuestra Aviacion en la
postguerra.

La creaclén y perfeccionamiento del “Integral Haya",
gue ya en 1932 comstiluia el primer ejemplar totalmente
logrado y operativo de Horizonle Arlilicial modermnao, fue
uma hazafa de imaginacion y de lécnica, de cara al Yuslo
Instrumental Tode Tiempo, que de por si hubiera catapul-
lado a su aulor a la fama enlre los aviadores del mundo, &i
olras hubleran sido las cireunstancias de nuestro pais en
aquellos afios.

Las primeras nolicias que relacionan las preccupaciones
de Haya por &l Yuelo sin Visibllidad comienzan a aparecer
en su hisiorial hacia 1927, escaszamente dos afos mas
farde de su inkciacion como pilofo y casi simultaneamente
con su campafia aéres en Africa, actuando en la 1.© Eacua-
dra de Bristol, desde Melilla.
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COMIENZOS DEL VUELD INSTRUMENTAL

g indudable gue su enorme inferés por & tema del

vuela Instrumertal y-a través de &l por el vuelo
nEciunng, se manifiesta muy pronto en su vida aeronaulica,
camo gqueds demostrado en septiembre da ese ano 1927
con |8 Vuelta Aérea Noclurnag a Espana, llevada a cabo con
Tauler a bordo de un De Havilland “Mapiar”, La proparacion
de los diferentes tramos nociurnas, el estudio del emplaza-
migento dal Radiagonmomeatro ¥ las anlanas an |l avion y en
fin la compleja materializacion de las posiciones en cada
trama del vuelo, ya evidencian un intarés excepcional de
nuestro hombre por estos lemas.

Frobablemente su
desting en Legn como
Profesor en la Escusla
de Mecanicos a partir
de 1828, le proporciong
los medioe materiales
Y algunas idaas prac-
cas sobre como mejo-
rar | imslrumentacion,
Capar da canseguir un
buen pansl, il 8n la
CONSEoUCION Je un Vi
I Instrumeanigl sequos
Desde luego para al
ara  indispensable la
practics continua, anto
como un buen curso
imicial, al mismo fiempo
que el aontar gan unas
indicaciones seguris,
fiablas y sancillas, cons-
titbyenda esto witimo
una de sus mayores
preEccUpacionas

D comienzos de
18258 50N U PRAIMEros
vielas instrumeniales
anatados en su carlilla
de wvuslo con aviones
De  Havilland DH-8
También afectus algu-
nos vuelos con cabing
cerrada en un Loring
A-1, simuitaneandolos
con Ips efectuados an
DH-9 durante los me-
a8 de enera v febraro
de ese ano

Dwrante toda el ano
28 y al siguiente, con
a3 excepcion de algu-
nos periodos destaca-
do fuera o en Comision
de Servicio para realizar alguna ofra Qe sus muchas
actividedes aeronduticas, Haya se encuentrs oficial y
practicamenie desempefando, en Ledn, su trabdjo como
Profasor de Puesta a Punto, Caldereriz y Escuadrilla, an |a
Escuaia de Mecianicos. Momentaneamente, tambien des-
empefa "sin parjuicio del desting ™ citado, el cargo de Jale
del Servicio de Paraoaidas en CGuatro Vienlos, Del 3G de
noviembre al 13 de diciembre de 1930 vaja a Pars én
“comisian de servicio” pero sin deracho a indamnizacion,
para conocer los Oltimos adelantes presentados en las
"Ramas Asronauticas”, sequn la curigsa tarminsogia de la
Bpaca
¥ Como fruto de todas estas experiencias, NACEna en su
brillants & imaginativa mente, |a idea de un Hr:ur!zn:urs:e
Artificial giroscopica, que ademas estuviera asociado en
un Unico instrumenta con un Indicador da Virajes, formando
un conjunio senciilo, de una liMmpeza imcredibie para esos
afios. sin nameros, nl escalas, ni complicacionas de

tnregrad die Virelo meshelo s r

mingun tipo, permitiende de un golo vistazo materializar
perfectamente la posicion real del avién v su actuacion an
virgje o en linea de vusalo.

LA CREACION DEL INTEGRAL

L migmo decia de su invenlo gue 8ra UNA CO%8 muy
sencilla, “sl hueva de Colén”, juntar dos cosas sencillas
y completar una idea simple y utilisima. Naturalmanie que
desde el primer ejemplar hasta los dltimos, el Infegral
Giroscopico, que s como & gustaba |lamarlo, sufnid
algunas modilicaciones poco imporiantes y fue evolucio-
nando an aspecio v mejorando su presentacion v adapis-
citin a los panalas ins-
trumentales an los gua
tenia gue ir montada
La mejoar descrip-
cion del Integral, nos
¢ ofrece un articulo,
como no, o8 nuesira
Revista Aaronautica de
marzo de 1933 gue la-
mentablements no apa-
rece lirmmads, auagqus
g5 indudabla gue 18 in-
faormacion la propoar-
ciong alguien muy Co-
nocedor  del  vuelo
instrumantal, En @l 58
explican con claridad
a4 nacasidades &e ins-
trumentacién e indica-
clones para gl vuelo en
todo DEMPD, COn una
gancillez que no po-
driamos mejorar hoy
dla, en tiempes de las
cabings de cristal o
Glazs Cockpits, con
sus EFIS (Eleciranic
Flight Irstramient
System), ECAMS, FA-
DEC vy demas insiru-
menios presentados a
traves de CGHT 4,
“Basado of vwelo sin
visibifidad @n la nece-
sidad de sushitulr a5
sansaciones oculares
que permiten & pilato
darse cuenta de la po-
sicidn o su deropiano,
raspechs al harizants,
por fa lectura de las
(IMICACiones SUMInis-
lradas par insfruman-
105 gue sefialen gsla misma posicion, ¥ 133 vanacionas gua
gzia sufra, con relacidn a diversos ejes, sy tecnica ha
avolucionade lenfamente dabido & la necesidad de idear ¥
poner & punto aparatos delicados y sensibles, cuyas
indicaciones han de ser a la ver, exacias y claras) 5in que
hasta e momenlo presente pueda considorarse este
problema coma definitivamente resuelio. Aclualmente el
pilotaje de un avidgn gin visibilidad exterior, exige afender a
los siguigntas instriumentos,

Indicador de Viraje
Estabilidad de Ruta

Briljuia

Estabilidad iateral Mivel transversal oe bola
Variomatra
Anarmomeirg
Wivel de pendien-
fe fongifiaing

Establlidad longitudingl
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Son seis, pues, las lecluras gue hay gue hacer y
cormiNnar con oo I"Eﬁ'l'dﬂz fara darse cuenla infegramento
de la posfura de wun awidn ¥ poder acliusr sobre fos
mandos, "

El planteamiento &5 rmpecable y sigue siendo hoy dia el
milsmo, 57 afios mas tarde, v aun con los medios electran:-
cos e informaticos que estan a nuestro alcance.

"El pifotaje sin vigitilidad ha ftenido en Espafta wn
"ploneer” infatigable en el Capitan Haya, que en sus
numergsos vuelos noctumos y de larga diatancia, snire los
cualas destacan sus recards infernacionalas sobre bass de
2000 y 5.000 kitametros {de los gue conserva este ulifimo)
¥ &l de Sevilla & Bala (Guinea), aprecid la necesidad de
resofver @ probiema del wuelo sin wisibiigad, y fuvo
acasion de praclicar repetidamente e empleo de los
insirumentas que servian para facititarlo, legando a con-
cebir ung mas complelo ¥y perlecto, cuya idea ha fraguado
en {a construccion del integral giroscopico que leva su
nambra”

“En la esfera de esle instrumento aparece un pequerdo
derpgplang proyeciado sobre wn fondo en gue esfan
roprésanfadas ef cialo y Ia heérra, separadas por une barra
gque hace las veces de horizonte arfificial. Le higura del
dwion se desplaza a un coslado u ofro, sube, baja y g8
inclina lateralmente anh fa misma forma gue el agroplano
Sobre of Que vaya mormiado /o haga respecto al honzonte
natural. De esta manera ef pilolo a la vista sofamente de
agte insfrumenio pusde gocionar snbre sug mandog del
migmme modo gque cuando ve el horizanfe mismo.”

"El Integral Giroscdpico g describimos esfa consii-
tuide par los sigulentes elementos:

. Un horizonte arlificial giroscdpico, pof medio dal
cual e conoce la inciinacion longituding! v fa inclinacign
lateral del avion,

2 Un girgscopo de dos grados de liberad {indicadar
de wirgjel, que acusa fos desplazamigntas laterales. del
awign

J.  Un mivel de bola, frenade por igwido, gus permife
cornocet i el virgle a5 o no correcio.

“El horizcnte arlificial esta consfifuida por 4n girdgscapo
de res grados de libertad, gue acciond una barra, fa cual
matarraliza & horizonte Aatural, La rolacidn de este
girdscopa se obliene por la depresidn oblenida en el
interiar del cirter por madio de dog asplradares da frompa
de Vernluri, que abligan a gue ol aire penelre an forma da
chorro viclento, golpeando sobre lps dlabes de la frompa,
fo cual determing fa rofacidn rdpida de ésta. La construcoion
da gste horsonte arfificial permile acusar elgvaciones y
pieados del aeroplano hasta 60 grados & inclinaciones
laterales de 100 grados & un lado u oiro de la horizontal,

E! indicador giroscopica da wirglo o forma una rompa
gitoscopicd que gira en una caja longitudiral monfada
sobre bolas, la cusz! tende a inclinarse a derecha @
fzgquierda cuando el avidn se desplaza a la izquierda v a la
derecha. Esfa cafe por medio de una pégueta bisla
despiaza la figura del avion wvisibla an o contro del
instromento en la msms direccion que fo haya hecho af
asroplana ¥y por madio de un resarle vuelve al ceniro
cuando sk vuelva en linea recla. La rofacidn de la trompa
s& pbiiens del migmo modo por madio de la depresiin gue
exizte en &l intarior de 18 cala que une los dos girdscopos
b opor un inyector recibe un chorm de afre walentd goe
golpea los alabes perifericas de fa frompa, originando 1a
rafacion rapida de la misma

"El mivel de bola, que sdlo e de utilidad en los virajes
para conocer gl grado de inclinacion del asrpplanc con
relacian & que correclaments debe guardar, esta conzhifuido
gor un lwbo de vidrio combado hacia Ia base, Jleno de un
liguido: amortiguador, en e cugl se musve pna bola de
acern Que obedece an 1a faorma de wn pendulo 8 las
Acciones simulfaneas de fa gravedad y de las fuerzas
centrifugas de virgjes gue definen, como es sabido, Ia

7a

vertical aparente que inferssa congcer pracligamente en el
I."JF"H}E.

"EF dizpositivo ge cierre de los girdscopos consiste en
una fave gue estd sifuada en la parte derecha de este
inshrumento ¥ que permite &l pilate abrir 0 cervdr, separa-
damente o a iz vez, ambos girdscopas sagun convenga
tambrén variar fa sensibilidad de cualquiera de ellos
cuando el aparato viele 8 velDeldades superiores a8 la
Aormal ¥ resulfen por ello demasiado sansibles. Tambian
pusde utifizarse esta llave con objeto de poner en marcha
separadaments los girgscopos, facilitando asi la pronta
philizacidn del mismo.

“El dispositivo de aspiracion iene dos trompas aspira-
doras de Ventun umidas con canalizaciones indepenaignfes
de la caja del insfrumenito por cuyo medio se crea una
depresicon y la corrlente de dire que musve los dos

EL INTEGRAL
GIROSCOPICO

PATENTE "HAYA"
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gifoscapes panetra por dos entradas aistinlas. Con salo
wna de estas trompas Dagha en viglo pars mantener la
marcha de ambos Qirdscopos.”

Parz aguella época v tambidén para ésta, |8 tremenda
simpificacion gue suponia este auténtico Horizonts Artificial
Mas Indicadar de Wirajes, se evidencia en estos comentanas
gobire ails wenka|as:

— El ponocimisnto por un sglp indicador de todos fos
movimienios que realiza el avion, de fal moda, que el pifalfo
o una solg leclura puede darse cuenia de Ia postura en
que vuela.

— El tener un horlzonfe artiffclal semejants al natural,
lo que permile gque esfe instrumento pueda ser ulifizado
por un plloto cualguiera, sin pecesidad de gue haya
Sequidio wn ourse. afc.




— Aparte de la repidez del entrenamiento v de lo
importants economis gue por elle s8 obliens; la gran
semn?lfanza del hornzonte H."IJJ'.IEIHF g egfe I.I'Il'-E'E',I."EH g]mim—
pico con &l natural hace lambien aumeniarla confianzs del
pitoto v consigue gue & vuelo sin visibiliged resulie a este
tan agradable coma cuanda ve al horizonte nalural

— Mide girgscdpicamenie la pendients longitudinal.
Par medio de una manecilla hace variar fa postura de la
caja, y. por lante, s ge! pequedo aeroplana respecto al
horizonte artificial, cuyas varlaciones se miden de grado
o grado hasta una inglinecian maximg de suhida o
descensn, e este modo el piloto al volar va enrasando las
aias del ;eroplanc con &l horizomnte adificial v para subir o
haiar con wna inclinacidn detarminada, no tiene mas que
fmdvier 18 manecilla colocandola en la divisidn carrespoin-
dignfe &l nupmarn g grados de subida o descenso que g8
quiera fomar, enfrente del indice que esta marcado sn la
card. Uiha yver efeciuado esfo 8 baslard seguir haciendo
cewncigis e flgura o pequedio awvian ¥ & honsonte
arfificigl, para asegurarse gque e vuelo va efectudndose
con 8l numero de geados de (nclinacion que ha marcadg el
pilato

— Dhisminuye la fatiga v eliiming &l vdrigo gue proviens
de la atencion continba en los instrumenlos de vuelo
custndo no exishe enfre estas semejansa con & horzanie
natural, 1o gue motiva gee las senzaclones falsas oo
eguilibie gue se reciben y gue esfdn MUChas vecas an
confraposicion con las indicaciones que dan los givarsos
inslramantos, ongeen wma confusion en el cerebro,
cenfra de nuasiro sistama de equilibrio, fo cual produce &
VEFIGD ¥ A pérgida o conlianza en las manicbras gue hay
que efectuar

— Este ingfrumento oz dobloments seguro respecto a
cualguier ofrg QIrdscood cormiente, pues basta que funcione
uno salo de los girdscopas para que con el olfro pueda
seguir su vuelo normalmente combindndolo con fos demds
indicadores; De esfe modo, si el horizonte artificial no
funcionase por algun motive, & pequedo avidn figurado se
Ltilizaria como un (ndicador de virgjes. v en combinacién
con e nivel [ransversal de bola y demas instrumenfos
podra seguir &l vuele sin wisibilidad, y s & indicador de
virgjes fuese el averiado continuaria ef viyelo por medio del
horizonte artificial v la brufula. Esla condicion de seguridad.
que deba exigirse @8N lgs instrementos giroscdplcos oe
Vuelios ain visibilided, es sumamente imporiante, pargus si
gl pilolo gue vuela en estas condiciones suiriese Alguna
averia en-aquellos, ferminaria en uwmg barrena ablerta como
g2 ha demostrado ledgrica v préciicaments; El vuelo sin
visibilidad cuenfa ya con algunps accidentes por dicha
Causa, ¥ en eate instrumenta ezt condicidn de seguridad
ha sido estudigda cyldadosamente, pudiendo decirse gue
hay dia es el indicador para vieles sin visibiidaed gua mds
condiciones de seguridad reiine.

LA MAYOR SIMPLICIDAD

L mode de empleo o gsle instrurmenlo s sumameanis
sencille. El pilofo. con el movimiento necesario de los
mandos, debe procurar gue gl pequeto Beroplanc el
infegral de vusla cpnsarve, con respecha a8 18 barra gue
represanfa el horizonte, fa posturs correcta para efecular
el movimiento qQue desea, ssgun aparece en la figura que
flustra esias paginags, en fa que pusden verse las diferenles
indicaciones gue suminisira el integral durante las pringi-
palas eveduciones del avidn, Los movimientos que hay gie
afectuar con los mandoa 5on ios MismMes gue sa hanan s
se pbservase el horizante nalural
La sensibilidad del instrumentoo puede graduarse por
medio de la llave gue reguia 8 entrada de alre & loa
Qiftscopos. evidndose asi, que |as indicaciones sEan
dgsprpportiontdas a los movimignios que realiza el avign,

Muodele orgnal del Tatogral Haye die & cofecoiin peraonel de Hicror Hapa
Labver, g del anveror v cotmeidani pifonn de Senin, La mavor s o Les
fefoeraifas v dooumentos miva et trabao fae sadlo codiday v el e Mapa

Loz demas indicadores da & bordo se ubllizan de la
misrma manera con &l infegral giroscdpico que cuando se
rueld narmalments

El irlegral de vuele "Haya” ha sufrido ya numerosas
pruabas en vuelo, duranie el curso ge lag cuales ha puesio
de manifiesio las grandas ventajas anferormenis deserilas
dentasirando que 85 Un aparslo pevfectamenia puasio a
punita y en condiciones de preslar una eapléndida ayuda a
fa navegacion sin visibilidad exterior.”

En fecha tan temprana como el 5 de junio de 1928, tiene
ruestro hombre anolado un vuelo de Cuatre Vientos a
Sevilla y de 8lll o Los Alcdzaras en los que figura Ia
informacidn "Vuelos con aparatos de experimentacion”
Foco mas tarde, a finales de 1930 v comienzos del 31, va
a5t experimantando con el mas primitiva Integral montadao
& borde del Loring R-ll, biplaza de reconacimiento
adaptado al vueld Instrumantal, en vuelos continues "con
caparuza’ v metido en nubes

EXPERIMENTACION PERSOMNAL

N el Primer Curso de Vuelo Sin Visibilidad, en

noviembre de 1931, para los profesores de la Escusla
da Filotaje de Alzala de Henares, Haya, coma Prolesor de
virelo gin visitilided de la escusla, confinua utilizanda v
perecconando el integral ya montado en dos aviones
Loring R-1ll y dos De Havilland DH-9 Hispano. Realiza “sin
parjulcio dal servicio” sl Haid Seville-Bata el 24 de
diciembre de eS¢ ano, pero en abril de 1932 ya esla de
nuavo llevando adelante el 2> Curao de VSV en Cuatro
Vientos y Alcald de Henares para alumnos. En maya y
jumio confinua realizando vuelos en capucha y nubes,
invesliganda personalmeantes la salida de posiclones anor-
miales v barrenas con el empleo del integral, técnica que &l
miamo describe an olrs texto que mas adelanie citaremos,
¥ gue & confribuyd a disefar v perfeccionsr,
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Tambeén investigs ia téonica 08l despegue con caperuza,
y le dedica numerosos vuelos a la “entrada en barrana y
regtablacimianto”, a bordo del HO-2.168, llevando como
ohservidores i pilotos de vigilancia al Comandanie Jordana,
y frecuentemente a Ferreiro, Llorents, Azcdrraga, Mufioz,
FPazd v Veala.

Las pruebas finales con el Imtegral Giroscdpico se
flevaron 8 cabo dal 10 de noviembre del 32 gl 22 del mismo
mas, dtilizando el Loring B-111.8B y & parir del 8 e
diciembre con Pazd para presgntar el Integral ante |s
Comision Examinadorg nombrada al efecto. Ese mismo
dia vusla 25 minutos mas en ¢ R-111.88 con el Teniente
Porte y durante el resto del mes 32 vuelos mis en Sovilla
con lps Capitanes Gudin, Ordiales, De Arce y con al
Comandante Barrdn,

Una vez que el Integral Giroscopico estuva “cartificada”
y BN procesc de oblencian la patents correspondiente, que
sclicito v obiuvo a traves de la empresa Teimar de Madrid
(gue mas ferde pasd a ser propiedsd de Marconi),
comenze a montarse an diférentes aarcplanos ¥ a susgitar
el interés de proplos y exirafos

La Marina de Guerra a firales de lebrere de 1833
manifiesta su inleréa en el instrumenio para ser moniado
como dotacion an los hidrogviones oo la Escuadrilla
Martynside, v se piensa en la posible aplicacidn del
integral & la insbrumentacidn de |os submarinogs para su
LSO &N inmarsian,

PAUEBAS EN LA AVIACION NAVAL

MO fruto de esas inguistudas, en diciembre de 1833

aparece &n @ RHevisla General de fa Maring, noficia
sobre el Integral Giroscopico "Haya", en el cual detalla el
indicador citado por el aviador espanol para el vuslo
"giego”, ¥ gue suministra al "conduclor de un asroplanc
indicaciones para conocer en do momento la posicidn
de zu aparstc con rogpecto a la vertical verdadera y
carregir, por tanio, las anarmalidades, gue de otro modo le
serian desconocidas”, Hace a continuagitn una brave paro
precisa desoripeidn del Instrumenta.

Parg no cabe duda gue al interés de |a Marna par el
integral no era superficial, como se demuestra por las
prusbas qua &l Tenients de Navio Aviadaor Antonio slvanee-
Ossono realizd personalmante con Carlos Haya, v cuya
informe, curioso v muy detallado v explicito, apareciaen la
Revista General de la Manna de abnl de 1934,

El iexto comienza oon |& franscripcion de ciertos
parrafos de un informe elevado a la Direcoion de Aprondi-
fica Maval por |a Base Agronaval de San Javier en |a que se
clarifica la necesidad de lo gque entonces se llamaba &n
instrumentos un Controlader de Vuelo, que agrupass las
indicaciones que entonces se ofrecian al pilote a traves de
grupos de 6 a 8 o méas instrumentos, lanos de escalas
numeradas, circulares o lineales, dispersae y diferentes, La
lectura g interprefacion rapida vy frecusnte de todos esfos
indicadorgs era una labor sobrehumana, que llevaba al
cansancio frecuanie y mpido del pilolo, asi como a
eomater arrgras que en ciartos casas, cuando &l avidn se
encontraba dentro de una masa de nubas Importanta y
continua, podia llevar a consecuancias Irreparables.

A continuacion sxplicaba las maniobras vy las corres:
pondiantes indicaciones observables durante |as mismas,
asi como las parurbaciones que son normales af volar
instrumentos, comao los darrapes, resbales de ala etcétera
Todo ese cumulo de indicaciones diversas & las cuales
habia que atender casi simultaneamente apuntaban a la
nocesidad de un Instrumento Integrado, sencllle, que
resumiera la mayora an ung sola presentacidn. Seguida-
mente explica tas ventaias & inconvarientes del Controlador
Badin "Pionaer”, del Horizonte "Speerry” ¥ linalmente del
Integral Giroscopico “"Haya™
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Con ese Gltimo ss consigue

p r.rﬂﬁl* Conocer e dngulo de picado o encabrifado de
"4

& Lainglinacion lateral hasta 100, dando la cuantiala
graduacion supediar de li esfera

3. El virgle gque esld haciendo gl avion; 1a inclinacién
alrededor de o5 Ires efes dol espacio vy ademds por a8l
mnclingmetra a bola, sf &l virafe es correcto, Parmite
fguaimente por el ajuste del boldn graduado, hacer
planecs o ascensos sirvigndose del horironle artificial, de
fF alos 127, pudisndoze ampiiar estos limites sencilamean-
fe "

LA MAYOR VENTAJA

EGUN Alvarez-Ossorlo “La ventaje grande de este

controfador es resumir todas Ies indicaciones en un
solo indieador; por lo tanto, la reunign de estos datos para
irterpretarios . (Trabajo mental gue cansa); pero sobre
todo, & senciliez de expresion de este indicadar onico, va
gue &5 /gual gue confinuar viendo el capor gel auwidn
Farece suprimir, por [ante, 1a necesidad def largo aprendi-
zaje del vuelo clego y desde lvego debe dar mas confianza
por su sanciiies 2 incluso evilar uha posible desmoralizacion
del piloto por excegiva faliga on un largo vualo adverso.

Loa comentarios gue el Tenierie de MNavio Alvarsz-
Usgsono plasma en su informe sobre a8 pruebas en vuslo
con el integral son ol mejor ¥y més detallado retale de un
vuelo instrumental usando aguei artilugio, que sin embargo,
simplificaba tremendamante al trabajo del piloto, constitu-
yendo un precedeants directo y genial de nuastios postae-
r':ft;’ﬂﬂ ¥ actuales paneles instrumentales tipicos para vuela
IFA.

"El programa propuesio fue

Primera Prueba —En cabina cerrada, ol sefor Haya, sin
rds controles de vuelo clego que el fotalizador Haya (en el
dobiemando. yo). Comunicacion acustica. Debera ejecutar
& vuelo @ lag dgrdenss del acustico. Vuelo recto. Vielo en
ascenso. Vuels en Planeg, Vikajes en plano horizontal,
Virajes an planeo y ascenzo. Espiral en planeo. Tantear
aigunas acrobacias de posicidn,

Segunda pruaba.—Capitdn Haya en 8 doblemando gl
descubierto. Yo, en cabina cerrada (& ser posible hasta
Hegar a gjecular @l programa anterior)

Preparado el 31 de enero (se refiere & 1934) un avidn en
gl asrodromo de Cusfro Vientos, acordé que antes de
carrar 8n vuelo la capola efectuase el Capltin Maya el
reglaje ae colocaciin longitudinal y lateral del instrumento.
Una vez lisfo se cerrd la capota, efectuando absalutamente
todas las pruebas acordadas, incluso cinco “falsos looping ™
aiternativamente & un costado ¥ obro, Todo a8 mi enfera
satisfaceion,

No hubo necesidad de allerar el regiaje de sensibilidad
del Indicadar girascopica mi g log resortes que verifican af
refarng dal dergplanito & su cenlro.

Al despegar, ya el controlador funcionaba fse colocaron
fos Venturis en la corriente de la hélice), por o que puede
ser fgclible ¢l despegue en niebla cerrada o noche sin
referencias gxleriores en aviones de buen roglaje. Ordena
en diversas ocasiones cedir los virgjes, constdndome
haber pagado dé los 4% de inclinacidn lateral esio con
objelo de comprobar si las aceleracionsas o fuerza centrifuga
perturbaban algun girtseapa, en cuyo momento fallaria la
referencid Suministrada por él y se perturbaria la maniobra
Los virajes se hiciaron siempre corregtamants, 10 gue pude
comprabar ro gdlo por mi waibilidad exterior, sino por un
confrolador Aérea gue yo Wevaba en mi cabina.. Despues
de una hora aproximadamaente de vuslp se tomd lerra
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Por ig tarde se verifico I ssgunds prisehe. He de hecer
constar gue i8s condiciones en gue se higleron o fusron
pplimes, puUes yo desconcc/s en absalulo aguel avion ¥
o fa tanto, su maniobra, sus peculiandades, mefor dicho
porig que toda maniobre me la tenia que regir an absalulo
el controdador, hasia gl menar movimiento, Tamben he de
hacer conatar Que dicho Bvidn pases cisrtas peduliandades
ingdependientes de fa maniobra gue me perjudicanan la
canduecicon del awion, como, por gempio, I3 enonmme
impariancia que &l par giroscdpeo de las pigzas en
movimienio dal motor [principaimente ciguanales, eic.)
tigne, perfurban mucho en los virdyes (preandoe ¥ gncabn
fando 2 wirdr 8 derecha o irguerda, respeclivarmanial y an
segundo fugar, /8 tendancia de gicho avion a irso a la
irquierda, qQue precisa para su enmignda la conbinua
oregion en &l pedal derecho,

Cgupa e mando ded puasio delantero, despeganda,
valando y aterrizandd con ihdependancis

Una wvaz tanteado bravemanta 8l compornamiento an gl
irg ded avicrn, cerrd g capotd, emperando el vuelo sin
visibilidad, Los primercs minutog fueron deg franca des-
ariertacion, ne por deficiencia del indicadar, sing mia, por
ng astar habituado 3 las correceiones necesarias a ague|
aeroplano para rechificar cualguier angrmalidad regisiradsa
por el canfrodadar, Mag farde fui haciendome con el avidn
hasla corregir acepltablemente las deswiacionsas, El manafo
del confralador me resulio senciilo y agradabie. Finalmente,
me propuse por ol avidfono el sefor Haya una prusba, que
oo i interasante aceplé. Esta fue avisarme que corrdse
los ofos a /@ vwez gue sbandonaba los mandos; lomarios
ealas &, verlficanda varios movimiantos conlinugs anar-
males, con objern de anular mis reflfefos y posibie senfido

dig ig erieniacidn; dejar &l avidn an posicion nalablemenite
incorrecla avisandomae de gue resfableciese. M interds on
el resuilado o fa proebd aran garantias del cumplimignio
por mi parte de sus Indicaciongs. Cuatro wecos rapitid la
proeha parg distinfas posicianes, v en (o cufing momanios
met basdd una raplda ojeads &l controfador para darme Ides
de la posicidn gel avion, elecluando la correccldn répida-
mante

Praximamaenia & 'og freinla v cifca minuios de viselo
abrl Ia capola, emprendienda & regresp &l aerddrome,
ganda por ferminadas las pruehas del dia

LA PRECISION DE UN OFICIAL DE MARINA

A lercera prueba, de vuelo entre nubies, s realizo al
dig sigulente, 1.7 de febrero [1934)

Aleanzamos log 2000 matras a gue seencdniraddg af mar
de nubas, nas metimos en ellas en vuealo horzontal p eon
Ia capota descubieda Las nubes eran cumuilos ¥ CUmLlos-
stralos 8 weces de grandes extensiones. El controlador
marohgd perfectamante. El vuslo aparsdid [an  sencilio
comio eon harironte visible y es posible gue mas perlecio
porigektrema sensibiiidad da Jos contraladonas Qirasooni-
cos Posteriarmente se hicieron ascensos, planaas ¥ algan
viraie. Ng parece cansado & vualo, dado gl no fenser gle
gfactyar ningun calcwlo mental, sing sdlo ver la posicidn
del aeroplanito sobre el indice ¥y horlzonte andlogamente
al vusip con harzonlas visiblaes

Esfoy, pues, plenamente aatisfecho del funcionamienio
del contralador Haya, maxime por no precisarse (Insfruccin
para su emplec ¥ por la mdxima sencillez con gue da idea
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e l§ posicion del avid, Jo gue significa Wna correccion
muy rapida, cualidsd de importancia en los hidrog y
aviones pesadas, donde un refardo en is apreciacion de ia
anarmalidad de {8 posicion puede fener MBIRIEs conge-
cuencigs: A las guince minutos de vuelo en nubes se die
por ferminiada fa proeba,

Acordada una cuarta expenancia, con el fin de apreciar
en la mas absoluta realidad el comporlamientco del aparato
Haya en viaje, ¥ e grado de cansancio que pudiers
producir s¢ uso profongado, el 3 de febrero (del misma
afo), recibide ef parte metecroldgico, gque acusaba un
wiife 8 medidnds condiciones, despegamos del aerddromo
de Cuatro Wenlos @ lag diez horas y diecisisle minutos,
con rumbe direclo a Albacete

A poco da salir covidg Ia capola, emprendiendo &l vualo
sin wisibilldad, Proximameants a loz veinle minutas de
virelo, el sefior Haya, que actuaba de naveganie, corrigit la
deriva progdueids por un fuerta vignto de Iraves, dandome
8l nuevo rumbo, gue conservé giempre en vuelo olego
hasfa Albacete Liegamos 8 este punto & 1as doce horas
cince minwlos, v dado gue no experimentabe cansancio
alguno despugs de una hora cuarenta ¥ ocho minutos de
vielo sin wisibilidad y considerande suficlentemente pro-
bado dicha confrolador en vuelo de navegacidn. abri 18
capofa, contfnuande & vuelo en estas condiciones hasia
vandirfa en la Basa Asronaval de San Javier a jas frece
horas diez v nueve minulos.
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A pesar del mal iempo reinante en toda la ruta, fric
intensisimo y fempo de "metecs” y a4 pesar de lo
naturalmenie incdmodo de fz conduceion bajo capota en
lan largo Hempo, el pllofaje me resulta sencilia, seguro ¥,
cama dife, nada cansado, Tengo por segund que of priolaje
can afre canfrofadar, y por la necesidad de ir fraduciendo
sobre los mandos &l resumen de vanos indicedores mop
hublgra resullado menos agradable y sobre fodo mas
fatigoso

UN INFORME IMPECABLE

ON twda la exactiiud y ta meliculosidad de un

parfecto oficial naval, Alvarez Csgorio, como resumen
de sus experiencias, no encontrd en el Integral ninguan
defecto basico o fundamental, ni ebaarvd ningun defecto
de aplicacion, a pesar de gue le hizo una sugeréncia
practica al sefor Haya, ¥ discutiaran sabire la posibllidad
de giiadir una curva para mejorar a8 presanlac|dn en unas
pasiciones determinadas. Haya habia previsio esa posibill-
dad y de momento prefiere |la solucidn de disminuir la
sensibifidad del girg-rector. También observa 8 gran
utifidad para los hidroaviones y aviones pesados, pudisndo
denotar rapidamente cuaiguier anormalidad en 1§ posichn
del 'aparato volador”, asi coma para mantenar la establlidad
al utilizar un visor de bombardes. Lievando incorporadas
todas las indicaciones luminosidad suficients, la ulilidad
para @l vuelo de noche ez asl mismo enorme. Finalmanie,
fa breyve nsiruccion raqueanda parg su uso Ie paracid una
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ventaja admirable & Ia par gue |& paracid no precisar an
este caso el reentrenamiento indispensable en los demas
controladores, pare no perder &l habito desu uso,

Al terminaba el curioso v detallads informe del
Teniente de Navio Antonio Alvarez Ossorio, marino que
pocd despues seria muy notorio por su participacion en la
polémica escrita mantenida a través de Ia Revista Asrondu-
fied, sobre la Aviacion Independiente, contestada en la
HRevista Genaral de la Marina y otros drganos de prensa del
momenta, v en 18 cual participaron ilustres aviadores.

El prirmgr folleto anunciando al Integral Girosoopico de
Videlo "Haya", esth editado an Madrid en 1833 por la casa
Telmar ¥ contiena una fologratia da |a primera version del
ingtrumento, junto con una breve y sencilla descripcion
general v técnica, un esquema de (as indicaciones mas
narmales en 25 posiciones de un avidn equipado con el
Integral, asi como las ya citadas venia|as del mismo.

A parlir de febrero de 1835, se publica un anungio
mensual en la Revista Asronautica del Integral Haya. En él
aparece una lotografia de la primera: version del integral,
a5l como el esquema de las posiciones indicadas posibles.
Ese anuncio éstuvo sallendo invariablemente durante todo
ol afo 35 Ineluldo dicismbre, En aner de 1996 comisnza a
plaamarss gn la misma revista on anuncio promogiganado
por Marconl Espafola, que habia recogida la patente
concedida por el inventor a la firma Telmar. En este se
pueds abservar una folo de una version del instrumento
mas modernizada, con una presentacidn atracive y practica,
peEro conservando su gran sencillez y impigza de disefio
El ditimo anuncio aparecio an al numeard de julio de 1936,

APLICACIONES DEL VUELO INSTRUMENTAL

OMO resumen del pensamiento tan practice da Haya
sobre el tema del vuelo insfrumental apoyado on su
instrumanto integrador, citamos agui algunas conolusiones
Y las sabias observaciones que hacie en su articulo sobre
Vuelo sin Yisibilidad de mayo de 1835
Después de hacer un breve repaso & los primeros
girdscopos aplicados al vuela desde los comignzos mMismos
ge tal actividad, se detiene en los primeros vuelos sin
visibilidad realirados Bn Espafia a partir de 1927, Pesa a
que EfﬂFI-H!E-l continuamenta una modasta primera persona
del plural, sabemos que &l era quiza ef motor de casi todas
las iniciativas sobre el asunto. Se extlende en las ventajas
que para una Fuerza Agrea liene la posibilidad del vuels
todo tiempo v pasa & glosar [gs diferencias entre-al vuelo
sin wisibilidad ¥ ef wuelo con Instrumentos pero en
condiciones reales de nubes, nlebla o noche cerrada.
Describe los primergs vuelos norteamericanos an condi-
ciones de mal tiempo, especiaimente las durisimas expe-
riencias meteoralogicas de los piloios del Comeo Adgreo
norfeamenceno asi coma las primeras demastracionss da
despegue y aterrizaje dantro de la capucha, reallzagas por
af Tenmente James H Doalittle, asi como las llevadas a
cabo por el Capitdn AF Hegenberg dentro de Ia "capota”

PIONMEROS EN ESPARNA

LABA [a disposician del ablero americano de instru-

mientos, pof fa labilldad quo le gsignabs al sistema
mixto v relata como se concibid en Espafa en 1927 un
panel de instrumanios similar o sgusl, explicando sus
ventajas y citando su eamples en el vuelo Sevilla-Guinea deal
Breguet 71, comprobando su lacilidad de uso "puss nas
parmiti vaolar toda I8 noche con escasa wisibilided sin
fatiga siguna”

Se extiends Haya en |a descripcion de los instrumantos
de altimetria, los diferanies ancidjes de los tableros y su
amarilguacion, la exaciitud de los indicadores & incluso
uno de los primeros Pilatos Aulomiticos de concepcidn
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inolasa. & continuacion reata varlos accidentes ocasionados
por una falta de adecuados conceptos en ¢l vuelo instru-
mental ¥ en nubes.

En cuante ol tablers v al precioso instrumento gue &l
habia ideado, al compararlo con olres mas complicados
obsarya.

‘Estos taplerps con lantos instrumentos, el erecio gl
produce ef mirarios no pueds sar mds escalafriante v
capaz de atemorizar al pitoto mas avdar Con razdn uyn
tecrucp frangés en “Les Ailess" llama a este modo de
pltotar hacer el "Hombre-Orguesta™ A estos tableros. gue
zon modelo de carifio y de astudio, les falta ung cualidad
pare ser perfectos, y es la sencillez, sin cuya cualiidad ef
viiela sin wisibilidad no dejard de ser bna complicacidn

Es necesario simplilicar mas el vuelo sin visiblidad, ain
perder la seguridad (5@ antienda), da forma que pueds ser
praclicado por todos ios pilotos vy deje de ser privalivo de
Lros pocos. Haci este punia de vigts 22 liende aclhuaimenie,
¥ EOR NEMErosos los INSIrumentos Qiroscopicos que oo &l
nambre de integrales frafan de conseguir gue el vuelo sin
vigibilidad se realice en 18 misma forma que e vwelo con
wisibilidad. "

“Podemos decir gue con uno de estos instrumentos
fme refiero a los infegraies giroscopicas) basla el solo para
volar sin vigibilidad, v los demas Insirumantos, anemcime-:
{ros, altimetros, se deberdn ubiiiesr en la misma forma qie
g el vuelp con horzonte maliral; 8¢ ha suprimido, por
consiguients, ese “har” de miradas que habla gle lanzar
simiftanes y constantermente & lanlos instrumentas, y con
log cumles sdlo con un gran énfrenamgnta ¥ una cabeza-a
‘pruebs de bomba® gra posible sostener un vuels sin

visihifigad de wigund duracidn, Vamos a resumir diclendo
gue para volar sin visibifidad podemos hacer un boen
cuadro de fnsframentos de la mayor sencillez y apiicable a
cudlguier Wpo. de avidn grande o pequeno, pues el
prollema dal voels sin visiblilidad para ambos 83 @) mismo,
cen un infegral giroscoplea (Mg, 21 un allimetrc de
Precizion fque suprime ademas e Vanomatro) v los demds
instrumentos devuelo, anemomeafros (prafeqidos conira 1a
Huvia ¥ &l higlo) e indicadares de mator,”

No cabe duds de que Carlos Haya en su continga
dedicacion a fa profesion, hacia bueno el lema que habia
plasmada al comienzo da aquel d@rticulo oitado: "Cue cada
cual en sy comelido busgue sin cesar la perfeccion;
varemas entonces progresar el conjunto, por €l estuerzo
de todos".

El integral Haya s& ulilizg en nuesirg awviacion hasta sl
comignza de |8 Guerra Civil, durante |& cugl [a mayor partes
de los avianes empleados, tants alemanes coma daliancs,
rusos @ frapceses, no llevaban nade nl remotamants
parecido & un Integral Giroscapico. Segun fuentes no
verificadas documentaimente, tue cedida ja patenis &l
Goblerno de le Replblica Ezpafdla por su autor en fecha
no delerminada anterior a la contienda, v la explotacidn
dal magnifico Invento creemos que quado truncada por ol
conflicto gue asold a Muestra Patria del 36 al 35, a pesar de
que eslaba palentado vy en regia su documeniacion

La casa Sparry norieameanicana, gue producia diferanies
instrumenfos gircsoopicos desde hacia afios, ho habla
sacado nunca al mercade un indicador lan sencilla y
briflante como = Integral, y al poco lempo de aparacer
@sle, comaenzd a producr modeles mas perfeccionados y
b&sicamente similares al Integral Haya.
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EL "CALCULADOR DE VUELD"

F AUTO del estudio, del gran espiritu de trebajo v d= |a
capacidad de observacidn y de sinlesis para convertir
ideas simples en soluciones practicas y brillanfes de
nuestro hombra, fua 1a creacion de el Estimetro o Calculador
de Vuelo "Patents Haya", que en fechas tan tempranas
como ef ano 1831, era una realidad plasmada en la Patente
Espafola N 123 609 correspondiante a ese afo

A flinales dal mismo afe en diciembre de 1931 jue
empleado por el Capitan Cipriano Rodriguez {Cuculata) y
el proplo autor en su vuslo de Sevilla a Guinea v con fecha
24 ge actubre de 1933, obiluvo [a patente francesa M * 738,107
que habia sido tramitada por la oficina de patentas Tavirg
y Botella de Madrid,

En un articuln brave y con t@rminos y exprasiones cas:
coloquiales, muy tipioas de los aviadares, ol propio Carlos
Haya sxpiicaba su calculador en |a Revista Aerondutica de
septiembre de 1935

"Todo aviador que navegue a la estima necesita hacer
una serfe de calcuios par determinar su sitracion en el
e conocrendo los rimbog v distansias recorridas. El arte
de llavar bien el rumbo no exige calcolo complicado
Algung, una sencilla suma o rosta del deswio que fenga la
brijula en dicho rumbo pusde Hacerse de memoria
faciiments donde efectivamente hay que hacer caloulos y
ng pleden hacerss precizaments de memoria, es cuando
se frala de saber la distancia recorrida, o bian fa velocidad
gue flevamos respecto al suelo, o Bien o tempg gue
tardaremas en flegar & un punte determinado. Es decir,
hay tres factores que infervienen en eslos calculos:
distangia, velocidad ¥ liempo, conociendo dos de elips
podemos saber gl larcers efectuando una rogla o tres
simple; ahora bien, para hacer wuna multiplicacion o
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division nos vemas obligados a emplagr papel v (Aplz. cosa
fgug-en & aire da basianfe pereza, vy hacerlo con la
frecuencia nicesana nos coupa algun lempo an 2llo,
cislrapendongs de Dirds Cuastionas gue puradern ser impor-
tamies, por ofrd pacte, s ésld expuesio & comeler algun
BIFOF DOF 158 Conaiciongs ain Quii s ancuenlra el aviador en
& gire, can manoas glencion que en farra.

Si ademas esifs operaciones jas pretende hacer gl
pilata, toman ya un cardcter acrobdtico, pwes necesitana
faner muy bien dispuesto 54 papel, gue (o Venaria rdpida-
mante de garabatos en vez de numeres, vy pocas cuenias
podrd hacer de esta farma, Finalmente, Jqué pilofo no
rﬂ-r:_*ﬂn:‘.‘ar& con desesperacicon 14 tragedia del faplz, que bign
Sufeia con Wnd Cuerda pArg Que ng se escape. larmina
indafectiblemante rompigndose fa punta y con ello da fin &
sus problemas ante fa imposibilidad de arreglario?

Heys conocia muy blen la tradicional pereze que ataca
A muchos pilotos para ol amplec de lag mas simples
operaciones sritmélicas durante &l vuslo. Por eso liega &
hablar de |a “pereza” para usar 8l papeél y al Idpiz, sindrome
bien cornocido par todos los qua vuelan en todas las
BpoGan.

"Ezla lormé de navegsar sin electugr calcwlo alguno que
fas perrmifa de un mads bastante apFoximads conocer
fAuesira sifuacion sobra gl plano, efectuado o cual sola
fnas quediard camparado con & termano para rechificar i
Pequanc grfor Que pueda haber, nos obliga; 8/ 00 Queremas
perdernos, ‘& lener gue i constanfemente observando v
camparanda af farrend con @ plano sin descuidamos on
Mmanty; e Jecuy, Nedesifamas hacar ung navegacion
observada.

S& haoe necesans o gue @) Ilama una buena " navegacian
observada v & la brljula” pare completar la navegacion a
eslima
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cuango par pno de lng molives anlferiares Nog seq
nEcessne s8ber nuesira silugcion exsola, conociendo
nuesira velocidad v Hempo, @ copocar nuestra velocided
sabfendo fa disiancld recorrida y el Nempo, o bien seber &
gue hora Negaremos @ wn punio dado conceiendo. la
vilpcigad y distancia gue gueds por recorral, Eneémaos gua
recurnr @ los estimatros, los cuales de un moda mecanico
sancillo ¥ rdpido, nes resusivan 8508 probiimas.

Veanos und a8 alios, que ldeado por @ duiar ha sido
ufiizade en diversos veelos, especlalmente en uno de
eligs, en e glorioss de Barberdn y Collar, que pusde
concaplliarse coma U verdederd alarda de navegacion &
esfima y astronamica

De ahi nace la ideas del Calgulador, de los cuales en esa
Bp0OCcA existian ya varos, pero una vez mas nuesiro hombre
produce su “huevo de Celén”, ung idea sencillisima y
archi-simplificada an su realizacion practica, la operacion
y resolucidn da problemas as tan sencilla como la simpla
afifeacion da un gralico con un par da indices, Eomo
MUEho dos O 1res vetes Gpoefaianes Sucesivas
v g anotacion di unos datos
Veamos

Egte calcwlader gde vuelos o mas proplamente esfimeiro,
esfd conshiiuide por wna endelts de aluminia en cuyd
imteriar, grrodlade en dos carrelas, 58 encusntfa wna langa
Hira de papel! gue contens;

1. Un dbaco

2 Una tabla de doble entradd con rambos y distancias
¥

3. Una tabla con horas de orlg y ocase del go, asi
coma los dias og Tung Nena.

La tira de papel que contione dichos gralicos, se arrolla
en dos carrefes, gue simufdneamente s hacsn girar en
uno w ofro sentido por medio de una maneciiia de tamano
convenients para gue pueda ser manej/ada facilmente con
los gruesas guanies oa vualo, con gran senciller se pusde
fijar e calcuwladar en el tablers de ingtrumentos, siendo los
numeros impresos sdficienemente grandes, de farms gue
& pilode poeda (eaerios gomodamenie sin moverse del
asiento,

Con It mang izquierda es con la que se hace girar ia
manecila, sin que el pilate lengs necesidad de sollar la
palanca.

hchas fablas pueden legrse 8 fravés de un ventanal dal
aparato en cuyos bordes hay dos reglelas de velocidad,
und éxpresada en kilometros y olra en millas; ambaz sirven
de guia 8 un cursor con objelo de facifitar algunas
operaciones. La lira de papegl es lacilmente desmoniable v
pesmile hacer sobre ls misma anolacionss, O afady
nueves graficos que le sean inferesantas al prioto.

En gafa forma, este instrumento puede ser pard & piiolo
uni especip de memorandum, gue al mismo liempo gue |e
permite emplearie como ung regld de cdloulo Agrea, o

sirve de recordetoso o8 dares fconsumo el molor
deswizciones magneétices, correccionss gl ansmomelno,
fabla de bombardeds) que puedan serle inleresanies an
vuglo ¥ gue ha de contribulr 8 una perfecta realizacidn de
Ia mision que le hays sidc encomendada.

Con ese bagaje lan elemental se podian resolver (o5
Eiguientes problemas, lodos ellos an proporcion a las
velocidades ¥ consumos de los aeroplanos de ia époce
parg gque cambiando las unidodes ¥ magnitudes, siguen
slenda los problemas baslcos de la navegacion de hoy, dal
Congorde v de cualquigr aeronave

"Con g Tabla numera 1.

. Cudnto empow fergderia ep llegar a um punio,
conociendo su distancia ¥ 8 velogidad réedl de Ausalrs
aaroplanc

alenfiky
e v
ife

Carkm
Hiw=

£ Que velooidad real Nevamas, corociendo & hempo
tardado an recorrer una disfancia cohocida

3 A gué distancia nos enconlramos de un punid
conocido, sabiando 18 velooidad v of Hempd gua Hewimos

£IT Yuslo

4, Cudantg tempo podemos permanscer o 8 airg,
sahiendo |a cantidad de gasoling gue Nevamos y of
consuma horario de nuesiro motdr

A4  Cupdanfp ponsume nuasira molds, sabiendo que en
vn cierto tempo ha gSasiado ung oiertg cantidad de
gasoling.

B Qué cantidad de gasoling debemos de Nevar pilra
ggtar un cigrio Hempo en vuelo, congeendo & coAsumo
horario dal motar

7 Quwé radip de accign liene nuestro geroplano,
conociendo 8l consuma horana del motar ¥ la veleoidad
real

& LS8 pueden transformar muillas en kigmalrog e
inversamenie

85 Permite conocer rapdaments de lds gislancias v
rumbos ghfrg gran nomerd de aertdromos de Egpana.

Cion fa tabla de orfo i ocaso del sol ¢ fechas de la luna
fiena: Con foda rapidaz se encuentran esos datos de gran
inferas para o pitolo.

Can fa tabla de ohilizacion: Conociando &l consumo ¥ ia
valocidad, permile lievar al motar al réglmen dptimo, para
iF Con e merer gasto por kilometro.

¥ a rengldn sequido pasa s explicar 1a resolucidn de los
problgmas tipo ung por wuna, con g wlilizacion de las
diferentes escalas v tablas, todas elias incluidas en la

T
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migma tira de papel El calculador ofrecla unas positilidades tente fue ofrecida por &l inventar al Arma de Aviacidn, asi
tan extraardinarias con un esfuerzo tan minimo, que se como # & Aeronautica Naval, que aceptaron el ofrecimisnto
Convirid an un elemanto importante en muchos vuelos de ¥ le contestaron con gratitud. como & mismo explica en
la época: En 1933 fue empleads por 2l Capitan Barberan, oficke dirigido al General Jefe del Aire, fechado en Sevilla

un extracmdinario na-
vegante, en su vuaio
e Sevilla 4 La Habana.
En al mismo afia fus
usado on la Vuella a
Ezpann de avionetas
por gl Capitan Gil Man-
dizabal, enbente Garcia
Marzio, Capilén Pru-
freda ¥ por el sefor
Farmnando Floras en
Cuya avionets ibamon-
tado y fus utilizado por
&l propietano y por el
inventor. Fue empleado
aeimismo por la Es-
cuela de Dosarvadoras
de Cuatro Vienios an
5Us cursos habltuales
ya desde el afio 1932,

UNA GENEROSA DO-
NACION

INALMENTE. 8 ju-
lip de 1935, la Pa-

80

a & dée noviembre de
1937, cualro meses an-
tes A6 S0 georiosa miaer-
ta an combale. En ese
gaorito, con su fono
honesta vy noble de los
momanios solemnes,
Haya expore gua ol
"Calculador de Vuela”
ideade por @& o5 “"de
sobra congcido an &l
Arma de Aviacidn, la
cual segun aficio num
21£ def 25 de sepliem-
bre de 1835, dio la=s
gracias aceptando =l
ofrecimients de la Pa-
tente Espanola nimero
123,808 Arip 193717, rai-
terando en 8se Momen-
to 15 cesian da sus de-
rechoe sobre |la misma,
“nonrandome con gQue
EU aceptation sirva de
madasio servicio., "



LA BOMBA “H™ DE METRALLA INCENDIARI A

URANTE todo el o 1935 comienzan B aparecaren la
C-arilila de Vuelo de huastrd hambre gran nimners de
vielos dedicados a las practicas de bombardeo, fotografia
géred, v tirc con ametralladora, Despuds de su dedicacion
g tantos vy tan distintos aspectos de la actividad serondufica,
¥ quizd como un praludio, ura premonicion del remendo
conflicto béiloo gue sa avecinaba, ensombreciendo las
relaciones entre los espafioles, Haye parece haber dedicado
bastanie plencidn a algunos artefactos bélicos, como las
boembas, las espoletas, |03 explosivos v delonantes ¥ las
formaciones ds bombardea
Probable fruto de estos estudios ro concluidos, Tue el
proyecto denominado Bomba “H" de Metralla Incendiaria,
cuye masa explosiva estaba Tormada por balines y fasforo
Siendo de un peso no superior a 10 kilogramos, al menos
en esta version original, su objetivo era el lanzamiento
sobre formaciones de aviones anemigos, produciende con
50U axplosion fragmentaria, un gran efecto sobre makiples
blancos adrecs a ln vez. El invento se completaba con una
espoleta que podia ser activada tanto por impacto, estando
dotada de un retardo susceplible de ser hjado en tierra, asi
come sar activada por liempo directamente. La idea en
conjunto, sin duds falta de madurez en aguel momento,
constituia esptandido precedente de una reelizacidn pos-
terior practicada por la Luftwafle en la Segunda Guerra
Mundial, al bombardear grandes formacionss 48 avionas
aliados con bombas ligeras desde aviones de cars valando
a alluras supariores.
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LA ESPOLETA "HAYA"

L proyecto de Bomba Incendiaria asi como ba Espoleia
“Haya" con los plancs de disefp y estudios de
raalizacidn, fueron donados al Ejgrcito del Aire, recibiendolo
en s momento & General Kindelan, pero no [legd a salir
adelanie. no abstlants (o ingenioso del sistema propuéslo.
Otros moltiples proyvectos de Haya, se guedaron, sin
duda, en su mente ¥ en documentas pardidos, repariidos
8n esquemas apenas entrevistos, gue no legaron a
materiglizarse. Se racuerdan, par ejampio, les ilineraros
Esqguemdticos de Pilotaje, algo semajante 8 una moderna
Carpeta de Ruta v Objetivo, un Métoda de Correccidn de
Deriva, o la aplicacidn del Calculador de Gasto de
Combustible

Haya era, sin duda, un hombre imaginetivo, Pequanos
detalles para sclucionar faciimente algunos problemas de
forma ingenicsa, nos denctaban esa facllidad, incluso de
forma anecddtica v divertida: para dejar caer las medicinas
gsuavemanta an gl Santuarlo, ided el recortarie las alas a un
pavo y atarie las patas para gue no pudiera-ir muy la)os,
arigen todo ello de su emblema persanal. Su lanzabombas
personalisimo erd una cuerda desde la cabina hasta un
cencermo al lado de los soldados que tiraban la bomba a
mange desde la puerta trasera.

Como en tantos casos, la guarra terming para Carios
Haya muchos proyecios pacilicos: y creatives, pasando a
desarrollar una actividad agrea balica frenética, sxcepoional,
como guedo plesmado en su historial asronautico de
guerrd, hasta su hardica y gloriosa muarte an combate

A lg vista de lo gue realizd an tan poco lempo, solo
podemos intuir o gque hubiera producido ese dinamesmo
creador, sihubiera sobrevivido a la Guerra, ¥ sanar con fos
frutos. sin duda muy valiosos de su menie y de su espiritu
creativa. W

B



Facetas menos conocidas de un gran aviador:

CARLOS HAYA y la Aviacion Deportiva

2 RaAFREL DE MADARIAGA FERNANDEZ

rioso encuentro aéreo, a los 36 ahos de edad, después de una carrera asronautica tan impresionante que la sole
enumeracion de sus realizaciones, records, trabajos, titulos vy esfuerzos parecen el relato de la vida de varios tits-
nes |untos.

La biografia completa de nuestro magnifico aviador estd todavia por escribir, pero sin duda entre tantos logros,
intentos ¥y realizaciones cumplidas, faltan por deslacarse algunos relatos de hazafias menores, inlercaladas entre
aquellas otras que han sido ampliamente investigadas y glosadas con esmero por otros autores. Es a esa tarea do «al-
cance intermedio» a donde va dirigido este trabajo: a relalar los magnificos esfuerzos de Haya, gue guadaron eclipsa-

E | 21 de febrero de 1838 se cumplieron Cincuenta Afos de fa muerte en combate de Carlos Haya, caldo en un glo-

dos u oscurecidos 8 través de su biografia, por hazafas mas gloriosas vy espectaculares,

Carfws de Mave p Adbvero Garcrn Claent, o s Segada o (o plave de Algenta, despaes oo ¢
El T TRL R W T TRV R T T

LOS PRELIMINARES DE UNA VOCACION

arlos de Haya y Gonzdlez de Ubieta nacid en Bilbao al

1 de marzo de 1202, reallzando sus estudios prima-
rims v de bachillerato &n la misma ciudad & ingresando en
la Academia de Intendencla de Avila a los 16 afiog, Salit
de la misma con el grado de Alférez v el nimero dos de su
Fromaocitn en 1921 v después de algun coro destino pa-
ninsular, vio sus primeras acciones deguerra en Marme-
cos an 1822 Promovido a Tenlente e 7 de jullo de 1923,
volvig a la zona de Melilla al afo sigulents, agragado a
una Compania de Montana.

122
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Su vida aerondulica, de una intensidad espectacular,
comienza al ser nombrado el 30 de marzo de 1925 pars
realizar el CGurso de Pilolo en la Escuela Civil de Albacets,
continuando. 1a transformacion en sepliembre, como
rmiambra de Iz 27 Promocian de Pllotos: Militares &n Cua-
tro Vientos. Desde su primer destino como aviador &n Ma-
liHa, en febrero de 1828, encuadrado en la 1." Escuadrilla
del Grupo =Hristol= que manda el Comandante Plo Fer-
nandez Mulero, s& Infegra con un grupo de pilotos de una
gran categoria como profesionales ¥ como aficionados a
toda lo aerondutico, como Pedro Tauler, Joaguin Garcla
Morata v -ofros tantos. Algunos de estos lazes intimos,
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Su enorme aficion

a todos los diferentes aspectos
de fa Aviacion, le Hevaron...
por pure espiritu deportivo
v de superacion profesional

a realizar cuanios cursos
¥ actividades cayeron
hajo su alcance
o dentro de sus posibilidades




como los establecidos con Luia Zubiefa, Cipriano Rodn-
guez ~Cucufales, Rogelio Azaola y Alvero Garcla Ogara,
pardurarian en forma de amistades entranables toda su
vida,

Heallza los continuas v arrlesgedos vuelos de agquella
glorigea campana para la Avigcitn Ezpafiola, En junio da
1926 paza a la Escuadrilla «Maplers, dentro del Tercer
Grupo en Melilla, con Alejandro Gomez Spencer como
Jafe de Escuadrilla dentro del Grupo Expedicionario. Su
enorme aficion a todos [og diferentes aspecios de la avia-
cifin, le levaron desde af comignzo desu vhda aérea vy por
pura espiriiu departiva y de suparacldén profesional, a
realizar cuantos cursos vy actividades distintas cayeron
bajo-su alcance o dentro da sus posibifidades.

En julie y agosta de 1826 realiza el gurso de plioto de
hidroaviones en Los Alcdzares, De iInmediato vualve a su
unidad en Melilla ¥ continda interviniends en las opara-
ciones hasta o final de ta Campafia, por la que recibe las
condecoraciones habituales, demostrando siemprae ser
un oficial y aviador pleno de asplritu de sacrificio, enorme
resistencia fisica, valor v pericia, cualidades que va a irin-
cramentandoe a 1o largo de su vide.

bordo del avion, solucionando los problemas de entenas.
acoplamlento, compensacion de brujulas, eto

Las estaciones de tierra gue utilizaban, amitizn sefa-
les cada cincoe minutos ¥ asl eleciuaron de noche los fra-
mos Los Alcdzaras-Valencla-Barcelong, continuando su
racorrido previsio ¥ fomando tierra en Getafe de nocha
con la ayuda de una Hnea dé faroles. A la 4 de la mafiana
del 11, despegan para Badajoz, presionadoa por al in-
tanlo inicial, que consistia en hacer ia vuelia completa en
48 horgs: Tomaron terra por averia de una magneto en un
campo entre Badajoz v Savilla, ¥ por fin consiguigron le-
gar 34 Tablada y de all saiar a Tetuan v Melilla.

Habian lardado T2 horas. empleando casl continua-
mente el radiogoniémetre, haclendo recalades exactas
durante la noche en puntas previamente marcados, de-
mostrando una competencia ¥ una proparacion perfects
en el nuevo sistema de navegacidn sdrea.

AVIADOR POLIFACETICO

o cabe duda de que Carlos Haya, después de reali-
zar el Gurso de Vuelo Sin Visibilidad (1927) v la

Habian rardado
72 horas
empleando
continuamente éf
radiogoniometro,
haciendo
recaladas exactas
durante la noche
en punios
previamente
marcados,
demostrando una
competencia y una
preparacion
perfecta en el
nuevo sistema de
navegacion aérea

Jdoegmo

aAtrentica

VUELTA AEREA
NOCTURNA A ESPANA

1927: LA VUELTA NOCTURMA & ESPARNA

erminada la guerra, Haya v Tauler, dos oficiales distin-

guidos, tienen ta ambicidn de realizar un vuslo directo
a Japon, 38 les niega en esa momento, por estar ofros
vuelos en proceso de preparacion o ejeoucidn, pero se
les promele apoyo, medios v lacilidades para qua conti-
ngen su enfremamients. Por ello hacen frecuenfes vuelos
noclurnos de Malaga a Tetuan v préparan unag Yuela g
Espafia con ascalas desde Melilla 2 Almerla, Los Alcaza-
res, Barcelona, Logrofo, Viloria, Bilbag, Santander, Ledn,
Salamanca, Madrid, Badajoz, Savilla, Milaga v regraso a
halina.

La completisima vuelta a la Paninsula se Hevd a cabo
entre los dias 9 v 11 de saptiembre de 1927, partiendo de
Melilla a las 14,00 horas, 8 bordo de un De Havilland «Na-
piers, gl DH-8 nomero 66 y efectuando saltos tanto de dia
como de noche, empleando navegacion a estima y
usando intensamente el radicgoniomeiro para las recala-
das de precision. Habian estudiado todas las complica-
clones inherentes a la Instalacidn del rediogonidmetro &

124
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= TRATYEGTO DILAEND

=i TRAYECTD NOCTURNO

vuells yva citads, era un aulténtico experio expecializado
en vuelp noclurno, vuels sin visibilidad v navegacion ra-
dipgoniomaétrica. El inicid en Espafa este tipo de vuelas,
de forma regular, con nolable consideracitn internacio-
nal, especialmenta an Alemania, 8 donde fue invitado en
rapatidas oportunidades para explicar sus expariencias y
comparir nuevas idess.

Buena prugba de que Haya lenia una vocacitn Unica
do aviador polifacético, 88 su continua preparacion an
cursos o actividades secundartas, pero que van comple-
tando su formacion encliclopadica. En mayo de 1928 ob-
tiane el titulo de Radiotelegrafista Primaro y en diclembre
de 1928 completa su preparacian con ol Curso de Obser-
vador de Aeroplano, También en-noviembre de 1928 reg-
liza el Curso de Paracaidisias, del cual a3 testimonio esa
tamosa fotografia llena de futuros nombres famosos, en-
tre los cuales estdn Pastar. Rambaud, Alvarez Buylla,
Mendez Parada, Gdmez Jordana, Lopez de Haro, Chamo-
rro. Gamir y el propio Haya. Ademas da un expero nave-
gants v un acrobata consumado, Carlos Haya ha ejercido
personalmenta comoe mecénico en algunos momentos de
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su carrera posterior a la Guarra de Marmuecos, en nume-
ropos incidentes, avarine o tomas de tierra fortuita, como
profesor de paraceidismo y como profasor en Ia Escuels
de Mecanicos, Su actividad como inventor le llavd a con-
tactos muy Inlenscs con algunos mecanicos de vusio y
tiarra v & tener &l misme ciertas habilidades como tecnlca
8 Mmecanismos v en Ingenios neumaticos y eléciricos.

Mientras tanio, an el verano de 1928 efectuaria una de
las hazafas departivas mas curiosas v meritorias para n
época, que ha pasada un tanto oscuracida por sus olras
exitos mas llamativos. Nos referimos a [a Voelta a Europs
ar avionola.

1928 VUELTA A EUROPA: 9.000 KILOMETROS EMN UN
BIFLAND DE 80 CV

Sﬁg&n el texio de Goma, el 17 da junio de 1928, =alleron
del asrodromo de Croydon en Londres, tres avinatas
Avro Avian con motor Cirrus de 76 GV para realizar s
~Tour de Europar, de las cuales una iba piiotads por Car-
lag Haya llevando como pasajero y observador a su
amiga Alvaro Garcia Ogara. En otra volaba come piloto el
Margquas de Cardoba y la tercara astaba tripulada por el
capitan Alfredo Gutierrez y &l Marqués de MNavarrete. E) 18
vuelan de Parls a Biarritz pasando por Tours y Burdeos, y
€l 19 alcanzan Madrid pasando por Vitoria.

La aviopeta Avro Avian, volaba a ung media de 120 ki-
iometros por hora, consumiendo 30 litros por hora v 3 de
acelte por cada 500 kildmetros, cargando un depdsito de
100 litros de gasolina con B0 mas suplementarios.

En Madrid, Haya v Ogara gestionaron los parmisos
para realizar k& vuslla a Europa, consigulendo despegar
para Barcelona el 27 de julio de 1928 Electuaron en po-
cos dias los tramos Barcelona, Marsella, Niza, Pisa vy
Homa, & donde llegaron el 1 de agosto, Vuelan a conti-
nuacian a Mapolas, Brindisl, Salonica, v Hegan a Constan-
tinopla-Estambul, donda o papeleo les retiene ocho dias.
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El 18 de agosto vuslan &8 So-
fis, Belgrado v Budapest
donde arriban & 20, contl-
nuando el 21 a Viena v a Friaga
¥ Berlin-Dessau el 24, para all
visitar {a fabrica Junkeors, Sobre
Tempeihal, guiere la levenda
que Cerlps Hayva, también un
magnifico acrabald, hickera
una maravillosa exhibicion,
miuy aplaudida por el plblico,
aungue con mentalidad tiplca
ménke garmanica, al bajar e
puskeron una multa, por estar
prohibida hacer acrobacia en
aquel serddromo, Estaban en
Amaterdam el 1 de septiembire,
en Londres-Kenley gl 2, en Pa-
s al 7, el Ban Tours y el 9 an
Baamitz y Bilbao, donde toma-
ron terra en |8 playa de Algorta
El 14 de septiembre estaban do
vuealta en Madrid hablendo re-
carrida cerca de 9000 kildme-
tros v an todd o enorme peripls
silo tuvieron un paquelo per-
cance con un tubo de escape
que les obligd a la ezcala de
Biarritz antes da Hegar a Bilbao

En Sofia habia salide a reci-
birles una comisidn con bhan-
deras espanfolas del sigio
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¥\, preguntandoles  dalos
acarsa de los Reyes Catolicos.
Suponemos que i85 ensenas
serian dol XV en todo casa, v
oue guias praguntaran por el
manarca espandl an ese mo-
manto, Alonso Xl

EL YUELO INSTRUMENTAL
SISTEMATICO

n diclembie de esa afio de

1928, Carbos Haya tends an
gu haber fa nada despreciabls
clfra da 758 horazs v 35 minutos
de vuaka. A comianzoa de 1939,
meses de enero v iebreto, am-
plezan a aparacar an gau cartilla
de vusln ancolaciones de vl
aln wvisibllidad, vuelos nochur-
neE o vuelos con cabima ce-
freda, alguncs incluvendo el
clespegud v Sbernzale, con un
chearvadar a borda,

En marro da 1829 realiza
otrd viedo a treves de Europa,
mas reducico que af antarior,
que le leva desde Londres &
traves de Parls y Burdeos, de
vuelta a Cuniro Vientos,

Durant= todo ess afio se de-
dica intensamente a! wvuelo



sin visibifidad, con anotaciones continuas de «vuslo con
caperuzas, vielo nocturne ¥ vuelos de experimentachon
con instrumantos, empleanda con mayor frecuencia avio-
nes de los tipos DH-8 =Napiers, Loring R-l v E-180. En-
cuentra iempo pare realizar una ascensaién an globo li-
bre, como tripulante, en el estérico «Comandente Maolass,
con salida: de Guadelajpra v descenso en Benlar
(Huesca). Todo el afio 29 estd su historial salpicado de
vuglos instrumantales v noclurnos entre Cuatra Vientos,
Los Alcérares, Barcalona y Sevilla

LA «CHALLENGE INTERNATIONAL- DEL ANO 1330

madiados del afo 30 participa en (a Vuelta Oficial a
Europa fuera de ooncurss, por haber llegado tarde su
inscripcion, pero a pesar de eso, e invitan a tomar parte
&n ella: La Segunda Chailenge International se celabrd an
Berlin, efectudndose un recorrido de 12.000 kilémetros a
través de Europa, gue Haya realizd puntealmente a bordo
de una avioneta CASA, sallendo de Madrid el 15 de julio,
recorriendo parte de Francia, Alemania, Inglaterra, de
nuevn Francia, Espafa, Francia-Sulza, Ausiria, Alemania,
Folonia, llegando de vualta a Madrid el 14 de agosto dai
mismo afo 1930, El Asrp Club aleman le concadid por
glic una placa honarifica
¥a a principlos-de ese afio, Hava habia recepcionado
en Sevitla el segundo de los Breguet XIX tipo «Gran Raid=
Saper Bidon que sa consiruyeron para llevar a cabo yue-
los de gran distancia y duracion, Era el primero en nume-
racion de los dos construidos, pero tuvo un problema y
salid de tabrica més tarde que el 12-72 -El Jesis del Gran
Poder=, Ung de sus primeros vuelos con &l 12-71, con &l
gue se harlan famosos tante & como Cipriano Rodriguesz,
tuvo lugar 8l 9 de mayo de ese ano, y pocos dias mas
tarde, en junio, comenzaron [os intenltes para alcanzar &l
record de velocidad en circuito cerrado con 500 kilos.

LOS RECORDS MUNDIALES

as Records Mundiales de Velocidad en cirouito ce-

rrado de 5000 kildmelros con carga de 500 kilos,
realizads af dia T de octubre de 19330, asf como al Fe-
cord de Velocidad en 2,000 klldmetros con 500 kilas ¥
en el mismo vuelo, el de Velocidad sabre circuito de
2.000 kilvmetros sin carga, batidos los dos Oltimos gi-
multaneamanta al dia 11 de oclubre dal mismo afo, hi-
cieron paser 8 Carlos Haya por derecho propio a los
primeros puestos de nuestra historia -aeronautica. La
historla de la preparecion y €ecucion de estos dos
vuelos, se encuentra espléndidamente recogida en los
trabajos del Coronel Jaime Aguilar, en articulo de la
«Revisla Asrondulica y Astronduticas de enero de 1981,
mom. 481, agl como posteriormente en of capilulo X del
libro de «Grandes Vuéloss, magistralmente plasmado
por @l mismo autor. Quede constancia aqul, de gue gra-
clas a la previsidn, conocimientos v escrupuloso rigor
con quea tanto Cipriano Rodriguer como Have procedia-
ron para la homologacion de los Records en la Fedara-
clon Aeronautica intermacional, los suyos =on de |os
poguizimos records internacionales gue Espafia fiene
reconocidos, por falla de requisitcs nimios pero nece-
safios: se establecieron dos cirguitos, uno fargo y otro
corto, sg nombraron ¥y citeron observadores terrestres,
se comunicaron las lechas v horas de comienzo, Infer-
medias y finales aproximadss de las pruebas, v se
nombraran cronomefradores y représentantas oficialas
de la FAl en los wértices a log Capitanes Vicents Gil
Mendizabal, Andrés del Val y al Tenlente Federlco Be-
llod. En nuestra pals, desgraciadamente, se han batido
muches records aérees, pero muy pocos han sido ho-
mologados, cuando el coste o el esfuerzo parg hacerlo
ers una cuestion simplemente de buena organizacion
logistica

Ademas de experio navegante v acrobata consumado, Carlos Hava ejercié en aleotin
momento como mecdnico, profesor de mecdnicos,

paracaidista. Como inventor tenia
habilidades técnicas en mecanismos
mecdnicos v eléctricos

o fa Flma de Adgurts,
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| desastra suirido por la Aviacion Militar & comisnzos

de 1830 en su eshierrs organizativo, continué des-
pués como consecuencis o repercusion de la sublava
clén republicana del 15 de diclembre de 1930 en Cuatro
Vientos, an |as secuelas de la cual, practicaments se
digzmo a2 los oficiales y jeles con arraigo aarondutico v
penzamiento iIndependiente. No obstants, el programa de
vuelos siguld su cursa increiblemente v iog aviadores as-
paficles profagonizaran vualos resonanies

e

c——

-

Como parte de esas iniciatives consiguieron complotas
Haya y Rodriguer loa records de velocided citados, pai
los cuales Carlos Haya recibia el Trofeo Harmon del afo
1830 v &l Diploma de Honor v Medaila de Oro de la Liga
inlernacional de Aviadores, A comienzos del afio 31 y
pese al decrato de disolucion del B de enero 31, Haya
oontinis aus entrenamiantos de vualo sin visibilidad, Em-
plea casl slempre ahora un avion Loring R=111, un biplaza
cle regonocimiento gua roalizd su primer vuelo en 1928
con mokor Hispano Suica de 500 CV v de los cusles se
construyeron unos 110 ejemplares, Con 8,000 metros de
fachoy 235 Km/hora de velockdad, el encargo de abril de
1927 comenzd g ser gnlragado antre 1929 v 1830y estu-
Jiaran an sorviciochasta 1835, También vuaela al Avro=31
En oclubre da ese afo 31 realiza con Sastre ks Vuelta a
Espana en una avionsta Mono=-Aviceros

En noviembre da 1831 dirige &l Tenlante Haya el Curso
de Vuslo sin Visibilidad que 58 realiza en Guatro Vientos y
durante lodo esa mes, diclembra v ¢l resio del afio 32, s&
emplea a fondo enlos vuslos con =caperuzas, vuelos den-
tro de nubes; despegues v slerrizaje sin visibllidad vy post
ciones anormaleés con sallda de barmenas y restablaci-
mignto, utilizando ya al «integral giroscdplcos gque &l ha
ieada v va perfeccionando

EL GRAN VUELDO SEVILLA - BATA
I vualo o rald Sevila-Bata, el 24 de diciembre de 1931,
fiene lugar @n ung de escs periodos intermedios, en
muy pocos dias, para los cuales Haya, a la vista de su car-

tiita de vuelos, &s dificil sasber de donde sacaba tampa
para lantas actividadas distintas
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Se habia ideado un vuelo directo Madrid-Guinea en un
avion terrestre, ¥ el planeamiento s e encargd a nuestro
hombre desda el primar momento, usando &l avidn que yva
habian empleado para los records del afo 30, e Super
Biddn «Gran Raid= 12-T1, Segun Goma en el capitulo IV
de s3u segundo tomo, el 21 de diciembre quizas luera el
major dia sagan la metearologia, pero al final decidieron
hacerlo desde Sevilla, el 23 o el 25 debido a la funa llena.
Por fin despegaron &i 24, dia de Nochebuena de 1831 a
las 10,41 desde Tablada,

El vuelo quedd establecido en 4.312 kilometros en 27
haoras 11 minutos, a una velocidad media de 158 Km/
hora, atravesando por primera vez gl desierto del Sahara
en loda su exlension de norte & sur ¥ aribando & Bata a
las 13,52 del dia 25, dia de Navidad.

Mada mas exprasivo aungue ha skdo rapatide ofras va-
ces, que el sencillo comentario de Cipriano Rodriguez a
un periodista; «sLos buenps vuelos no tienen historia, todo
ee desenvuelve normalmeants. La realizacion corrésponda
al cakculo, la aveniura se cumple sencillamente. LEl mo-
menta de ia Nochebuena en el aire? [Ah! nada que =&
presta a evocaciones lirlcas. Sin visibilidad v por tanto sin
el alemeanto literaric de las estrellas, nos limitamos a fes-
tejariz bebiendo une copa de cofags.

El relato completo del vualo, asi como al accidentada
ragrasa, canstiuye uno de los capitulos —al namarg K-
mas esplendidos del libro «Orandes Yuetos de la Aviacion
Espanokas, debido a la minuciosidad, al esmearo v al rigor
del cual hizo gala como de costumbre, el Coronel Emilio
Herrera Alonso, Nada se puade ghadir 8 ese texto modeé-
lico.

En noviembre de 1931 Haya dirige el 1.7
Curso de Vuelo sin Visibilidad para prafe-
sores efectuado en Cuarro Vientos v Aleald
de Henares. En abrif de [932 se realiza el
Segundo Curso para alumnos oficiales de las
Fuerzas Aéreas en Cuatro Vientos

B e
HMava, dmstroetor o Sardy de ofro avide squipedo oo aaponees e poo Veaoiea
whty i,
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EL SEGUNDO HARMON TROPHY

oF asta vusls adlracsrdinario, Haya valwb a recibir olra

vaz al gran honor del Harman Trophy def afio 1932, de
nuevo Diploma de Honor y Medalla de oro de iz Secclon
Ezpanoia da la FAIL Par cierto que al racibir aste segundo
trofen v con la caracteristicas caballerogidad que le ca-
racterizaba, Carlos Hava, que habia sido el pileoto de los
tres records v despuds del vuelo a Bala, regald a Clpriano
Rodriguer la madalla de oro recibida en 1932, sobregra-
bada con ung leyenda lena de carifio, ya que al gran «Cu-
cufater 2 debia una enorme partd de la glorla. A los po-
tos afos da terminal & guerra civil y habiando fallecitdo
ambos herolcos aviadores en combate, la familia de Ci-
priano Aodriguez, en un gesto entrafable, le regald de
nuavo asa madalla a Hactor Haya, aviador & hijo da nues-
tro héroe, gua es quian 1a consarva orgullosamente hoy
dia,
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El asesoramiento ¥ colaboracion con ofros compana-
ros que iban g realizar vuelns aspeciales era habitual en
nuestro hombre, Colabore con Mariano Barberdn en la
preparacion del rald a La Habana y probablemente hu-
bisra sido sU companers de vualo, Para tras al fin no afor-
tunado del regreso de Guinea y su costo, gue tuvo cierta
frascendencla en la Camara de Diputados y con &l fin de
avitar una negativa de fondos, se retird, siendo sustituido
por el Teplente Collar.

A mediados de 1932 vuela confinuaments haciendo
prugbas de Instrumenios an aviones DH-9 -Naplers, Lo-
ring R-1ll v Moth, acompafiado frecuentemente por el Co-
mangdante Jordana vlos pilotos Ferreire, Liorente, Azca-
rraga, Mufioz, Pazd vy Vela. El 10 de noviembra de ase afio
continda probando su integral de vuelo an &l Loring R-NI
B8 y el 8 de diciembre vuela con Pazd en el misma R-11 88
para presentar los resultados a la Comision Examinadora,

PRESENTACION
HAY A

INTERNACIONAL DEL «INTEGRAL

En 1833 marcha an comiskon a Parls donde hace de-
moalraciones de sus inventos ante &l Servicio Téanioo
datl Alra francés, con @l <intagral Giroscopico- para vuels
sin visibilidad, del cual es inventor ¥ que posteriormente
ge gdoptariz en la Aviacion Espanola con & nombre de
sintegral Hayas.



A la vista de su cartilla de vuelos, es dificil
saber de donde sacaba tiempo para tantas
actividades distinteas

En 1834 contimia como prolesor an las escuelas de
Cuatro Vientas v Alcald de Hanares. En junio v julio efeg-
fua una vuelta a Espana en hidroavién Domier 19 desda
Los Alcazares a Huelva, Vigo, La Coruna, Santander, San
Sebastidn, Bllbao, Santofa, Los Alfaques, Rosas, Po-
lensa, Carlagens v regreso a Los Alcfizares,

Duranke 1836 resliza gran cantidad de vuslos de prao-
licas de bombardeo, fotogralla agrea v tiro con amatralla-
dora, En junio de ase afo participa en la Vuelta a Espafia
de patrullas militares con el Capitan Micheo, volande de
Sevilla 8 Madrid, Los Alcazares, Sevilla, Ledn, Logrofio,
Barcalona vy Madrid en el Breguet XX -5, Desde fingles de
1835 s le nombra Secretario Técnico de la Direcclon Ge-
neral de Aerondutica con o General Goded, cargo que
desampena hasia los primercs meses de 1938, en que 56
le destina come Jefe de |a Segunda Escuadrilla do Bra-
guat del Grupo 22 en Tablada.

UN AVIADOR CON ESPIRITU DEPORTIVO

SE le podia considerasr un plntor aflicionads de cierta
categoria y habia practicado la ceramica, tocando el
lzod aceptablements. Era Carlos de Haya una persona
con sensibilidad arfistica, amante de las artes v asislis
aslduamenie a lodos los conclertas que podia.

En una ocasién, Ruiz de Alda lo invitaba a seguir su
ejempla, sbandonando la Aviacikin para dedicarse a la
politica en aguella Espana inmedialamente antérior &
1336, canvertida en un hervidero de actividades politicas
vy socigles. Le contestd que &ra tanta su aficidn a todo o
aeronaulico que por nada dal mundo dejaria esta profe-
sl6n, Todo eso ravela su entustasmo y 18 gran dedicacion
que duranie toda su vida le dedicd-a la actividad adrea, en
fodos sus aspectos.

Hombre pundonorose, con un aite sentido del debear y
de la honorabilidad, odo ello fe impulsd siempre a recha-
zar fratos dudosos, B pesar de qQue su es3posa y sus hijos
estaban en la otra zona durante el somlenzo de la Guerra
Chil. Su espiritu deportivo fue demaostrado &n un sinnd-
mers de ocasiones, 8 veces unido a un elevadisimo sen-
lido de la responsabilidad y del deber. La anécdola que
quizss major 1o demuestra fue aquealla en ia cual. slanda
&l gn ese momenio, el piloto personal del General Franco,
¥ solicitade un vuelo persenal por éste, se nego a llevario

L1 Hregued NIV Super Midéo seime. T g valarsan § prdas Rodeiomes v Canlos
Huya, wnihl algo ol Siede o ffho'cn por irig overs micial, wose e derd de
cernimar cerracha, Haww ew el poeita e i

&8 cabo debide a lo peligroso de la situacidn meateorold-
glca, despegando &l a canfinuatidn solo para realizar el
mismo recorrido soliclado por el General, demostrando,
A 3u vez, gque no 3 negaba por falta de valor, sing par un
exquisito sentide de la responsabilidad gue impiicaba.

PROFESIONAL ¥ CABALLERD

ungue su gloriosa actuacion durante la Guerra Civil
hasta su muerie en-combate ha sido glogada an no-

mercsos articulos, trabajos v recopilacionas, no nos po-
demos susfrast a unas breves apostillas, siendo tanto io
bueng, digno ¥ gloroso que se puede decir de Haya

Era un hombre serio, de slevada estatura v fuerte com-
plexian, que s¢ sometlia @ un esfuerzo constanie ¥y de uns
lerraa voluntad. Disciplinade, trabajador y activo, al co-
menzar la guarra tenla 2.425 horas de vualo, realizadas
gn menos de diez anos, las cuales incremenid con TED
horas mas durante los dos afios de campana en gue ac-
I, hasta su muere. Efectud on esos dos anocs, mas de
200 servicios de guarra, de allos 82 aprovisionamientos,
cas! todos ellos nocturnos. Le sale un promedio de 40 ho-
ras de vuelo al mes, sélo superado por Angel Salas du-
rente la confienda. Ls cifra de 16 servicios de guerra al
mes &5 lamblén de las mas altas logradas como prome-
i [[= 8

En frase de Jeaus Salas Larrazribal, al hacer su es-
cueta blografia para la obra «La guerra de Espana desde
8l Alra=, dice textualmente: «Haya, con Ramon Franco v
Morato, formaban al rio gue daberia habar modelado el
Ej¢rcito del Alre Espariol-. m
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