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PrROLOGO

esde el puesto de Director del Instituto de Historia y Cultura del Ejército del Aire, cuan-

do recibi la propuesta del autor, para editar esta obra dedicada a Antonio Fernandez

Santillana, no hubo ninguna duda de la magnifica oportunidad que representaba para
divulgar para la historia, los trabajos de un espafiol en el pionero campo de la aerondutica, en
la primera década del siglo XX.

Es necesario situar los hechos en el contexto del desarrollo industrial de la época. Se estaban
desarrollando los primeros motores de explosion, aligerandolos para mejorar su relacion
peso/potencia, pero aln asi los primeros motores no superaban los 50 caballos de vapor, sien-
do el empleado por Antonio de 24 caballos. Por lo tanto, el éxito para poder alcanzar el suefio
de que una maquina mds pesada que el aire volara, estaba en aligerar su peso en lo posible. El
peso total, equipados, de los aviones de la época, no superaba los 400 kilogramos al despe-
gue, incluido el piloto. Esto implicaba una fragilidad intrinseca de la maquina, pues estaban
construidas con madera, tela y cables.

Esto hizo que los primeros modelos de aviones surgieran de talleres de bicicletas o como es
el caso que nos ocupa de una sastreria. Pero al mismo tiempo indica que la teoria del vuelo y
sus leyes no eran del todo conocidas por los constructores. Asi en los primeros tiempos se avan-
z6 por el método de error/accidente, buscar una solucién, comprobarlo en vuelo y si se pro-
ducia otro accidente continuar en la misma dindmica. Es increible, que las maquinas volado-
ras pudieran evolucionar con tal rapidez que en pocos afios fueran determinantes para el resul-
tado de la | Guerra Mundial, donde se aplicé por fin la ciencia y la investigacién con recursos
econdmicos a la aviacion y se pusieron las bases para el desarrollo imparable, hasta nuestros
dias, de este modo de comunicacién y de hacer la guerra.

Pero volviendo a nuestro protagonista, en esos momentos no existian los tdneles de viento
para determinar los perfiles del ala y las velocidades de crucero o pérdida, la fuerza en los man-
dos o su efectividad, o la resistencia de materiales para decidir utilizar un material u otro en un
revestimiento, costilla, larguero o tirante, cada constructor empleaba lo que crefa oportuno. Asi
en este contexto, de pionero de una ciencia, hemos de colocar a Antonio Fernandez Santillana,
al cual se le puede dar la categoria de héroe por el simple hecho de tener el valor de irse al
aire con aquellos prototipos, pues nada mas hay que ver el indice de accidentes de esos pio-
neros. Pero ademas fue capaz de disefiarlos, y de arriesgar su patrimonio y su vida en una
empresa que siempre fue el suefio de toda la humanidad, el volar.

El cumplié su suefio de volar, siendo el primer espafiol en hacerse piloto en un aparato més
pesado que el aire, pero ademds fue el primer espafiol que disefid e hizo volar un avién y des-
graciadamente también fue el primer espafiol que pagé con su vida este empefio. Por todo ello
creemos que se merece este reconocimiento y esta obra ayudard a mantenerlo en nuestro
recuerdo.

CARLOS PEREZ DE URIBARRI
Director del Instituto de Historia y Cultura del Ejército del Aire
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| pasado afo conmemoramos en Aranjuez el Centenario del fallecimiento, en accidente aéreo,

del aviador Don Antonio Ferndndez Santillana, nacido en Aranjuez y primera victima civil de la

aviacion espafiola, recordado en nuestra ciudad con una calle que lleva su nombre. En el com-
promiso de mantener vivo el recuerdo del piloto arancetano, desde el Ayuntamiento se estan desa-
rrollando una serie de actos, coordinados por uno de los Cronistas Oficiales del Real Sitio y Villa de
Aranjuez, Don José Luis Lindo Martinez, que pasan por la denominacion del parque publico anexo
a la Calle Antonio Ferndndez Santillana, como Parque de la Aviacion Espaiiola, seglin acuerdo del
Pleno de esta Corporacion Municipal de fecha 11 de noviembre de 2008, que aprobaba esta deno-
minacion para una de nuestras calles o espacios pablicos. Ademds dos placas, donadas por la
Maestranza Aérea de Madrid, recuerdan al aviador arancetano, desde las fachadas que dan al par-
que de la mencionada calle y a su casa natalicia, en la Calle del Capitan.

Como colofén a estos actos, ve la luz este libro, gracias a la dedicacién y al trabajo de investi-
gacién de Don José Luis Lindo Martinez, Cronista Oficial de este Real Sitio y Villa, que ha sabi-
do conjugar la obligada referencia histdrica con el perfil humano del que fuera nuestro vecino. Y
gracias a la apuesta decidida del Instituto de Historia y Cultura Aeronduticas, sabiamente dirigi-
do por el General del Ejército del Aire Don Carlos Pérez de Urribarri, institucion comprometida
con la recuperacién de nuestra memoria histdrica en lo referente a la reconocida aviacién espa-
fiola. Con esta publicacion rendimos merecido homenaje al aviador Antonio Fernandez, prota-
gonista de una gesta sin igual, como constructor y piloto de biplanos, quien dio con su vida en
un campo de aviacién francés, a bordo de su aparato, que ha pasado a la historia de la aerondu-
tica como el aeroplano Ferndndez.

Quiero incluir en este capitulo de agradecimientos, a riesgo de dejar a alguien en el tintero, a las
personas y entidades que, de una forma o de otra, cada cual desde su dmbito de actuacién, han
aportado conocimientos, tiempo y buena voluntad para recuperar la memoria de nuestro conveci-
no. En este sentido quiero significar las aportaciones y colaboracion del Estado Mayor del Ejército
del Aire, del mencionado Instituto de Historia y Cultura Aeronauticas, de la Revista de Aerondutica
y Astronautica, de la Maestranza Aérea de Madrid y de la Embajada de Francia en Espafia, entre
otros organismos e instituciones. Desde la sociedad civil y de la mano de nuestro Ayuntamiento,
queremos paliar el injusto olvido que, durante afios, ha sufrido la figura de Antonio Fernandez, reco-
nociendo pblicamente la colaboracién desinteresada de quienes han autorizado colocar en las
fachadas de sus domicilios, las placas de recuerdo al aviador arancetano: las hermanas Mingo
Garcia, Rufi y Pepita, en la Calle del Capitén, y los vecinos del edificio Pista 2, en la Calle Antonio
Ferndndez Santillana; y a la empresa Marmoles Granero, por su participacién en la rehabilitacién
de la lapida de la familia Fernandez Santillana en el cementerio municipal de Aranjuez.

Esperamos que este libro, en el marco de los actos mencionados, sirva de homenaje y recuerdo
a un arancetano, de cuya trayectoria podemos sentirnos todos muy orgullosos.

Jesus DIONISIO BALLESTEROS
Alcalde de Aranjuez
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INTRODUCCION

n el siglo XIX, el Real Sitio de Aranjuez comenzaba a vivir momentos impor-

tantes en cuanto al movimiento industrial medio y los oficios artesanales, asi
como del progreso en general: la inauguracién del ferrocarril Madrid-Aranjuez, la
creacion e instalacién en Aranjuez de la primera Escuela de Agricultura en
Espafa, la firma por la reina Isabel Il para la creacién de la Guardia Civil enco-
mendada al Duque de Ahumada, la construccién del novedoso Mercado de
Abastos, la instalacion de la primera Azucarera, la instalacién de la industria tex-
til de cintas, gomas y pasamaneria, la inauguracién de la luz eléctrica, el naci-
miento de la Banda Municipal de Musica seguidamente de la creacién de la de
Madrid, cierta atencién sanitaria ante las dos epidemias coléricas vividas muy
crudamente por el pueblo de Aranjuez, etcétera.

La poblacion riberefia comenzaba a crecer muy lentamente, a pesar de la pobre-
za y paro reinantes en aquellos dias'. Se desarrollaban algunas artes y oficios y
cierto comercio, del mismo modo que otros pueblos de Espaia. Aranjuez acaba-
ba de “soltar amarras” de la Corona en su independencia administrativa munici-
palmente. Aqui nacerian, en el seno del matrimonio Fernandez-Santillana perso-
najes de cierta relevancia, pues tres de sus hijos fueron afamados picadores de
toros. Mientras que otro hijo, Antonio Ferndndez Santillana, fue ademas de un
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destacado industrial en el dambito textil femenino, triunfando en el glamour de
Paris de finales del siglo XIX, un apasionado de la aviacién que pagé con su vida.
De esto hace ahora un siglo.

LA NOTICIA QUE CONVULSIONO AL REAL SITIO DE ARANJUEZ
Y AL MUNDO DE LA AVIACION

| dia 6 de diciembre de 1909 se produjo el fatal accidente en Antibes (Francia).

Era en aquellos dias Alcalde del Real Sitio y Villa de Aranjuez José Rodriguez-
Monge Xiques?. De Antonio Fernandez Santillana, el diario liberal £/ Globo al dia
siguiente del tragico y luctuoso suceso recogia la siguiente noticia.

«Dicen de Niza que un aviador espafol Ilamado Fernandez, estaba haciendo
pruebas de un aeroplano de su invencién en la llanura de La Grague, y que cuan-
do habia logrado alcanzar una altura de 25 a 30 metros el aparato se vino al
suelo, haciendo explosion el motor y ocasionando la muerte al aviador»®.

Pero, ;quién era nuestro vecino? ;Un personaje en la historia? Acerquémonos a
su figura a través de un somero perfil personal, familiar, profesional, etcétera.

SU FAMILIA Y LA CASA NATAL DE LOS FERNANDEZ-
SANTILLANA EN ARANJUEZ

Antonio Fernandez Santillana, nuestro protagonista, y que con el tiempo seria
un importante industrial textil e insigne aviador, nacié el dia 2 de febrero de
1866, segln el primer padréon municipal de Aranjuez que existe oficialmente®.
Consultados los escasos y maltrechos documentos vy libros histéricos de la
Parroquia de Alpajés, no encontramos la partida bautismal®. El aviador ocupé el
cuarto lugar en la descendencia familiar compuesta por nueve hermanos®-".

Nacio en el seno de una familia modesta y con el tiempo numerosa. Fruto del
matrimonio formado por Domingo Ferndndez Revengano, cuya profesién era
sastre®, aunque en el padrén de vecindad se le recoge como escribiente’, tarea
que pudo compartir con aquélla. Su madre, Josefa Santillana Romero, de pro-
fesion sus labores™, alumbré una extensa familia en la calle del Capitan' ndm.
18 bajo, en el alma del pueblo'™. Una casa, en la que el matrimonio Fernandez-
Santillana residia de alquiler. Ain hoy, el domicilio familiar, pese a las modifi-
caciones internas que ha sufrido con el paso del tiempo por sus distintos pro-
pietarios, conserva exteriormente la filosofia de su arquitectura original. Dicha
casa perteneci6 en los siglos XIX y comienzos del XX, a Juan Bautista
Samaniego Megias'" —que fue Concejal del Consistorio riberefio—, seglin consta
en documento registral de 18 de abril de 1910. Pasando a propiedad del médi-
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co de la localidad Luis Pecifia Escamilla el dia 26 de junio de 1919, segln se
registra en otro documento notarial™ que amablemente nos dejé estudiar la pro-
pietaria de la casa colindante, Juana Lépez Sanchez, ante la ausencia de la pro-
pietaria de la casa en la que nacié el insigne aviador, Rufi Mingo' —con la que
conversamos por teléfono—, y nada sabia de este extraordinario acontecimien-
to del aviador y su familia. Fue su convecina quien nos desvel6 esta circuns-
tancia de la numeracién de la calle del Capitan, ndm. 18 al brindarnos para el
estudio las escrituras de su propiedad'.

La descendencia familiar nacida en Aranjuez, del matrimonio Ferndndez-
Santillana fue la siguiente: Luisa, quien naci6 el dia 31 de agosto de 1860. Carlos
el 18 de noviembre de 1862. José, el 20 de septiembre de 1864. Antonio —nues-
tro homenajeado e insigne aviador—, como ya resefiamos, nacido el dia 2 de
febrero de 1866. Salustiano, el dia 8 de junio de 1868. Concepcion, el 8 de
diciembre de 1869. Pilar, el 20 de noviembre de 1872. Manuela —quién muri6 a
los veintidos meses de vida—'", el dia 25 de junio de 1874.Y, por dltimo, Antonio-
Manuel, nacido™ el dia 10 de mayo de 1878, como todos sus hermanos, en la
casa familiar sita en la calle del Capitan n° 18 bajo, del Real Sitio de Aranjuez.

A nuestro protagonista, el joven Antonio Fernandez Santillana, se le refiere ofi-
cialmente con el empleo de escribiente, igual que a su padre, lo cual parece ser
en ambos casos incorrectos, a menos que en algin momento combinasen los dos
oficios. O alguna confusién producida por el hecho de que el segundo hijo de la

Siglo XIX-XX. Calle del Capitan. Aranjuez.
Donde se ubica la casa natal del aviador.
Colecc. José L. Lindo.

11
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Casa natal del aviador Antonio Fernandez, y familia Fernandez-Santillana. Calle del Capitan, 18. Aranjuez.

familia Fernandez-Santillana, Carlos, si era en efecto escribiente. Esto se recoge
en el libro de Plenos donde él solicita una licencia con sueldo pues era escri-
biente en la Secretaria del Ayuntamiento de Aranjuez; solicitud que se le conce-
de por la Corporaciéon Municipal en el Pleno' del dia 13 de octubre de 1881 pre-
sidido por el Alcalde Joaquin Almansa y Huete*. Como también se recoge en otro
Pleno, que el citado Carlos era llamado a filas en el afio 1882, por este hecho se
aborda su vacante de escribiente en la mencionada Secretaria el dia 30 de marzo
de 1882. Plaza que era cubierta por el vecino Luis Ballester*'.

EL MUNDO DE LOS TOROS EN LA FAMILIA FERNANDEZ-

SANTILLANA: TRES PICADORES DE POSTIN
res de los hermanos, como ya se dijo, fueron personas muy ligadas al mundo
de la tauromaquia, vertieron la sangre, el sudor y las lagrimas en este oficio.
Tres picadores de toros muy relevantes que acompanaron a figuras del toreo de

los siglos XIX-XX. Por ejemplo: José apodado el Largo, que actué por primera vez
como titular en Madrid el dia 12 de noviembre de 1888.

12
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«Picador de toros, nacido en Aranjuez y hermano de Salustiano y Manuel (los
Chanos), también notables picadores. Desde muy joven se dedica a la profesion,
con gran disgusto de su familia, y tras actuar en novilladas y, como reserva, en
numerosas corridas, pica en Madrid, de tanda con José Calderén, en la corrida
del 12 de noviembre de 1888, a beneficio del Bebé. Por entonces ingresa en la
plantilla en la cuadrilla de Mazzantini, a la que pertenece hasta la retirada del
matador, y luego en la de Bonarillo hasta la marcha de éste a América en 1905»*.

El Largo falleci6é en Madrid en 1935. Quién le iba a decir al Largo, que la causa de
su retirada iba a estar provocada por una grave lesion que le produjo un toro en la
plaza de Paris de la que siempre se resinti6 al andar, pudiéndose titular este contra-
tiempo como: sangre en Paris. Aqui fue, en las cercanias de Francia, donde su her-
mano Antonio triunf6, como relevante sastre de la alta costura parisina, pero tam-
bién como el aviador que hizo gloria tristemente con su muerte en la Costa Azul.

El siguiente hermano de Antonio en la vida taurina fue Salustiano, conocido
como Chano, también picador de toros. Debut6 en Madrid el dia 22 de mayo de
1890, en una corrida con los espadas Angel Pastor, Rafael Guerra «Guerrita» y
Juan Jiménez «el Ecijano».

«Es hermano de José £/ Largo y de Manuel Chanito, menor de edad que el pri-
mero y mayor que el segundo. Como ellos, nacido en Aranjuez (Madrid). Su afi-
cion al toreo se manifiesta en sus primeros instintos, queriendo seguir en la vida
la trayectoria iniciada por su hermano mayor»?.

Dice la crénica que el Chano intenté ser matador de toros, pero que determina-
das cuestiones le hicieron desistir para tomar el oficio de picador. Aprendié muy
deprisa este ultimo oficio, motivo que le valié para alcanzar en su reputacién un
notable éxito, evidentemente por su trabajo y saber hacer a las 6rdenes de los pri-
meros espadas del momento: Luis Mazzantini, Nicanor Villa Villita, Antonio
Moreno Lagartijillo, y José Moreno Lagartijillo chico, Ricardo Torres Bombita,
Rafael Gomez el Callo, Belmonte, Armillita, Victoriano Roger Valencia Il, y de
otros famosos espadas de aquella época. También la vida de este vecino estuvo
teflida de sangre y curiosamente el dltimo picador que usé mona, aftadido y cole-
ta. Lleg6 hasta el afo 1932

El Gltimo miembro de la familia Fernandez-Santillana, que se dedic6 al oficio de
picador de toros, se le bautiz6 con el nombre compuesto de Antonio-Manuel,
aunque se le traté durante su vida como Manuel, apodado Chanito, més afama-
do si cabe en esa tarea que sus hermanos.

«Picador de toros, nacido en Aranjuez el 10 de mayo de 1878, hermano de los pica-
dores Largo y Chano. Por influencia de su hermano José Fernandez entr6 como
monosabio en las caballerizas de la plaza de toros de Madrid, en cuyo oficio per-
maneci6 dos afos. En ese tiempo consiguié hacerse un excelente jinete y comenzé

13



&.._E ANTONIO FERNANDEZ SANTILLANA

o,

Salustiano Fernandez, Chano y Antonio Manuel Fernandez, Chanito. Hermanos Fernandez Santillana.
Espasa Calpe. Cossio

a picar por provincias, trabajando por primera vez en una corrida organizada para
librarse del servicio militar, en la que estoquearon Vicente Pastor y Joaquin Leonar. El
dia 21 de septiembre de 1902 tom¢ la alternativa de picador de toros en Madrid de
manos de Rafael Alonso e/ Chato, dia y corrida en que tom6 la alternativa de mata-
dor de toros Vicente Pastor de manos de Luis Mazzantini»*.

También su vida estuvo manchada de sangre por gravisimas cogidas, pero esto no
fue un escollo en su carrera para que fuese parte de las cuadrillas de espadas de
primera fila, como los ya citados: Mazzantini, Lagartijillo, e incluso de la talla de
Litri, Quinito, Vicente Pastor, Regaterin, Rodolfo Gaona y en su ultimo afo, Luis
Miguel Dominguin®.

Un aspecto interesante sobre este Gltimo miembro de la saga familiar, es que se
le confundid y traté por su primer nombre en los estamentos oficiales de aquellos
dias del siglo XIX, es decir, con el de Antonio, coincidente con el de su hermano,
nuestro protagonista. Mientras el primero, nacié*” el dia 10 de mayo de 1878, y
fallecié en Madrid en 1920, cuando contaba cuarenta y dos anos*, el segundo
fallecio el dia 6 de diciembre de 1909 en Francia, es decir, once anos antes.

M-‘“
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Los abuelos de los Fernandez-Santillana fueron gentes sencillas, que se afincaron en
Aranjuez en la primera treintena del siglo XIX, coincidiendo con el nacimiento del
Ayuntamiento Constitucional de Aranjuez®. Por linea paterna fueron: Carlos
Fernandez, natural de Noceda del Bierzo (Le6n) y su abuela Luisa Revengano, natural
de Peguerinos (Segovia). Y, por linea materna, Manuel Santillana, natural de Caravaca
de la Cruz (Murcia), y Balbina Romero, natural del Real Sitio de Aranjuez (Madrid)*.

EL OFICIO DE SASTRE EN LA FAMILIA
FERNANDEZ-SANTILLANA

En aquellos dias del ano 1857, Aranjuez contaba con un censo oficial de 1.152
almas®, y el Alcalde del Real Sitio era el liberal Gavino Ruiz Martinez*>. Entre
los oficios artesanales existentes en la sociedad riberefia del siglo XIX, estaba el
de la sastreria. En ella destacaron dos nombres: Ambrosio Cana, cuyo comercio
y taller de costura se hallaban ubicados en la calle del Almibar, n® 20, y Francisco
Rodriguez, también con taller y comercio® ubicados en la calle de Stuart n° 20.

Como vya se dijo anteriormente, el primer oficio del padre, Domingo Ferndndez,
fue el de sastre’”. En los datos oficiales del municipio®, se recoge que pagaba
desde el aino 1857 al erario publico sesenta y una pesetas con cinco céntimos al
afo como industrial o sastre’®*. Ejercia esta labor desde un afno antes, cuando
nacié su hijo Antonio Fernandez Santillana. Oficio que desarrollara el padre hasta
1867, pues a partir del afo siguiente ya no estaba dado de alta”. No descartamos
que siguiera ejerciendo esta actividad profesional, pero ahora por cuenta ajena,
pues era su profesion y el sustento de la numerosa familia.

También al que seria afios mas tarde el célebre aviador, Antonio Ferndndez
Santillana y Revengano Romero, se le recoge en el padrén vecinal del afio 1892
con el oficio de sastre®. Aunque este documento del movimiento vecinal del
municipio sefala esta fecha como una estancia posible en Aranjuez, como vere-
mos mas adelante, un medio de alcance nacional®, refiere que en aquellos dias
del tragico suceso ya llevaba anos establecido en Francia ejerciendo la actividad
profesional que habia aprendido de su padre.

CAMBIO DE DOMICILIO FAMILIAR EN LA EPOCA DE LA
EPIDEMIA COLERICA EN EL REAL SITIO, Y LLAMAMIENTO A
FILAS DE ANTONIO FERNANDEZ SANTILLANA

n episodio gravisimo vendrd a ensombrecer a Aranjuez en 1885, siendo
Alcalde de Aranjuez Rafael Almazan Garcia®, al manifestarse en la poblacién
riberefia la segunda epidemia colérica. La primera se habia producido en el afo
1855 y duré dos meses*'. Contaba Aranjuez en 1885 con una poblacién de 9.805
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Calle del Lucero (azulejo)
Casa de Fogones en la calle del Lucero. Segunda casa del aviador riberefio. Aranjuez

almas®. Pero el azote de esta terrible pandemia no alter6 la unidad familiar de los
Ferndndez-Santillana ya que no tuvo lugar en ella fallecimiento alguno, como se
ha podido constatar mediante la pertinente consulta®.

La partida de algunos hijos, bien por casamiento o por diversas circunstancias
profesionales, hara que el matrimonio junto a sus dos hijos, Antonio —que ya ejer-
cia profesionalmente como sastre—, y su hermano, Antonio-Manuel con siete afios
como estudiante, se trasladen a vivir a la calle del Lucero nim. 3, a la vuelta de
la entrada principal de la populosa Casa de Fogones*.

La dura realidad del célera no eximia sin embargo de los [lamamientos a quintas,
los sorteos y finalmente la posible incorporacién a filas para cumplir con los debe-
res patrios. Durante la estancia de la familia en este domicilio de la calle del
Lucero, Antonio, que segln el reemplazo del Ejército contaba con 19 anos y de
oficio sastre, es llamado en el segundo reemplazo de ese ano 1885 a filas®. El lla-
mamiento a filas se habia producido el dia 8 de diciembre de 1884. El padre de
Antonio acudié al Ayuntamiento para alegar que su hijo habia nacido el 2 de
febrero de 1866, y no en el aino de 1865. Es decir, no cuadraba la fecha de naci-
miento con el reemplazo al que se le Ilamaba. Por via oficial se ordena que se revi-
sen los libros parroquiales* para verificar el ano de nacimiento del joven Antonio,
y aparece recogido con un error extraordinario, se le habia cambiado el sexo.

«El dia dos de febrero nacié una nifa llamada Antonio de las Candelas, se le conce-
de al interesado el término de ocho dias para justificar la edad que tiene el mozo»*.

El problema burocratico al inscribir a Antonio, como una chica, hara que de
momento se le excluya para su incorporacién a filas en ese llamamiento®.
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Por segunda vez se consignaba el nombre de Antonio Ferndndez Santillana en el
segundo reemplazo del afio 1885, para ello se emplazaba a nuestro protagonista
a presentarse a rectificar su alistamiento®. En la lista definitiva formada para ese
ano, se localiza con el nimero 18 del alistamiento al mencionado con 19 afhos y
de profesién sastre. Como esta vez su padre no presenté alegacion alguna al pro-
ceso de alistamiento, Antonio, «fue declarado soldado sorteable»®. El dia 8 de
diciembre de 1885, desde el Consistorio riberefio, se le citaba para el dia 11 con
el fin de salir con destino a Getafe (Madrid) para su incorporacion al ejército™.

Al afio siguiente es llamado también a quintas Salustiano Fernandez Santillana.
En aquellos dias, Salustiano contaba 18 afios de edad, era soltero y de profesion
carpintero; no se presenté en el Ayuntamiento para ser tallado. Como un miem-
bro de su familia manifestase ante las autoridades que no tenia nada que alegar,
«el Ayuntamiento le declar6 soldado sorteable sin reclamacion»™.

En ese entonces ya parte de la familia se habia trasladado al domicilio de la calle
del Lucero nim. 3. Es decir, los padres, Antonio, que ya se hallaba en curso del
servicio militar desde el afio anterior, y el propio Antonio-Manuel que se presen-
t6 sin justificacion ante el Consistorio de Aranjuez.

Cinco anos hacia que la familia se habia trasladado desde la calle del Capitan
nim. 18 bajo, hasta la calle del Lucero nim. 3. En ese espacio de tiempo, falle-
ce Domingo Ferndndez, cabeza de familia, debido a una enfermedad palddica®,
hecho que acontece el dia 15 de noviembre de 1890, a la edad de 61 afios. Dos
afnos después de este luctuoso suceso, Josefa, la madre, decide tomar a su fami-
lia y volver a su antiguo domicilio en la calle del Capitdn ndm. 18 bajo. Para
entonces Antonio ya es un buen profesional de la sastreria y disefio en Aranjuez,
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y su hermano Antonio-Manuel, un excelente estudiante. La madre, que ejercia
como cabeza de su aminorada familia, pues algunos habian tomado su rumbo,
fallece el dia 10 de agosto de 1894, con 64 afos de edad. Los numerosos partos
y la dureza de sacar adelante a una familia de diez personas, hacen que su mal-
trecho corazén se resienta y finalmente deje de latir™.

A esas alturas, en el domicilio familiar, quedaban sélo los dos hermanos Antonio,
nuestro protagonista, y su hermano Antonio-Manuel, con dos visiones de futuro
muy dispares. El primero dedicado a la sastreria y alta costura, el segundo pen-
saba ya en seguir los pasos de picador de sus hermanos el Largo y el Chano.

Los libros oficiales de padrén municipal® revelan que a partir de ese ano de 1894,
los ciudadanos que habitaban el domicilio de la calle del Capitan, nim. 18, eran
otros. Es obvio que por entonces los dos hermanos, habian partido en bisqueda
de un porvenir.

Estando activos profesionalmente en el mundo de la tauromaquia, los hermanos
José el Largo y Salustiano el Chano, encomiendan a un conocido de ellos, Joaquin
Garcia Roman, que presente ante el Ayuntamiento una solicitud sobre la sepultu-
ra del cementerio de Santa Isabel de Aranjuez, donde yacian los restos mortales
de los padres de aquéllos, lo cual parece indicar que ya eran propietarios de esa
sepultura. En el Pleno del dia 27 de mayo de 1921, presidido por el Alcalde
Doroteo Alonso Peral*®, la Corporacién aprobaba la concesién del titulo de pro-
piedad de la misma® que se ubica en el patio nuevo, nimero 13 del tramo 5.
Visitada la tumba verificamos que los nombres de los padres del aviador, se regis-
traban en la lapida. Ademds, se constaté en el libro de registro antiguo del
Cementerio Municipal de Santa Isabel que la fecha de inscripcion data de 8 de
julio de 1926, cinco afos después de haberse realizado la concesion. La demora
de la inscripcién de la sepultura pudo deberse a tramites burocraticos u otras
razones que desconocemos. El pago de los derechos del titulo de propiedad, que
realizaron ambos hermanos, ascendié a 286 pesetas™. El estado actual de la
sepultura deja mucho que desear. La lapida esta partida y la cruz estd rota en la
base y se encuentra situada sobre lo que queda de la lapida. Gran parte de las
letras de los nombres, fechas y edades de los fallecidos, no estan, dejando solo
las respetivas marcas. Dada la importancia de la figura en el ambito mundial de
Antonio Ferndndez Santillana, esta sepultura mereceria una restauracién e incluir
un texto aclaratorio sobre los padres de este famoso aviador®.

Antonio-Manuel, Chanito se inicia en el mundo de la tauromaquia en 1902.
Antonio, —el protagonista de la gesta de la aviacion a la que dedicé parte de su
vida—, seguird viviendo en Aranjuez unos afios mds, pero no en el mismo domi-
cilio. March6 a Francia® en torno a 1898 estableciéndose en Paris en la Rue
Richenpanse, afios después de la muerte de su madre, con el fin de buscar soli-
dez en el oficio que habia aprendido de su progenitor: la sastreria y la alta cos-
tura de sefioras.
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Puerto de Niza (Francia).
Revista La Esfera

PROPIETARIO DE UN TALLER Y COMERCIO DE ALTA COSTURA
DE SENORAS EN EL PARIS DEL SIGLO XX

legado a la capital francesa, en aquellos dias del glamour parisino, al joven sas-

tre le iran bien sus proyectos, pues abrira un taller y comercio de alta costura
en el corazén de Paris®', en los primeros afios del siglo XX. Aqui conocera a una
joven francesa con la que en escaso tiempo formaliza pareja estable, de cuya
unién nacen dos hijas. Se traslada a Niza, donde abre una sucursal® de su propia
firma parisina de modas y alta costura con el titulo de Ferndndez. Debemos acla-
rar que, no es que Ferndndez trasladara a esta ciudad de la Costa Azul su nego-
cio, sino que abrié un segundo comercio, pero el primero sigui6 funcionando en
Paris. Asi lo explica un medio de comunicacién, entre los muchos de aquellos
dias: «Duefo de un taller de sastreria para sefioras en Paris, habiendo montado
ha [cia] poco una sucursal en Niza»®.

Aqui, en la Niza de la Costa Azul, du bon vivre, comenzara su interés por el
mundo de la aviacion a través de amistades del circulo relacionado con la aero-
nautica.
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LA PASION POR VOLAR Y EL FATAL ACCIDENTE

I-as aficiones de Antonio, eran poco conocidas en el mundo de la aviacion®,
pero éstas eran intensas, de modo que, estando ya instalado en Paris, construye
un avién. En su propio taller de costura, y con arreglo a unos planos ideados y
disefiados por él y por uno de sus oficiales cortadores de vestidos, proyecta y
construye un biplano®-*.

«En la capital de Francia, Fernandez disefa y construye un biplano, ayudado por
su amigo y mecanico Leféevre y personal del taller de sastreria. Su gran inteligen-
cia e intuicién le permiten superar su falta de conocimientos aeronduticos. Instala
en el aeroplano un motor Antoinette de 24 caballos de vapor con hélice
Chauviere, bipala impulsora»®.

Todos los medios recogen de forma positiva, que estaba consiguiendo el proyec-
to de que hablasen de él y de su biplano, hasta el punto de que su biplano [lamé
la atencién del propio Presidente de la Republica en el Salén de la Aerondutica
que se instal6é en el Gran Palacio de Paris el dia 25 de septiembre de 1909%.
También se present6 a los concursos de Reims, Berlin y Blackpool, aunque sin
haber podido volar®.

«Una vez terminado el aeroplano lo presenta en el festival aéreo de Reims
(Francia) y en el Salén Aeronautico de Paris, en septiembre de 1909, en un expo-
sitor es muy admirado por el piblico. Pierre Levasseur se interesa por el aeropla-
no e inicia unas conversaciones con vistas a adquirir la patente del mismo. Con
la licencia de fabricacién, fabrica en 1910 dos ejemplares del aeroplano

Biplano en el aire, con Antonio
Fernandez
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A I’AERODROME DE LA BRAGUE

Ferndndez que utiliza en su
Escuela de Pilotaje y que vola-
ron durante unos anos»”.

Posteriormente, el riberefio
monta en Niza su cuartel general
para llevar a cabo cuantos traba-
jos y posibles averias debiera
acometer en su biplano. Aqui
modifica y ensaya el aeroplano
cambiandole el motor por otro
mas potente, de 55 caballos’'.

«Se habia instalado hacia algin

tiempo en el “hangar” construi-
do por él en el aer6édromo de La
Grague en la orilla derecha del
Var, entre Niza y el puerto de Antibes. En este “hangar” donde tenia su biplano,
se albergard diariamente para trabajar desde la madrugada.

Periddico francés. L “Eclaireur de Nice.
20 de noviembre de 1909

Los primeros ensayos resultaron bastante felices, y esto le animé mucho para pro-
seguir con entusiasmo en su tarea, aprovechando a la vez todos los periodos de
buen tiempo para repetir las pruebas»”.

Una de las primeras carreras aeronauticas en las que participa el aviador espanol
es, estando ya residiendo en Niza, en el gran premio del Mitin de Moénaco. La
importante suma de 100.000 francos como premio al ganador hace que la lista
de concursantes sea para aquellos momentos extraordinaria «mayor de la que
esperaban los mas optimistas». Antonio queda inscrito con su biplano Fernandez
y un motor Antoinette, en el puesto 35, Gltimo lugar que se recoge en esa rela-
cién de participantes™.

«Varias veces habia intentado Fernandez y su biplano
volar con su méquina/ pero http.aviation.maisons-champagne.com
nunca logré su empefio, y dlti-
mamente, en Reims, sufrié en
publico un completo fracaso»™.
Pero los fracasos no eran para él
nada mas que pequefios contra-
tiempos que atacaba tratando de
arreglar y perfeccionar aiin mas su
aparato, a pesar de ligeros acci-
dentes que no pasaban mas alla
de desperfectos solucionables.
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«Dfas pasados, Antonio Fernandez se remonté con su biplano y sufrié un ligero
accidente, pues halldndose a una altura de 20 metros, una rafaga [de aire] arroj6
al suelo al aparato, que se rompié una de sus alas. El aviador no sufrié més dafio
en su caida que unas contusiones sin gravedad»”.

Al dia siguiente de esta cronica periodistica en la que se daba cuenta de ese
leve accidente, es decir, el 6 de diciembre de 1909, fatal para la historia del
mundo de la aviacion, pero mas tragico para Espaia, y en especial para el pue-
blo de Aranjuez, unas pruebas de ajuste en su biplano, y una pieza que se
hallaba en estado defectuoso, tuvieron una consecuencia fatal de forma ines-
perada.

«El accidente se atribuye al mal estado del cordel que regia los timones; sup6ne-
se que al tirar de él violentamente Fernandez con objeto de tomar tierra, se rom-
pi6, y el aeroplano, sin gobierno, cayé precipitadamente al suelo. Es undnime que
si el aviador hubiese realizado sus pruebas delante de personas expertas, los con-
sejos de éstas habrian podido evitar la catastrofe [lamandole la atencién sobre la
deficiencia de algunas piezas de su aparato y haciéndole ver la necesidad de
corregirlas antes de lanzarse a ensayos peligrosos»”.

Diversas son las crénicas que recogieron los periédicos espanoles y extranjeros
sobre esta tragedia, pero es Pablo Figueira otro espanol alli presente, colaborador
estrecho de Antonio Ferndndez Santillana, quien relata como sucedié el terrible
accidente.

«Al' amanecer todos estdbamos en nuestro puesto. El mecanico Louis Lefevre y yo
ayudamos a Ferndndez en los preparativos de la ascensién, y bien pronto se elevo
rapidamente en su biplano, alcanzando una altura de 30 metros. El motor fun-
cionaba admirablemente y el aparato recorri6 volando un trayecto de 300 metros,
después de lo cual, y al querer variar de direccion haciendo un recodo, el bipla-
no comenzé a retroceder con sobresaltos y estremecimientos muy irregulares,
hasta que, parandose de repente, cayé pesadamente al suelo.

Nosotros, que desde alguna distancia presenciamos la caida, nos asustamos, y
bien pronto, al ver que nada se movia en el punto donde habia caido el aparato,
nuestro susto se troco en espanto, comprendiendo toda la extension de la des-
gracia.

Nos acercamos, como también algunos aldeanos que de lejos habian presencia-
do la catastrofe. El infeliz Fernandez estaba en el suelo, sin movimiento, con el
busto escondido debajo del motor.

Costé mucho trabajo sacar al aviador de la posicion que habia quedado y solo lo

conseguimos tirdndole de las piernas. Entonces nos convencimos de que nuestro
pobre amigo estaba muerto.
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Biplano Fernandez http.aviation.maisons-champagne.com

El accidente fue debido a haberse roto la cuerda que maniobraba el timén. La
cuerda, que era de mediano grueso, se habia ido gastando a fuerza de rozar con-
tra la pequena placa de balastro en la que Ferndndez apoyaba los pies.

Varias veces el mecanico habia llamado la atencion de Fernandez sobre este
punto débil, que quitaba al aparato condiciones de seguridad, aconsejandole que
cambiase la cuerda por un cable de alambre; pero el aviador no le hizo caso.

Fernandez era muy prudente en ocasiones hasta supersticioso. EI domingo pasa-
do se le rompié un espejo que tenia en el hangar, y este accidente le preocup6
mucho.

También le producia mucha impresion los comentarios que hacian, acerca del poco
éxito de sus vuelos, los curiosos que diariamente acudian al aerédromo. Con tales
antecedentes, hay motivos para creer que lo que intentd ayer el desgraciado
Fernandez fue jugarse el todo por el todo, para confundir a los incrédulos»".

Un medio de comunicacién ampliaba detalles del auxilio que se le proporcioné
en aquel fatidico momento, pero ya era tarde, el avién de sesenta kilos de peso
le habia aplastado el pecho, el brazo y la pierna derecha’.

Otros medios de comunicacion espafoles eran mas concretos en cuanto a las
lesiones que habian provocado el fallecimiento del aviador.

«La cabeza no presentaba ninguna herida exterior y estaba hundida en el suelo
saliéndole sangre en abundancia por las narices. El cadaver fue traslado a una
casa cercana donde se comprobé que el aviador tenia rota la columna vertebral
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Restos del aparato tras el fatal accidente.
llustracion Espafiola y Americana

y fracturadas varias costillas, un brazo y una pierna; el cadaver fue llevado al hos-
pital de Antibes»™.

En Francia también se recogia la noticia de la tragedia del aviador riberefio.

«El aviador Fernandez se mata en vuelo. Niza, el 6 de diciembre. — El aviador
Fernandez habia alquilado en la llanura de Brague, entre Cannes y Antibes, un terre-
no de cierta extension, donde con la ayuda de su mecanico Luis Lefévre, habia ele-
vado un hangar. Se entregaba, sobre este emplazamiento, a experiencias de aviacion
con la ayuda de un aparato construido por él. Este aparato, presentaba cierta analo-
gia con el de Curtiss aunque teniendo una apariencia mas bella, no estaba sin defec-
tos; su estabilidad, particularmente, no fue perfeccionada. Era un biplano a cola, pro-
visto de un motor de ocho cilindros y de una hélice de madera pegado.

Fernandez lo habia expuesto al Salén reciente de la aeronautica, al Gran Palacio.
También habia tratado con este aparato de participar en las pruebas de Betheny
y de Blackpool, pero sin éxito. Ferndndez habfa conseguido su primer vuelo la
dltima semana. Habiendo sacado su aparato del hangar, habia puesto en marcha
el motor, yendo hasta el fondo del terreno donde una salida desgraciada lo pro-
yecté contra una barrera. El biplano ligeramente se habia deteriorado, pero lo
habiamos reparado rapidamente.

La segunda tentativa habia tenido éxito: Fernandez, después de haber rodado
sobre 200 metros, se habia elevado hasta una altura de 20 metros y habia volado
cerca de 200 metros antes de volver a tierra. Habia proseguido sus pruebas hoy
por la mafiana. Un poco después de las siete horas, un Fernandez que sacaba pro-
vecho de la ausencia de viento, verificé el aparato, puso en marcha el motor y se
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elevd. Después de tener hecho 100 metros en el mismo sitio, alcanzé la altura de
20 metros aproximadamente e hizo un trayecto en linea curva.

De repente, como iba a ejecutar una curva un poco antes de llegar al camino que
atraviesa la llanura, el hilo que hacia maniobrar el mando general se rompié. El
aparato capoto y cayo sobre el suelo. El aviador recibié el motor sobre el pecho.
El mecanico se apresuré en seguida a socorrer a Ferndndez, pero este tltimo esta-
ba atrapado bajo los pedazos del aparato. Lefebvre, que no podia retirarlo, [lamé
a vecinos para poderlo soltar.

Salon de la aeronautica. Paris.
La llustracion Artistica

Un médico que pasaba por el lugar detuvo en ese momento el automoévil y vino
para examinar el cadaver. Declar6 que la muerte habia sido instantanea. Pocos
instantes después, el comisario de policia de Antibes lleg6 para proceder a las
comprobaciones pertinentes.

Fernandez estaba casado y padre de dos hijas, una de ocho afios y la otra tenia
apenas algunos dias. Tenia en Niza, en la plaza Magenta, un taller de costura. La
victima no debe ser confundida con el sefor Juste Fernandez, presidente del
Automévil Club y del Aero Club de Niza»®.

Antonio Ferndndez Santillana, era el primer espafiol que fallecia en el mundo de
la aeronautica como consecuencia del tragico accidente el dia 6 de diciembre de
1909 a la edad de cuarenta y tres afios, en la llanura de La Grague, cerca de
Antibes (Niza), y el quinto aviador fallecido en el orden mundial. Por delante de
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Fernandez, ya habian muerto dos franceses,
un estadounidense y un italiano. La prime-
ra victima mundial reconocida fue la del
estadounidense el Teniente Selfridge el dia
17 de septiembre de 1908, en un biplano a
causa de la rotura de la hélice. El segundo
fue el francés Eugenio Lefevre, el dia 17 de
septiembre de 1909, en un biplano; la
causa fue debida a la rotura del equilibra-
dor. El tercero fue el italiano Rossi, el dia 22
de septiembre de 1909, la causa fue debi-
da a un accidente fortuito en la hélice de su
monoplano. El cuarto accidente fue el
mismo dia 22 de septiembre, en la persona
del capitan francés Ferber, la causa estuvo
en el peligroso aterrizaje seguido de vuelta
de campana. Y en el caso del biplano de
Fernandez, la causa se produjo por la rotu-
ra de los tirantes. El 30 de septiembre de
1911, un medio de comunicacién recogia
el listado de las victimas de la aviacién, que

. P = ascendia a 86 aviadores fallecidos en acci-
El aviador riberefio.

“ o 81
La llustracion Artistica dente®".

Lo Mariyrologe do I"Aviallon
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LA NOTICIA EN LA PRENSA DE
ESPANA, Y LOS FUNERALES EN
NizA (FRANCIA)

las noticias en los medios de comunica-
cion del mundo reprodujeron los
siguientes titulares: «Muerte de un aero-
nauta espanol en Niza (Francia)». «El mar-
tirologio de la aviacién se ha aumentado
| recientemente con una nueva victima,
| Antonio Fernandez». El diario liberal E/
Globo titulaba... «El aviador muerto» Y
'| dejaba la siguiente noticia:

«El aviador Antonio Ferndndez Santillana
era natural de Aranjuez. El Alcalde de este
Real Sitio ha recibido un telegrama del
AT S Cénsul de Espafia en Niza dando cuenta
€riodico trances. Le Fetit Nicols. s 1

7 de diciembre de 1909 del suceso y pidiendo datos respecto al
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Fernandez Santillana en el
cementerio de Niza. Todos los Las victimas de la aviacion. Antonio Fernandez Santillana el
asistentes fueron de la ciudad quinto. La Ciudad Lineal.

de Niza y del Estado francés.

No tenemos constancia de la asistencia de representantes del pueblo de Aranjuez,
gobernado en aquellos momentos por Leopoldo Correcher Correcher®.

Desde el dia 8 de diciembre, de hace cien afos, sus restos reposan en el cemen-
terio de la ciudad francesa de Niza.

«El entierro se efectud el dia 8, fue costeado por el municipio y a él asistieron el
prefecto, el ayuntamiento, el general Ducray, los presidentes y comisiones de
todas las sociedades deportivas y un numeroso publico»®.

Un aspecto que se debe aclarar, es el nimero de hijos de Antonio Ferndndez. Los
medios de comunicacién de aquellos dias ofrecen datos contradictorios en cuanto a
los hijos habidos en su relacién con la ciudadana francesa Emma Ponge Fernandez.
Seglin la mayoria de los periddicos hispano-franceses tenia tres hijos. Sin embargo, un
medio de comunicacion espafiol®, cuyo corresponsal estaba con un amigo de
Fernandez Santillana en el momento del tragico accidente, refiere que tenia dos hijos.
Como esta ultima informacion la brinda una persona de gran amistad y conocedor de
la vida del aviador, lleva a pensar que la informacién que recoge este medio de comu-
nicacion sea la mas certera. Como también lo confirma un periédico francés®™.
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Pero la noticia de la muerte del espafol afin-
cado en Niza no se recogié solamente en
Europa, pues el prestigioso The New York
Times también hizo referencia a la tragedia
del aviador Fernandez Santillana. Por el alcan-
ce de la noticia, y tras la pertinente traduc-
cién, lo mas ajustada posible, la recogemos en
toda su extension.

«Niza, Francia, Dic. 6. El aviador Antonio
Ferndndez encontré la muerte hoy, mientras
volaba por primera vez en un aeroplano de su
propia invenciéon en el nuevo aerédromo,
cerca de la desembocadura del Var. Aunque
Fernandez llevé su maquina a Rheims durante
la semana de la aviacion aqui, dificultades en
el arranque impidieron siempre el vuelo hasta
hoy.

El accidente parece haberse debido principal-
mente a la inexperiencia y la precipitacion del
aviador quien, impaciente por el retraso y sin
prestar atencién a su mecdnico, remendd una
parte defectuosa de la maquina amarrandola
con bramante comdin. El aeroplano despegé
graciosamente en medio de los vitores de los
espectadores, y las esperanzas del inventor
parecieron tener éxito, cuando estando a 200
yardas y ascendiendo gradualmente, intentd
hacer un giro muy severo y la maquina volted
en un abrir y cerrar de ojos.

Fernandez fue arrojado y se precipité al suelo,
chocando con fuerza terrible, con los restos
del aeroplano sobre él. Los espectadores qui-
taron la masa de escombros, y se encontré al
aviador aplastado bajo el motor, su cabeza se
habia introducido en la blanda tierra a causa
del impacto.

La victima era un hombre extraordinariamente
atractivo, bien conocido en Niza, donde habia
sido antes un sastre de modas de sefiora. El se
habia ocupado de la aviacién recientemente,
dedicando a ello todo su tiempo libre. Estaba
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convencido de que su aeroplano, parecido a los aparatos de Wright y de Curtiss,
era superior a cualquier otro.

Fernandez, aunque considerado popularmente como un aviador francés, habia
nacido en Espana. Se interesé por el vuelo al leer acerca de las espectaculares
exhibiciones aéreas. Con la ayuda de un cortador de su empresa, construy6 la
maquina en la que encontré la muerte.

Ferndndez es el tercer hombre en morir en un poderoso aeroplano de motor. El
primero en morir de manera fatal fue el teniente Selfridge, mientras volaba como
pasajero con Orville Wright al Fuerte Mayer en septiembre de 1908. El aviador
francés E. Lefevre, murié el 7 de septiembre, cuando su aeroplano volte6 como
una tortuga dos minutos después de comenzar su vuelo. Lefévre usaba una
mdaquina de Wright»®.

Dos cuestiones acerca de la noticia del periédico neoyorquino. Una es que
Fernandez Santillana nunca dej6 el oficio de la moda y alta costura, tanto en Paris
como posteriormente en su segundo comercio en Niza. La otra es que el aviador
riberefio, en aquellos instantes del tragico accidente, no era la tercera victima
mortal de aviacién, sino la quinta.

En otro periddico de la época se recogia esta breve biografia del aviador Antonio
Fernandez.

«Antonio Ferndndez Santillana (1876-1909). Antonio Fernandez es un aviador y
pionero de la aviacién espanola. Naci6 el 2 de febrero de 1876 en Aranjuez, no
lejos de Madrid. Empezé su carrera como modisto para damas, alejado del domi-
nio de la aviacion. Es por otra parte en el marco de su oficio de sastre que se ins-
tal6 en Paris luego en Niza en 1908. Es en la ciudad donde desarrollé su gusto
por la aviacién cuando asisti6 a las pruebas de Wilbur Wright. Construy6 su pri-
mer biplano, Ferndndez n°. 1, que le prob6 por primera vez el 10 de abril de 1909
en Antibes. Después de esta primera prueba, construy6 el segundo biplano que
hizo volar el 10 de junio de 1909. Es Delagrange quien, para esta prueba, tomé

Mort de PAviateur PFPernoredes
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los encargos del aparato y realizé vuelos en linea recta. En el momento de la
Semana de Reims, Ferndndez n°. 2 no consigue elevarse y este segundo vuelo fue
un fracaso. El aeroplano acaba por estrellarse algtin tiempo después. El tercer apa-
rato imaginado por Ferndndez, el Aéral, efectu6 algunos vuelos al principio del
otofio de 1909. Expuso su avién en el Salén de la locomocién aérea del Gran
Palacio y recibi6 felicitaciones asi como consejos de pilotos y de constructores.
Pierre Levasseur adquirié la licencia de fabricacién de Aéral. Después de nume-
rosas pruebas, asi como mejoramientos del aparato, Ferndndez intenté un nuevo
vuelo con su biplano n°. 3, el 6 de diciembre de 1909 por la mafana. En el
momento de la comprobacién anterior al vuelo del aparato comprobé con su
mecanico que un hilo del mando del timén habia cedido. Despegé una hora mas
tarde después de una reparacion improvisada. En el momento de una maniobra,
el avion se estrell6 y Fernandez murié en seguida»®.

Aunque ya lo referimos en el apartado familiar, Ferndndez naci6 el 2 de febrero
de 1866, y no en el afo 1876, como encabeza la biografia de este medio de
comunicacion francés. Fallecié con 43 anos.

Dias mas tarde del tragico suceso, el periddico argelino Le Semaphore recogia el
sentir del Baron Onffroy de Vereze, Presidente Fundador de la Unién Francesa
Aérea.

«Estos ultimos dias, tuvimos que lamentar a la muerte del inventor Aviador, Seux
de Lyon, suicidandose por falta de un motor, y a causa del desamparo en el cual
se encontraba después de numerosos trabajos, blsquedas largas, laboriosas e
interesantes.

Hoy tenemos que registrar la pérdida cruel y atroz del inventor Aviador
Fernandez, encantado del afecto de su compafiera y sus jévenes nifios, por un
accidente terrible. En numerosos periédicos leemos la impresién penosa que pro-
duce en Francia; nos emocionamos, abrimos listas de suscripcién a favor de la
familia de la victima.

La Ciudad de Niza, grande y generosa, toma a su cargo las exequias del Aviador
pobre. Es muy bello y aplaudo desde lo mds profundo de mi corazén todos los
sentimientos que germinan en estas almas compasivas, pero cuanto por desgra-
cia, siento que todos estos dones, todos estos 6bolos [leguen demasiado tarde, y
no hubieran servido antes para alejar las catdstrofes que el Pais entero lamenta.
Qué de descubrimientos preciosos perdidos para la ciencia Aeronautica.

Desde hace dieciséis meses, sin embargo, la Punion Francais Aérea, patriética y
humanitaria, ha sido creada para prever e impedir en lo posible estas calamida-
des, ayudar a los Inventores Aviadores, a levantar su coraje a menudo derribado
por los sinsabores, crear su obra con su concurso pecuniario y, ser, en una pala-
bra, su protectora benéfica.
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Gran semana de la aviacion. Postal de la época.

Cien mil francos han sido entregados por el Gobierno a la Aviacién. Esta suma
fue, en gran parte compartida entre dos Ligas solamente, y la Unién francesa
Aérea, a pesar de sus derechos indiscutibles, se vio exenta de la mas minima par-
ticipacion a esta distribucién que queria emplear en la compra de motores para
prestar a los inventores con el fin de facilitar sus experimentos.

El primero de los resultados obtenidos, hubiese sido conservarle la vida al avia-
dor infortunado lionés, poniendo a su disposicién el motor tan deseado. El segun-
do hubiera evitado probablemente la muerte del aviador Fernandez, de haber
podido encontrar en la Union francesa Aérea la ayuda necesaria.

Soy yo quien paga, soy yo quien se arriesga, le respondié a su mecanico que le
hacia observar el mal estado de la cuerda, causa del accidente.

Dirijo pues un nuevo llamamiento, a los Patrocinadores generosos. A todos los
deportistas, a los entusiastas de la conquista del Aire y generalmente a todos los
franceses, a favor de la Punion Francais Aérea de nuestros Inventores»®.

El dia 18 de diciembre de 1909, es decir, tres afios después de suceder el fatal
accidente de Fernandez Santillana en Antibes, el Gnico periédico de Aranjuez que
existia por aquellas fechas en el Real Sitio, el Heraldo de Aranjuez®, que dirigia

Félix de Ledn, quien recogia la noticia, empleando de entrada
palabras de reproche para el pueblo de Aranjuez.

«En toda la prensa espafola y extranjera ha sido
muy comentada la muerte de nuestro querido pai-
sano Antonio Ferndndez, y sin embargo su pueblo




José Luis Lindo Martinez

Aviador Antonio

ni se ha ocupado, ni ha apreciado — Formae =
su valer, ni ha aplaudido su inge- Santillana.
nio»?'. Heraldo
de Aranjuez.

Afio 1909

Més adelante afiadira también que:
«Nosotros, los riberenos hemos
debido ser los primeros en llorar la
tragica muerte del pobre Antonio,
que supo colocar el nombre de
Espafa en un sitio tan honroso y
secundar el llamamiento de la
prensax»’.

Asimismo refiere la cantidad de o
obstdculos que habia vencido el ;

espanol para conseguir construir el = i

biplano y alcanzar la gloria, a costa ANTONID FERNANDEZ SANTILLANA
de su vida, el poner el avién en el

cielo de Francia. Menciona algunas

de las noticias recogidas por los diarios franceses Le Petit Journal, Le Figaro y
L’Eclair, y ahade que:

S

«Se desprende de lo escrito por estos periddicos, que Fernandez era un hombre
de bastante conocimiento en los sports modernos y un mecdnico de primer
orden. Antes de ocuparse de la aviacién transformé un automévil de los antiguos
en un nuevo modelo que tenfa mucha aceptacion en Paris y por lo tanto tiene su
marca»”.

Cita ademds que cuando los periodistas franceses le hicieron referencia a su inte-
resante presencia en el Salén Aerostatico de Paris como el Gnico espafiol que se
presentaba con un aparato de su invencién, como era el biplano Fernandez, «y
del que mucho se esperaba», el aviador riberefio respondié: «Ya va siendo hora
de que los espafioles den senales de vida».

El antecitado periodista de Aranjuez expresa que habia conocido algo sobre
Fernandez Santillana a través de unos amigos, y que estos le habian transmitido
la valia del espafiol en cuanto a su talento y destreza. También hacia alusién a las
lineas que el prestigioso periodista Welki dejaba en el diario madrilefio La
Manana.

«Nosotros todos los espafioles debemos dar una prueba de patriotismo y rendir
un ultimo tributo a esa nueva victima de la aviacién, paladin esforzado que supo
morir en el campo de batalla. Hora es que sepamos glorificar a quien nos honra.
Yo, el mas modesto de los deportistas hago un Ilamamiento para que cada uno
con su claro sentir, emita una idea con respecto a lo que en homenaje al infortu-
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Niza (Francia). Revista La Esfera

nado aviador Antonio Ferndndez se puede y debe hacer. Las columnas de este
periddico estan a la disposicion de todos»*.

Aclaraba que no presentaba estas lineas del matutino madrilefio, como un exce-
so de patriotismo, sino porque todo cuanto se hiciese a favor de la memoria de
este hijo de Aranjuez era bien poco, por ello consideraba que el pueblo debia
tener un recuerdo inmemorial hacia Fernandez Santillana.

«En este caso prescindo de la intimidad con la familia dnicamente para demos-
trarla mi profundo sentimiento y solo me concreto a unir mi opinién a la de toda
la prensa. Justo es que este pueblo proponga algin recuerdo y tenga en cuenta
que Antonio Fernandez ha glorificado el lugar donde nacié»*.

Probablemente el pueblo de Aranjuez ignoraba las contribuciones realizadas por
este aviador e incluso desconocia su tragica muerte. Por lo que las palabras del
periddico riberefio iban dirigidas de seguro a la pequena élite politica y cultural
de esta poblacion.

Un siglo después, tratando de recomponer las causas de la tragedia mediante su
certificacién o acta de defuncién, nos pusimos en contacto con la Embajada y
Consulado de Espafia en Francia, pero aln esperamos una respuesta oficial.
También hicimos las mismas gestiones en los registros civiles franceses. Primero
Antibes, luego Niza, Paris. Por Gltimo contactamos con el Registro Civil Consular
de Espana en Marsella, donde Christelle Paris Delgado, responsable de dicho
departamento, nos informé que:
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Salon de Paris. Postal de la época.

«No consta la defuncién en nuestro Registro Civil Consular de Don Antonio
FERNANDEZ fallecido el 06.12.1909. Hoy solicitamos por correo ordinario a la
Mairie de Nice (que corresponde al Juzgado de Paz Registro Civil) un acta literal
de defuncion y un extracto plurilingtie de defuncién. Le saluda atentamente el
servicio Registro Civil Consular de Marsella»*.

La solicitud de este organismo al de Niza, dio también un resultado negativo res-
pecto a dicha acta de defuncién del aviador de Aranjuez.

«La defuncién de Don Antonio FERNANDEZ SANTILLANA no constaba tampoco en el
Registro Civil Local francés de Niza. La Mairie de Nice ha investigado a partir de
1903 hasta 1909 y no localizan esta defuncion»”.

A vuelta de correo, y atn con la esperanza de que aparezca ese documento con

el fin de concluir lo mas exhaustivamente este estudio histérico, decidimos insis-

tir, pero ahora dotando al registro de mds documentacién y fuentes periodisticas

que hemos consultado y que puedan facilitar

la bisqueda. Hasta el momento no hemos

obtenido otra informacién. 1%1?, i

El dia 23 de enero de 2010, el ciudadano

galo Gérard Morel, que desde hacia tiempo o Wren 5

colaboraba desde Francia con esta investiga- : :

cién sobre la vida del aviador ribereno, nos AL Ilg J

hace llegar datos oficiales importantes acer- .
Detalle de la lapida donde reposan los restos

de aviador riberefio. Foto Gerard Morel.

ca de donde estaba enterrado Antonio
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Fernandez Santillana, asi como fotografias de su tumba y la de su familia en Niza.
«Cimetiere de Caucade. Avenue Sainte Marguerite NIiCE. Tumba n°. 4191,
Cuadrado 12, 2 fila, occidental 17»%.Y, ademas, nos remite varios periédicos que
hablan de la muerte de nuestro biografiado®.

En las fotografia también se recogen los nombres y fechas de varias personas
enterradas con él, y que se relacionan a continuacién segtn el orden que existe
en la lapida. Por ellas sabemos que junto con Santillana estaban enterradas su
esposa Emma Ponge, sus hijas Ivonne y Suzzane y su suegra Virginnie Ponge.

«lvonne Fernandez. Fallecida el dia 10 de marzo de 1904, a la edad de 30 meses;
Antonio Ferndndez. Aviador. Muerto accidentalmente en La Brague. 6 de diciembre
de 1909, a la edad de 43 anos; Suzzane Fernandez. Fallecida el 22 de abril de 1925,
a la edad de 15 afios; Virginne Ponge. Fallecida el 3 de febrero de 1940, a la edad
de 82 anos; Emma Ponge Ferndndez, fallecida el 11 de agosto de 1945»'.

Las fotografias realizadas por Gérard Morel recoge en varias instantdneas la placa
que contiene el titulo de la calle «<Rue de Antonio Ferndndez» que dedica el
Ayuntamiento de la ciudad de Niza (Francia) en honor del aviador riberefio.

Gérard Morel, que ha colaborado extraordinariamente desde Francia en esta investi-
gacion, en comunicacién con los Archives Departamentales des Alpes-Maritimes,
me indica que solicite a este institucion el acta de defuncién de Ferndndez
Santillana, cuyo resultado obtuvimos el dia 28 de junio de 2010.

«Ayuntamiento de Antibes, distrito de Grasse.
El seis de diciembre de mil novecientos nueve, a las cuatro de la tarde.

Partida de defuncién de Antonio Ferndndez. Falleci6 en Antibes, hoy a las siete de
la mafana, profesién comerciante, afios: cuarenta y dos, nacido en “Arengay”
(Aranjuez), cerca de Madrid,

A ’ departamento de Espafia domi-

AT e - i cilio en “Nice” (Niza). Hijo de y
T e de “sin resefar”. De la

- TR o declaracion ante mi, de Honore

Guisolphe de cuarenta y dos

RS, T anos de edad, y de profesion
4 : ! el it representante de comercio y
R e e T e domiciliado en  “Cagnes”

(Cannes) y dice ser no familia
del difunto y por Manils Isnard
de sesenta y tres afios de profe-
sién de guarda rural domicilia-

Certificado de Defuncion do en Antibes/ que a dicho ser
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Niza. Calle Antonio Fernandez Santillana. Foto Gérard Morel.

no familia del difunto. Constatado segtn la ley por mi, Joseph Marchan, adjunto
delegado de Alcalde.

Ejerciendo las funciones de Oficial del Estado Civil después de confirmar el falle-
cimiento y la lectura de la presente acta ha sido hecha con las declaraciones que
son firmadas por: Guisolphe; Isnard; Marchan»™'.

EN EL sicLo XXI, ARANJUEZ HONRA LA MEMORIA DE UN
HIJO SUYO

Un siglo después, el Consistorio toma la decision de homenajear a este pionero
y leyenda de la aviacién. En el Pleno municipal del dia 11 de julio de 2002,
presidido por el Alcalde José Maria Cepeda Barros, y con motivo de dar nombre
a nuevas calles de la poblacion, se aprobaba a propuesta del Concejal de
Personal, «el nombre de Antonio Fernandez a la calle comprendida entre las
calles de Valera y Agustin de Betancourt»'.

En la argumentacién del Concejal, basado en los datos que ofrece el informe de
la archivera municipal, se recogen los siguientes datos sobre el aviador:

«Piloto y protagonista del primer vuelo de un avién espanol, el disefiado por él.
Nacido en Aranjuez en 1876, pertenecia a una familia de picadores. No obstan-
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Calle en honor al aviador riberefio. Fotos José L. Lindo

te, se desplazé a Niza y Antibes, donde fue un reconocido modisto. Su buena posi-
cién econémica le permitié disefiar un avion que fue presentado en el primer salén
aerondutico de Paris, entre el 27 de septiembre y el 17 de octubre de 1909. El 5 de
noviembre vuela a Antibes. Desgraciadamente, se convertira también en la primera
victima piloto de la aviacién mundial, al no terminar con buen fin de segunda trave-
sia. No obstante, el avién fue patentado, con el nombre de Fernandez. Esta patente
permitié a Levasseur construir dos aviones Fernandez, que fueron usados por la escue-
la de Pilotaje de Juvisi»'®.

Desde luego, muchos de los datos que se recogen aqui, difieren notablemente de lo
que habia sido la realidad de Antonio Fernandez Santillana, ya tratados ampliamente
a lo largo de esta investigacion. El General del Ejército de Aire Rafael Gonzalez-
Granda, en la Revista Aeroplano, destaca el importante hito en la historia de la avia-
cién representado por Santillana:

«Si Antonio Fernandez no hubiese sufrido tan prematura muerte, es indudable que
figuraria en la lista de los mas notables constructores y pilotos de aeroplano de aque-
lla época, al lado de Wright, Santos Dumont, Bleriot, Farman, Voisin y todos los demas
grandes aviadores de los gloriosos principios de la aviacién»'*.

Un importante evento se daba en Aranjuez hace tres anos. Se llevaba a efecto el IV
Congreso del Instituto de Estudios Histéricos del Sur de Madrid “Jiménez de
Gregorio”. Se me encomendd, como Cronista Oficial y miembro de niimero, de este
prestigioso foro para el estudio de la historia de los pueblos del Sur de Madrid, orga-
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nizar este encuentro en el Real Sitio y Villa de Aranjuez en los dias 6 al 8 de octubre
de 2006. Entre los trabajos que se presentaron, se encuentra la comunicacién que
ofrecia Manuel de la Pefia Rodriguez-Martin, en el que se daba una doble condicién,
era el Presidente del Instituto y Cronista Oficial de la Villa de Getafe. De la Pefia, ofre-
cia especialmente una conferencia bajo el titulo: «Antonio Fernandez Santillana, el
riberefio convertido en el primer espafol que volé en un avién proyectado por él»'*.

Otro aspecto que se mencionaba en este estudio, era el de la calle que Aranjuez habia
otorgado al aviador. Estando realizando esta investigacién, y una vez asignada la
nueva calle, me encuentro que el rétulo sélo anuncia el nombre del espafiol: Antonio
Fernandez. Nada que recuerde quién es ese personaje que da nombre a la calle. Dias
después, en conversaciones con Ramén Peche, Jefe de Protocolo del Consistorio ribe-
refio, este Cronista Oficial le hizo llegar la sugerencia de que se debia matizar la
nomenclatura de la calle, de tal forma que quedase con el siguiente nombre: Calle del
Aviador Antonio Fernandez. Sugerencia que fue gentilmente escuchada. Como tam-
bién lo fue la propuesta de dar titulo al parque infantil que queda entre las calles de
la Rosa, Valera y Antonio Fernandez, con el nombre de Parque del Aviador Antonio
Ferndandez'*™. Aunque posteriormente se decidia dar al parque el nombre en honor a
la aviacion espanola: «Parque de la Aviacion Espafnola»'.

Con motivo de acercarse el primer Centenario, el Consistorio riberefio presidido por
el Alcalde Jests Dionisio Ballesteros, organiza actos conmemorativos con motivo del
| Centenario del fallecimiento del aviador Antonio Fernandez Santillana. Entre los
actos que se habian previsto se encontraba el del dia 5 de diciembre de 2009, el lan-
zamiento de octavillas alusivas a la efeméride, sobre el espacio aéreo de Aranjuez, a
cargo de aviones de la coleccién histérica de la Fundacion Infante de Orledns'®.
Llegado el dia indicado, el acto no se llegd a materializar debido, segtin los organi-
zadores, a la adversa climatologia.

Otro acto dispuesto, es la conferencia que ofrecia el General de Ejército del Aire José
Sanchez Méndez, el dia 15 de diciembre de 2009 en el Auditorio “Joaquin Rodrigo”
del Centro Cultural Isabel de Farnesio, sobre la figura del aviador Ferndndez
Santillana'®. Al final de la conferencia, Sdnchez Méndez, hizo entrega al
Ayuntamiento de dos placas con la efeméride de la tragedia del aviador de Aranjuez.
Las tarjas han sido realizadas en los talleres de la Maestranza en Madrid y serdn colo-
cadas en el proximo afio en la casa natal del aviador, calle del Capitan, nim. 18, asi
como en la calle que lleva su nombre en Aranjuez, que fue dedicada en el afo 2002
por el pueblo riberefo a través del acuerdo del Pleno de la Corporacion.

Los actos irdan mas alla del afio 2009, pues segiin manifestaciones'® del Alcalde, se
llevard a efecto el descubrimiento de una tarja en la calle del Capitan, n° 18, casa natal
que fue de Fernandez, pionero de la aviacién en el mundo. Pudimos constatar, y asi
se le traslado al Jefe de Protocolo, que la casa natal del aviador no estaba en la calle
del Lucero n° 3, como se pensaba, si no en la calle del Capitan, n° 18, como qued6
explicado en los inicios de esta investigacion, y el Alcalde traslado a la prensa''.
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Para que la gesta de nuestro paisano no quedase en un acto puntual en ese afno 2009,
el dia 10 de marzo de 2010 se lleva a efecto una reunién en el Ayuntamiento de
Aranjuez entre el Teniente de Alcalde Manuel Romero, Ramén Peche Jefe de
Protocolo y Relaciones Institucionales y este Cronista Oficial. Se acuerda una serie de
actuaciones que vendrian a resaltar esta figura en la historia de la aviacién. Entre las
actividades propuestas estan: dar una conferencia sobre Antonio Fernandez y su fami-
lia. La publicacién de un libro sobre este aviador, partiendo desde el propio Real Sitio
de Aranjuez que le vio nacer hasta su fallecimiento en Niza. El arreglo de la sepultu-
ra de sus padres, ya que tras la investigacion se comprobé que estaba abandonada
por falta de familiares, y en mal estado la lapida; de modo que quedase patente que
el pueblo de Aranjuez no olvidaba facilmente a sus paisanos. Un acto civico en el que
se descubririan las placas que doné la Maestranza, tanto en la casa natal del aviador,
como en la calle que se la titulé con el nombre del aviador por la Corporacién anos
atras. Solicitar una pieza de un avion para instalarla a modo de monumento en honor
a la Aviacion Espanola en el parque situado en los aledanos de la calle del aviador,
pieza que deberia ser solicitada al Ejército de Aire. Tras estos acuerdos entre los reu-
nidos, el Teniente de Alcalde Manuel Romero comisioné a este Cronista Oficial para
que llevase a efecto cuantas gestiones fueran conducentes a consolidar este digno
homenaje al aviador riberefio.

Para materializar estas ideas, se hablé con el General Director del Museo del Ejército
del Aire, quien nos remiti6 al Jefe de Estado Mayor como responsable del Ejército del
Aire, pero crey6 no debia existir inconveniente alguno. Se solicité a la Comunidad de
vecinos de la calle Antonio Fernandez, asi como a Rufina y Josefa Mingo, actuales
propietarias de la que fue casa natal del aviador, para que diesen permiso para insta-
lar las placas los cuales accedieron a ello. También se contacté con Esteban Carrero,
encargado de Marmoles Granero, se comprometi6 a que la firma arreglase y dignifi-
case la sepultura de los padres de Fernandez Santillana en el Cementerio de Santa
Isabel de Aranjuez. Y, por dltimo la presentacion por este Cronista, de una conferen-
cia sobre la figura de Ferndndez Santillana y su familia como vecinos de la intrahisto-
ria del Real Sitio y Villa de Aranjuez.

Si todo transcurre como esta previsto, que no lo dudamos, el riberefio Antonio
Fernandez Santillana y su familia, tanto espafiola como francesa, recibirdn merecido
homenaje, y el pueblo de Aranjuez habra cumplido un compromiso moral con la his-
toria. No cabe duda que debe darse al riberefio Antonio Fernandez el realce que se
merece, y es probable que nuestros aviadores espafioles, civiles y militares, desco-
nozcan muchos de los hechos que aqui se recogen sobre esta figura.

Antonio Fernandez Santillana, mas que un notable sastre, fue un pionero de la avia-
cion hispano-francesa de alcance mundial. Fue, ademas, el primer constructor espa-
fiol de un avién —en este caso un biplano—, que volé con éxito. El quinto piloto mun-
dial muerto en accidente. Y, el primero en la historia de la aviacion espanola, incluso
antes que Benito Loygorri y que el propio Infante Alfonso de Orleans y Borbén.
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*LINbo MARTINEZ, José LuisUna vida al servicio
del orden. Alguaciles, Policia Urbana y
Rural, Pregoneros, Guardavinos, Serenos y
Faroleros en el Real Sitio y Villa de Aranjuez.
Siglos XVIII-XIX Aranjuez. Edit. E. Leclerc.
2005. Tom. |, pp. 61-64.

2 LINDO MARTINEZ, José LuisLa vida de un pue-

blo a través de sus reconocimientos. Real Sitio

y Villa de Aranjuez, 1836-2009Inédito.
«Permanencia de los Regidores en el
Consistorio del Real Sitio y Villa de
Aranjuez». Anexo 4, p. 376.

® El Globa Madrid, 7 de diciembre de 1909, p. 3.

4 AMA] (Archivo Municipal de Aranjuez). Sgn.
Libro 3. Padrén de vecindadhiio 1875.

° APAj (Archivo Parroquial de Alpajés).
Consultados los tomos parroquiales existen-
tes, no se encuentra el asiento del nacimiento
de Antonio Fernandez Santillana. Debemos
tener en cuenta la destruccion y quema de

p. 204. Tomado deActa de Nacimientale
Antonio-Manuel Fernandez Santillana.

® AMA). Sgn. 886/7.Contribucién Industrial y de
Consumo. Afo 1858Domingo Fernandez
Revengano pagaba como profesional en estas
fechas 71 pesetas con 49 céntimos. Aranjuez,
en aquellos dias contaba con un censo de
1.478 almas.

°® AMA|. Sgn. Libro 3. Padron de vecindadifio
1875.

1 [dem.

 LINDO MARTINEZ. La vida de un pueblo. Opus
cit. pp. 253-255. El nombre de calle del
Capitan no se renombra en honor del militar
riberefio muerto en combate en la guerra de
Africa, Félix Angosto Gomez-Castrillon,

hasta el acuerdo plenario del dia 30 de diciem-
bre de 1924, en el queda como hasta la actua-
lidad esta: calle del Capitan Félix Angosto
Gomez-Castrillon

documentos que existi6 en el periodo de la** AMA|. Sgn. Libro 3. Padrén de vecindadifio

cruenta Guerra Civil.

¢ AMA]. Sgn. Libro 3. Afo 1875. Tomado del
Padrén de vecindad

"RCA. (Registro Civil de Aranjuez). Sgn. Tom. 9,
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Ayuntamiento de Aranjuez y sobrino de
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Enrique Mejias, propietario de un molino de
harinas.

nuevo Alcalde, los Ediles trataron sobre la
necesidad de una Casa Ayuntamiento para las
 DOCUMENTOS PRIVADOS Escrituras de la casa funciones que les eran propias a la municipa-
propiedad de Juana Lépez Sanchez, con domi- lidad de la recién nacida Corporacion».
cilio en la calle del Capitan Félix Angosto ** RCA. Acta de Matrimoniale Carlos Fernandez
Gomez-Castrillén, nim. 16. Dicha casa linda  Santillana. Segundo hijo de la familia nacido
con la casa natal que fue del aviador Antonio  en Aranjuez el dia 18 de febrero de 1862. Se
Fernandez Santillana. Aranjuez. casa en la iglesia Parroquial de Alpajés
s Entrevista con Rufi Mingo. Propietaria en la (Aranjuez) con Cristina Mateo, natural de
actualidad de la casa natal del aviador Antonio ~ Marbella (Malaga), el dia 15 de diciembre de
Fernandez Santillana y su familia en la calle 1888. En dicha acta se relacionan los nombres
del Capitan Félix Angosto Gomez-Castrillon, de sus abuelos.
nam. 18. Aranjuez. 3t AMA]. Sgn. 886/7.Contribucién Industrial y de
s Entrevista con Juana Lopez Sanchez. Propietaria  ConsumoAfio 1857.
de la vivienda en la calle del Capitan Félix ** Linbo MARTINEZ. La vida de un pueblo...
Angosto Gomez-Castrillon Félix Angosto «Permanencia de los Regidores en el
Gbémez-Castrillon nim. 16, colindante con la Consistorio del Real Sitio y Villa de
que en el siglo XIX habité la familia Aranjuez». Opus cit. Anexo 4, p. 376.
Fernandez-Revengano. Casa natal del aviado?® AMAj. Sgn. 886/29. Matricula del subsidio

Antonio Fernandez Santillana.

7 RCA. Sgn. Tom. 5, p. 28JActa de Nacimiento

de Manuela Fernandez Santillana. Aranjuez.

industrial Afios 1874/75. Tarifa 42 de Artes y
Oficios. Estos industriales pagaban al mes 21
pesetas con 20 céntimos.

Dia 25 de junio de 1874. — Sgn. Tom. 7, p. 94. * AMA). Sgn. Libro 3. Padréon de vecindadAio

Acta de DefunciérAranjuez. Dia 8 de abril de
1876.

® RCA. Sgn. Tom. 9, p. 204Acta de Nacimiento

1875.

® AMA). Sgn. 8869/6.Contribucion Industrial y

de ComercioAfio 1857.

de Antonio-Manuel Fernandez Santillana. * idem.

Aranjuez. Dia 10 de mayo de 1878.

* AMA|. Sgn. Caja 949/10. Acta de Pleno dia 13

de octubre de 1881.

2 LINbOo MARTINEZ. La vida de un puebla

¥ AMA]. Sgn. 8869/19 Contribucién Industrial y

de ComercioAfio 1868.

® AMA]. Sgn. Libro 3. Padron de vecindadAfio

1892.

«Permanencia de los Regidores en el® La llustracion Artistica «El aviador Antonio

Consistorio del Real Sitio y Villa de
Aranjuez». Opus cit. Anexo 4, p. 376.

de marzo de 1882.

2 DE Cossiq José Marialos Toros. Tratado

Técnico e Histérico Madrid. Espasa Calpe.
1969. Tom. lll, p. 278.

% |bidem, p. 283.

2 |dem.

% |bidem, p. 280.

% [dem.

7 RCA. Sgn. Tom. 9, p. 204Acta de Nacimiento

de Antonio-Manuel Fernandez Santillana.
Aranjuez. Dia 10 de mayo de 1878.
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Los tres prototipos
de Antonio Fernandez

Gonzalez Betes
Miembro de honor del SHYCEA

-

OBJETO

Iles sobre los prototipos que creo el

constructor de aeroplanos Antonio Fer-
nandez santillana. las investigaciones realiza-
das me permiten presentar algunos detalles in-
éditos de estos aeroplanos.

Antonio Fernandez construy6 cuatro aeropla-
nos en poco mas de un afo. el primer prototipo,
que llamaremos AFs n° 1, lo pilot6 él mismo y su
vuelo, del 24 de abril de 1909, fue el primer vuelo
en la Costa Azul. Conseguido ese triunfo, mejoro el
aeroplano y consiguio otro aparato, el prototipo AF s n° 2.
Como nunca se daba por satisfecho, disefi6é y construy6 dos
ejemplares del prototipo AFs n° 3, un gran aporte para la in -
cipiente aviacion.

Antonio Fernandez santillana (1866-1909) era espariol, na-
cido en Aranjuez, y fue sastre de profesion. emigré a Fran-
cia, primero a Paris y mas tarde a niza, donde fund 6 dos

E n este articulo aclararemos algunos deta-

sastrerias para sefioras. su aficion a los deportes le

condujo a la aviacion y fue constructor de aeropla-

nos y piloto, lo que le granjeé el respeto de los
nicenses. Murio el 6 de diciembre de 1909, pilo-
tando uno de sus prototipos AFs n° 3. sus res-
tos mortuorios se encuentran en el cementerio
de Caucade en niza.

INTRODUCCION

S obre la obra de Antonio Fernandez santillana
se ha escrito lo suficiente, aunque la mayor parte son

biografias y por tanto son muy escasos los trabajos que
traten el aspecto aeronautico. esta carencia se pretende pa-
liar con este trabajo. Podemos afirmar que su primer aeropla-
no, el AFs n° 1, refleja su genio de constructor y piloto por su
dedicacion y estudio, con el mérito de que usaba re cursos
econdmicos propios. Comenzé su tarea siguiendo las lineas
maestras de los precursores, los hermanos lilientha |y
Wright que primero consultaron y recopilaron toda la informa-
cién aerondutica disponible en aquella época, después la e s-
tudiaron y entonces disefiaron, construyeron y probaron en
vuelo los aeroplanos, aunque es cierto que otto lilienthal  so-

Vista general
del prototipo AFS n° 2




lo ensay6 planeadores de su inven-
cion, con la colaboracion de su her-
mano Gustav, pero no aeroplanos.
los hermanos Wright si ensayaron
primero planeadores y luego aeropla-
nos.

es importante transcribir la opinion
gue los hermanos Wright tenian de
los conocimientos aeronéuticos en
los afios finales del siglo XiX. Una
vez estudiada la informacion aero-
nautica disponible manifestaron: “en
la mayor parte de los libros y docu-
mentos que hemos estudiado sélo
habia aprovechable un 10 por ciento”.

Fernandez, para poder volar, consi-
der6 dos posibles soluciones: la pri-
mera disefiar un aeroplano, la segun-
da conseguir uno de los aeroplanos
gue el mercado podia ofrecer y modi-
ficarlo a su criterio. Habria consegui-
do realizar la primera, pues los cono-
cimientos necesarios en esa época
eran bastante sencillos y asimilables,
principalmente en la aerodinamica,
pero optd por la segunda solucion,
eligiendo, con buen criterio, el aeroplano mas avan zado del
momento: el Wright, modelo A de 1907.

en el afio 1908, en Francia, la nacién mas avanzada del
mundo en aviacién, se habian dado pasos muy importantes.
Citamos como protagonistas a Ferber (1905), santos Du-
mont (1906), los hermanos Voisin (1907), Henry Farm an
(1907), ingenieros y pilotos constructores como Bleriot, es-

nault- Pelterie y fabricantes de moto-
res de aviacion como levavasseur
(1905).

LOS HERMANOS WRIGHT

n el bienio 1906-7, los hermanos
Wright consiguieron controlar el
aeroplano en sus tres ejes y llegaron a
la conclusion, de que disponian del pri-
mer aeroplano préactico en el mundo.
Pasaron a la etapa de comercializarlo
ofreciéndolo en principio a estados
Unidos y a varios paises europeos:
Francia, inglaterra y Alemania.
los paises respondieron a estos
ofrecimientos manifestando que com-
prarian los aparatos si los hermanos
Wright podian demostrar fehaciente-
mente que volaban. Ahora bien, los
hermanos Wright no querian mostrar el
aparato sin unas garantias, por temor
-muy fundado- de que fuese copiado,
ya que querian proteger su invento.
estaban muy seguros de que disponi-
an del Unico aeroplano del mundo capaz de volar. la hist oria
de como consiguieron demostrar y vender su aeroplano la
puede encontrar el lector en la bibliografia que se cita en la
revista Aeroplano n° 32.
es curioso que los Wright patentaran su invencién e n es-
pafa. la solicitud fue presentada en el Registro de | Ministe-
rio correspondiente el 11 de noviembre de 1908. la patente




Wright Flyer Modelo A de1907, en los terrenos de Auvours, cerca de Le Mans, en agosto de 1908. Se observa el eparatio para despegar.

fue concedida el 27 del mismo mes con el nimero 44.232. A
esta siguieron otras tres patentes con los nimeros 44.333
(1908), 44.860 (1909) y 45.960 (1909). solo contadas pe rso-
nas conocieron las patentes.

los hermanos Wright obtuvieron en 1908 dos contratos, el
primero en Francia, en marzo, con un sindicato Francés y el
segundo con el Departamento de Guerra de estados Unidos.
Decidieron que Wilbur atenderia el contrato francés y su her-
mano orville el americano (estadounidense).

EL PRIMER PROTOTIPO, EL AFS N°1

omo se ha comentado anteriormente, Fernandez habia
decidido adquirir un aeroplano en el incipiente mer cado

aeronautico y después de un andlisis del mismo se d ecidio
por un aeroplano Wright, modelo A, que habia volado e n Au-
vours, le Mans, a finales de 1908. lo encargé a la casa As-
tra francesa, concesionaria de la licencia Wright y fabricante
de dichos aeroplanos desde 1908.

el contrato de Fernandez con Astra consistia en la adqui-
sicion del aeroplano sin motor, ya que queria susti tuirlo por
otro diferente. eligid el motor de aviacion fabrica do por le-
vavasseur, el Antoinette de 24 CV, que encargé al m ismo
tiempo.

el aparato Wright modelo Ay el motor Antoinette, u na vez
llegados a la estacion de niza, Fernandez los traslado al ae-
rédromo de la Brague, donde habia alquilado un hangar a los
hermanos tiranty, donde montaria el aparato. Contra t6 un
mecanico, louis lefevre, para que le ayudase. también lle g6
a un acuerdo con el taller de mecanica Verany de niza.

la siguiente actividad de Fernandez fue introducir algunas
modificaciones al aeroplano Wright que comentamos s egui-
damente.

a).- Grupo propulsor:
instalacion del nuevo motor Antoinette de 24 CV con su
bancada y accesorios y una rueda dentada acoplada e n la
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Motor Antoinette instalado en el prototipo AFS n° 1 de Fernandez.

salida del cigtiefial para mover los engranajes que i mpulsa-
ban las dos hélices. las hélices fueron sustituidas por otras
de dos palas metélicas adquiridas por Fernandez.

se instalaron dos nuevos depdésitos, uno para el agu a de
refrigeracion del motor y otro para refrigeracion del aceite pa-
ra engrase, de 12 y 7 litros respectivamente, y se conserva-
ron los depositos de combustible.

b).- Control del aparato:

Modifico el control lateral del Wright, que actuaba como ale-
rones por torcimiento de las puntas de las alas, su stituyendo
ese sistema por la instalacion de dos entreplanos (denomina-
dos Balancing planes) que realizaban la misma funci én.

¢).- Mandos de vuelo.

Disefid un mando Unico para pilotaje del aparato con una
sola mano que actuaba los timones de profundidad para el
control del cabeceo, “balancing planes” y timones d e direc-
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Invento de Fernandez para el mando de vuelo. Cdigsi&n que con un

mando Unico, controlaba los tres movimientos de cabecddada y ba-
lance del aeroplano.

cion para el control del alabeo y la guifiada. este mando fu e
patentado por Fernandez y la patente se encontr6 gr acias a
las gestiones del doctor y profesor Martinez-Val de la UPM.

el invento de Fernandez para el mando de vuelo cons istia
en que con un mando Unico, controlaba los tres movi mien-
tos de cabeceo, guifiada y alabeo. si nos fijamos en la ilus-
tracion, se observa que delante del piloto iba una pequefa
estructura de madera con un eje transversal que ser via de
pivote a una cruceta vertical que, con un movimient o de
atras y delante, accionaba el timén de profundidad con los
cables 1y 2. también con el mismo pivote anterior se en-
contraban dos brazos e y f que con su movimiento ha cia
arriba o abajo actuaba con los cables3y5/4y6 , la super-
ficie de alabeo y el timén de direccidn simultaneam ente pa-
ra virar.

el mando de profundidad se utilizaba para mantener equili-
brado el aparato en cabeceo y el mando de gases del motor
se actuaba para ascender o descender el aparato. Para virar
se utilizaba simultaneamente las crucetas e y f, bi en coordi-
nadas o no, lo que daba unos virajes bien equilibrados.

en cuanto a los “Balancing planes” —los planos para equili-
brio lateral- éstos no eran nuevos, pero el mérito de Fernan-
dez fue buscar una alternativa a la torsion de las alas. en la
literatura técnica hemos encontrado solo dos aparatos que
usaban los planos suplementarios para el control lateral.

Un aparato que vol6 con dichos planos laterales fue el ae-
roplano inglés Cody. (Revista Flight 22-5-1909). el segundo
aparato con planos laterales era el Curtiss y demos tré buen
control lateral, en el festival de Reims, en el que conquist 6 el
trofeo Gordon-Bennett por haber ganado la competici 6n de
velocidad.

los planos de control lateral del prototipo AFs n® 1 tenian
una envergadura de 3,10 my 1,75 de cuerda. la supe fficie to-
tal de los dos planos laterales era de 10,85 metros cuadrados.

estos planos se comportan aceptablemente para el mando
lateral, pero tienen un inconveniente pues disminuyen la sus-
tentacion de las alas debido al cambio del flujo aerodina mico.
la estela de estos planos y del “canard” modifican el com-
portamiento del biplano, pero su influencia no es posible ob-
tenerla mas que experimentalmente con una maqueta y un
tunel aerodinamico. no parece que Fernandez tuviera pro-
blemas en el control de su prototipo en los vuelos efectuados
en la Brague en abril de 1909.

EL PRIMER VUELO EN LA COSTA AZUL,
24 DE ABRIL DE 1909

ernandez, disponiendo ya de su propio aparato, el p ro-
totipo AFs n° 1, logro ser el primer constructor y aviador
espafiol que volé por primera vez en la Costa Azul. Una vez
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Tres fotografias del aeroplano AFS n° 1 de Fernandez, en el primer vuelo
en la Costa Azul el 24 de abril de 1909, en el aer6dromo de La Brague.

terminado el montaje del aparato e introducidas las modifi-
caciones comentadas, empez6 una serie de pruebas, p ara
lo cual preparé un rail como el que utilizaba Wilbu r Wright
en el despegue. el dia 24 de abril de 1909 el cielo estaba
despejado, la temperatura era de unos 6 grados cent igra-
dosy la presién de 760 mm en las primeras horas de la ma-
fana.

Fernandez ya habia efectuado pruebas de lanzamiento o
despegue asistido con el aparato. en la tercera prueba efec-
tuada ese dia, el aparato se deslizé con soltura sobre el “rail ”
y despego efectuando un vuelo de unos segundos. A e ste
vuelo le siguieron otros tres, también de corta duracion.

Uno de los vuelos efectuados fue de unos tresciento s me-
tros de longitud y con completa estabilidad, como puede ob-
servarse en los documentos graficos obtenidos por e | foto-
grafo de niza M. Rump —contratado por Fernandez— que per-
miten contemplar tres momentos del aeroplano en vue lo el
24 de abril de 1909 en los terrenos de la Grimaude, llanura
de la Brague.

Aparte de los documentos gréaficos, se han encontrado dos
testimonios adicionales del primer vuelo en la Costa Azul. el
primero es del redactor del periddico “la Cote D" Azur sporti-
ve” y el segundo de “I"eclaireur”. Ambos confirman y dejan
constancia de que el primer vuelo en la Costa Azul fue efec-
tuado por nuestro compatriota Fernandez con el prot otipo
AFsn° 1.
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la importancia de Fernandez como aviador, se pone d e
manifiesto en el libro de Didier “les Pionniers de [ aviation
azurennes. Carnet de Vol”, donde los autores que in vestiga-
ron la aviacion en la Costa Azul, escribieron: “originaires, ré-
sidents ou hotes de la région, ils furent les pionn iers de I'a-
viation azuréennes. PARMi eux Antonio Fernandez se distin-
gue par la réalisation de premier vol effectif en 1909. Anto nio
fut en fait le premier constructeur—aviateur a survoler dans un
aéroplane le littoral azuréenne”.

EL SEGUNDO PROTOTIPO DE FERNANDEZ

D espués del primer vuelo en la Costa Azul, Antonio F er-
nandez se dedicé a preparar el segundo prototipo. Corri-
an los ultimos dias de abril de 1909.

Fernandez habia tenido noticias, en marzo de 1909, por
medio de sus conocidos en la aviacion y por el Auto movil y
Aeroclub de niza, del cual era miembro, del festiva | aéreo
gue se estaba preparando en la villa de Reims para agosto
de 1909, e indag6 las condiciones para poder inscri birse, lo
cual efectud.

el AFs n°1 que habia volado en abril de 1909 y que se ha
descrito en las lineas anteriores, podia mejorarse para par-
ticipar en el festival de la Champagne o de Reims e | cami-
no estaba claro: tenia que conseguir otra maquina v olante.
Con gran entusiasmo se puso a disefiar otro aparato. De
nuevo modificé el aparato Wright o prototipo n°1 para con-
seguir una maquina voladora, si cabia mas avanzada.

las principales modificaciones introducidas por Fer nandez
en el prototipo n° 2 se detallan a continuacion:

— Célula biplana, pero con las puntas de las alas de nuevo
disefio: las doté de una especie de alerones en los que dis-
puso charnelas en la parte posterior del segundo larguero de
cada ala. los dos alerones de cada ala se movian al unisono
al estar unidos por tirantes.

— el motor seguia siendo el mismo, el levavasseur de 24
caballos.

— Mantuvo el sistema de mandos de su invencion.

— Modifico el tren de aterrizaje conservando los patines del
primitivo Wright y dotandole de cuatro ruedas. esta s cuatro
ruedas le proporcionaron mejor control de la rodaduray le
permitian suprimir el rail de despegue, dandole al aparato
mas autonomia para aterrizar en cualquier campo y no tener
que depender de transportar el rail, extremo que se critico
bastante a los hermanos Wright.

— las ruedas traseras estaban provistas de un sistem a
amortiguador.

—Y, finalmente, las hélices dobles fueron sustituid as por
una sola hélice que la movia con una rueda dentada unida al
cigiiefial y un eje sostenido por una estructura, en cuyo ex-
tremo se colocaba la hélice.

LA GRAN SEMANA DE LA AVIACION DE LA
CHAMPAGNE-REIMS, AGOSTO DE 1909

E ste primer festival internacional se celebré en el cam-
po de aviacion de Betheny, cerca de Reims, y marcé
una fecha muy importante en la historia de la aviac ién por-
que tuvo un impacto increible por la afluencia de p ublico,
militares, politicos y medios de comunicacién venid os de
todos lugares del mundo. Fernandez tuvo la ocasion de
participar con su segundo prototipo y darse a conoc er en
los medios.

sobre la actuacion del AFs n° 2 en Reims, se coment 6 en
la prensa lo siguiente: “el aparato biplano Fernand ez figura



con el n° 35 y lo pilotara el inteli-
gente corredor de automoviles le-
on Bathian, contratado por Fernan-
dez”.

los organizadores del festival esta-
blecieron unos minimos de clasifica-
cién, que consistian en dar la vuelta
al circuito de 10 km con 4 virajes en
los postes partiendo de la linea de
salida, y una fianza (“caution”) de
1000 francos a todos los inscritos,
con devolucion si no pasaban las
pruebas.

el aparato de Fernandez se pre-
sentd en la linea de vuelo pero des-
pués de varios intentos con Bathian
como piloto, éste tuvo que abando-
nar al no completar la vuelta previa
clasificatoria de los 10 kildmetros con
los 4 virajes. Después de despegar,
no logré alcanzar el primer poste de
los cuatro que rodeaban la pista y por
tanto no pudo clasificarse.

terminado el festival, Fernandez
embald su aparato y lo envié a niza.

LA VUELTA A NIZA

F ernandez, antes de volver a ni-

za, asistio al banquete final dado a los participantes y au -
toridades y a la entrega de los premios. inasequible al des-
aliento, aun después de los resultados de Reims, Fernandez
junto con sus fieles colaboradores, empezé a trabajar en su
taller de la plaza Magenta n° 1, para disefiar y construir un

nuevo aeroplano.

NACE EL PROTOTIPO AFS
N° 3

Fernéndez disefé un nuevo
aparato siguiendo las ideas
captadas durante su estancia en
Reims. Uno de los aparatos que
le habia entusiasmado fue el de
“Curtiss”. Asi, con la colaboracion
de su jefe de la sastreria y el me-
canico lefevre, disefid un nuevo
aparato.

la primera modificacién afectd
al grupo motopropulsor y fue sus-
tituir el motor levavasseur de 2 4
CV por uno mas potente como
era el e.n.V. de 40 CV, ya que en
las pruebas de Reims el aparato
demostré que estaba falto de po-
tencia. Recuérdese que no logré
alcanzar el primer poste de los
cuatro que rodeaban la pista y
por tanto no se pudo clasificar el
aparato.

otra modificacion afecté a los
timones de profundidad y direc-
cion. el “canard”, era ahora mo-
noplano, en lugar del biplano que
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llevaba el prototipo n° 2. los timo-
nes de direccién dobles los modifi-
c6 siguiendo las lineas del “Cur-
tiss”, convirtiéndolo en una estruc-
tura cruciforme con un timoén
vertical de direccién y un timén ho-
rizontal de profundidad.

Conservo el sistema de mandos,
que como hemos comentado ante-
riormente, era disefio original de
Fernandez.

el tren de aterrizaje de cuatro
ruedas lo modificd, sustituyéndolo
por un tren triciclo de ruedas igua-
les.

PRIMERA EXPOSICION
INTERNACIONAL DE LA
LOCOMOCION AEREA,
PARIS, SEPTIEMBRE DE 1909

Esta exposicion de Paris tiene
sus antecedentes en el salon
Anual del Automovil, que se habia
celebrado en diciembre de 1908.
en el catdlogo del salén Anual del
Automovil solo figuraban unas line-
as mencionando la seccion de avia-
cion. sin embargo, el gran ndmero

de visitantes y curiosos que pasaron por ese lugar del salon
mostraron la posibilidad de hacer en el futuro una exposicion
solamente aeronautica.

se cred un Comité bajo la Presidencia de Robert esn ault-
Pelterie, A. Clement, Mallet y M. Clemenceau, actua ndo es-

te ultimo de Vicepresidente. se nombré secretario a M.
Granet. Con gran adelanto, se fijo la fecha de la p rimera ex-
posicion internacional para dar comienzo en septiem bre de

Sy el

e

Plano de Betheny, cerca de Reims, donde se situd el campo de
cion. En la parte superior se puede ver un recuadro el lugar des
nado al aerédromo y en la inferior el detalle de las instalaciones. das y un solo motor. las alas

1909. estas fechas no interferi-
an con la semana internacional
de Aviacién de la Champagne
de Reims que se celebraria en
agosto de 1909 y asi haria mas
facil que los aeroplanos que par-
ticipaban en ella no tuviesen difi-
cultades para ser expuestos.
Fue inaugurada el 25 de sep-
tiembre de 1909 por el Presiden-
te de la Republica.

el prototipo de Fernandez, el
AFs n° 3, se presento en el
“stand” de esta 12 exposicion in-
ternacional de la locomocion Aé-
rea como I'Aeral. era un biplano
con una envergadura de 8 me-
tros y una longitud de 10 m con
una superficie sustentadora de
28 metros cuadrados. Un aero-
plano en verdad elegante.

en una cronica de la revista
Flight decia: “los biplanos son
muy numerosos. esta el de Fer-
nandez que le recuerda a uno el
Curtiss, mas que cualquier otro,
aﬁfﬁhndo equipado con tres rue-
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son relativamente pequefias y tienen una curvatura p ronun-
ciada”.

De otra fuente copiamos: “los nuevos biplanos son nume-
rosos. esté el de Fernandez que le recuerda a uno el Curt iss,
mas que cualquier otro, estando equipado con tres ruedas y
un solo motor. las alas son relativamente pequefias y tiene n
una curvatura pronunciada, de envergadura reducida -8 me-
tros—. el aparato tiene una longitud de 10 metros, con super-
ficies torsionables. en el morro se encuentra un ti mén de
profundidad biplano tipo Wright y en la parte poste rior un ti-
mon de direccion cruciforme tipo Curtiss. el aparato tiene 28
metros cuadrados de superficie alar. Y reposa sobre un cha-
sis provisto de tres ruedas. el asiento del piloto se encuent ra
delante del plano inferior; detras el motor accionando una hé-
lice propulsora Chauviere de 2 metros de diametro. Una Uni-
ca palanca unida a una articulacion mueve los diversos timo-
nes.”

Aclaremos del parrafo anterior que la envergadura e ra de
8,5 metros y la superficie si era de 28 metros cuadrados. | os
extremos de las alas llevaban alerones. el sistema de man-
dos que se indica en la misma es correcto y era el original in-
ventado y patentado por Fernandez.

LA VENTA DE LA PATENTE

| aeroplano de Fernandez encontré una buena acogida
en la exposicion entre el publico y los profesionales de la
industria. Fernandez olvidé la oposicion de los org anizado-
res, que solo querian presentar aeroplanos que hubiesen vo-
lado.
el aparato fue muy admirado y, segun cuentan las cr 6ni-
cas, el ingeniero ledén levavasseur, que exhibia sus moto-
res en un “stand” cercano y que conocia a Fernandez , visi-
té su “stand”. Quedod gratamente sorprendido de la b elleza
de lineas del aparato y de sus caracteristicas: lig ero, po-
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Disefio conceptual del nuevo aparato o prototipo AFS n° 3.

tente y parecido al Curtiss que habia ganado el cam peona-
to de velocidad en Reims. también se acercoé al “sta nd” el
ingeniero Pierre levasseur. Después de contemplar e |
aparato, le pregunté a Fernandez si lo tenia patent ado. Es-
te le contesto que habia presentado una patente sob re va-
rios aspectos del aparato en agosto de 1909. levass eur le
dijo a Fernandez si estaba dispuesto a venderle los dere-
chos de la patente.

no es un tema que esté claro el de la venta de la paten te.
la copia de la patente encontrada en Paris se refiere a la del
prototipo AFs n°2 y no ha podido encontrarse ningun a otra.
lo probable es que Fernandez le vendiera a levasseu r los
planos del aparato y con ellos se construyeran dos aeropla-
nos, con algunas mejoras, que se utilizarian dos afi os mas
tarde en la escuela de pilotos de Juvisy que regent aba le-
vasseur.

Mencionamos también que con el director de la socie dad
enV, fabricante del motor de 42 caballos de potencia par a el



prototipo AFs n° 3, lleg6 también a un acuerdo, que en reali-
dad era una hipoteca, con la cual el pago de los mo tores lo
compensaria con la venta de los planos y los aeroplanos que
construyera. este acuerdo se puso de manifiesto cua ndo
Fernandez sufrio el accidente mortal en diciembre d e 1909,
pues este personaje se presento en niza rapidamente, recla -
mando los aparatos.

Y ahora veamos la participacion de Fernandez en el festi-
val de Blackpool.

EL FESTIVAL DE BLACKPOOL

| 9 de octubre de 1909, se estaban preparando los terre -

nos que las autoridades de Blackpool habian elegido ha-
cia unos meses y donde se celebraria el primer “meeting” o fi-
cial pablico de aviacion en inglaterra. las pruebas previstas
eran las de velocidad, duracion, distancia, pasajer os y dos
especiales para aviadores britanicos.

Antonio Fernandez habia decidido presentar su aerop la-
no y participar en las competiciones. Comunicé al C omité
de Blackpool que tenia la intencion de trasladarse desde
Paris cuando finalizase el salon de la locomocion A érea.

entonces, Fernandez embalo el aparato, el prototipo AFs
n° 3, niumero de cola 2- y lo envié a Blackpool, gua rdando-
lo en un hangar que habia alquilado. el festival di o comien-
zo como estaba previsto el 18 de octubre, con poca fortu-
na, pues llovio durante toda la mafiana. no se pudo volar
hasta la tarde, con viento de unos 15 kilometros po r hora.
Varios aviadores volaron cuando el tiempo mejor6. e | mar-
tes 19 se volé muy poco. llegaron algunos aviadores reza-
gados que guardaron los aparatos en los hangares para
prepararlos.

el miércoles 20 de octubre amanecio lloviendo. Cuan do
ceso la lluvia el campo estaba inundado delante de los
hangares lo que no permitia sacar los aparatos. se hicie-
ron unas pequefias zanjas para evacuar el agua caida y
se rellenaron los charcos con arena dejando el terr eno uti-
lizable.

Fernandez sacé su aparato del hangar hacia las 10 d e
la mafiana y se dedico a prepararlo, poniendo cuidad o es-
pecial en los cables de arrostramiento. Algunas per sonas
le preguntaron si pensaba volar, pero él no dio nin gan de-
talle. si pensaba hacerlo no lo dijo. Alas 12:15 h oras subi-
tamente Fernandez arranco el motor y dirigio el aer oplano
hacia la zona de salida, hizo un recorrido de un ki l6metro
rodando y abandoné el terreno con peque-
flos saltos. el resto de los dias volaron otros
pilotos participantes, aunque las condicio-
nes no fueron buenas, y tuvo lugar la entre-
ga de premios.

segun los comentarios de la prensa, el mal
tiempo fue el primer enemigo de Fernandez,
que terminado el festival embalé el aparato y
volvié a niza para continuar sus trabajos en
los aeroplanos.

en la exposicion de Paris y en el festival de
Blackpool se demostré el cambio de la indus-
tria de aviacion si se comparaba con los co-
mienzos de 1903. Un detalle era que el publi-
co estaba muy interesado por los precios de
los aeroplanos que variaban desde 140.000
pesetas de un Bleriot Xi, a 350.000 pesetas
de un Wright, pasando por 280.000 de un An-
toinette, 322.000 de un Farman o 168.000 de
un Voisin.

Motor E.N.V. que sustituyé al motor Levavasseura Bras potente, tenia
40 CV de potencia maxima.

PREPARACION Y REALIZACION DE LOS VUELOS

E n la Brague, los hermanos tiranty habian modificado el
aerddromo —el campo que habia utilizado Fernandez pa-
ra el primer vuelo en la Costa Azul, el 24 de abril de 1909-
que fue inaugurado el 11 de noviembre de ese mismo afio.
Fernandez volvio a alquilar un hangar en el nuevo a erédro-
mo. en él, Fernandez y lefevre montaron los dos pro totipos
AFs n°3, con nimeros de cola 1y 2. los prepararon paralo s
vuelos en el escaso tiempo de una semana.

el 27 de noviembre de 1909 era sabado, el cielo est aba
despejado, la temperatura se mantuvo durante el dia entre
11 y 14 grados, la presion atmosférica en 764 milimetros vy el
viento era variable del norte. A las 14 horas Ferna ndez pre-
par6 un aparato, que no era otro que uno de los pro totipos
AFs n°3, el que tenia en n® 2 en la cola.

efectud el primer ensayo con unos pequefios rodajes y sal-
tos. en los alrededores del hangar se encontraba un grupo
de deportistas y amigos, avisados por Fernandez, que fueron
testigos de esta prueba.

en el siguiente ensayo, el aparato se puso en marcha, rodd
unos 150 metros y despego, elevandose rapidamente segun
los testigos. Alcanz6 una altura de unos veinte metros, pero
encontro turbulencias moderadas y rafagas verticales; Fer-
nandez renuncid a continuar el vuelo y en planeo tomé ti erra
aunque algo bruscamente, sufriendo el apara-
to unas pequefias averias. Fernandez comuni-

.., coalos presentes y a la prensa que pensaba

continuar sus vuelos la proxima semana.

en la prensa local del 28 de noviembre de
1909, se inform6 que efectivamente el avia-
dor Fernandez vol6 en la Brague el 27 y que
habia realizado el primer vuelo en los alrede-
dores de niza. esto no es cierto, pues el pri-
mer vuelo en la Costa Azul ya lo habia efec-
tuado el 24 de abril, en el mismo lugar, el ae-
rédromo de la Brague, cerca de nizay
Antibes.

el aparato utilizado en los ensayos anterio-
res, un biplano monomotor y monoplaza, tenia
un peso en vacio de 235 kilogramos y su velo-
cidad estimada era de 80 km/h.

Unos calculos elementales nos conducen a

Exposicion Internacional de la Lo- conocer su superficie sustentadora. la veloci-
comocion Aérea, Paris 1909.

dad estimada corresponde a 22,2 m/s. Consi-
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Accidente de Fernandez. El aparato chocé contrawelo a unos 40 me-
tros aproximadamente del restaurante Alziary.

A las seis de la mafiana sacaron el aeroplano que tenia el
n° 2 de cola. era todavia de noche, no llovia ni hacia vien to.
A las siete y pocos minutos de la mafiana se veian las prime-
ras luces del amanecer. el sol saldria a las 7:41. Poco des-
pués de las 7 el avidn se puso en movimiento. se situo en el
extremo sur del aerédromo y después de una corta ca rrera
en direccidn norte se elevg, alcanzando una altura de 15 m.
Al llegar al extremo del aerédromo y a unos 600 met ros del
hangar, Fernandez realizé un viraje a la izquierda de 90 gra -
dos, sigui6 un trozo recto; efectué otro viraje de 90 grados y
sobrevol6 la carretera nacional. Al llegar a la alt ura del res-
taurante Alziary, hizo otro viraje tomando rumbo hacia el mar.
Fue entonces cuando, estando a 15 metros del suelo, el ae-
roplano dio la sensacion de pararse, picd hacia el suelo vy el
aparato se destrozo6 contra el terreno.

los restos del aeroplano yacian a la altura del restaurante
Alziary, a veinticinco metros de la ruta nacional. Formaban
una inextricable marafia de restos de telas y alambr es, en
medio de los cuales se encontraba el motor, casi intacto.

el mecanico lefevre dio los siguientes detalles del suceso:

“El y su ayudante el joven Fighiera, junto con algu nos es-
pectadores, se dirigieron corriendo al lugar del accidente, pa-
ra extraer al piloto de entre los restos del aparato. se encon-
traba pegado al motor, con la cara empotrada en la tierra, e |
codo derecho fracturado. no fue facil sacarlo del amasijo de
restos del avion siniestrado. se constatd su muerte. el motor
lo habia materialmente aplastado.

el cuerpo de Fernandez fue trasladado al restaurant e Al-
ziary. el comisario de policia de Antibes, avisado de inmedia-
to, se persond en el lugar del accidente y después de realizar
una encuesta entre los testigos y llevar a cabo las investiga-
ciones que estimo oportunas, ordeno el traslado del cadaver
a la “Morgue” de Antibes, donde el médico forense, el doctor
Clorge, constat6 la fractura de la columna vertebral cerca de

militud con el aparato Wright.

derando 1/8 el peso especifico del aire -en atmosfera norma-
lizada a 15 grados de temperatura y 760 milimetros de pre-
sién atmosférica-, 0.6 para el coeficiente de suste ntacion,
329 kilogramos el peso en vuelo horizontal y equilibrado, en-
contramos una superficie sustentadora de 28 metros cuadra-
dos, con una envergadura de 8,5 metros y una cuerda de 1,8
metros de cada ala.

LA TRAGEDIA

| 29 de noviembre, Fernandez asiste a la reunion del Ae-

roclub de niza. tuvo lugar a las cuatro de la tarde en la
sede del Paseo de los ingleses n° 7. entre otros as untos,
Fernandez informé de sus vuelos. se convocé a los socios a
una nueva reunion el dia 4 de diciembre.

los dias siguientes el tiempo no fue favorable para realizar
vuelos, pero tenia tendencia a mejorar. Fernandez, en la ta r-
de del dia 5 de diciembre, preparé su equipaje para pasar la
noche en la Brague. Avisé a su fiel mecéanico lefevr ey se
despidio de la familia. lefevre y Fernandez montaro n en el
pequefio automovil Peugeot y tomando el Paseo de los in-
gleses se dirigieron por la nacional n® 7 a la Brague, donde
aparco el coche al lado del hangar en el que guarda ba sus
aparatos y enseres.

Después se dirigieron al restaurante Alziary. salud aron al
duefio y se sentaron en una mesa para cenar. Habia p ocas
personas. en la oscura noche volvieron al hangar. Durmieron
en un barracon anexo.

12

en los costados, la muerte fue instantdnea tal como consta
en el informe médico.

ANALISIS DE LAS POSIBLES CAUSAS DEL
ACCIDENTE

| accidente de Fernandez, el cuarto que se producia en
la aviacion mundial, tuvo un gran impacto, tanto en el
mundo aeronautico, como en la sociedad de niza. Una de
las razones que se esgrimieron fue la inestabilidad del apara-
to y la dificultad de pilotaje, ya que exigia una gran h abilidad
y un largo aprendizaje que Fernandez no habia tenid o tiem-
po de efectuar.
el prototipo AFs n°® 3 era un aeroplano inestable, a |igual
que el Wright 1907, por encontrarse el centro de gr avedad
detras del punto neutro. Afladimos que su velocidad, cercana
a los 80 kilometros por hora, hacia mas dificil el pilotaje. o tra
posible causa, segun las declaraciones del mecéanico del ae-
roplano fue que, en la inspeccion que se habia realizado a n-
tes del vuelo, se descubrio que uno de los dos cabl es de
mando del timén de profundidad estaba en malas cond icio-
nes. lefevre le indicé a Fernandez lo peligroso que podria
ser el vuelo si el cable no se reparaba con cable d e acero.
Fernandez estaba impaciente por volar, por lo que indic6 a
su mecanico que lo reparase como pudiese. “Yo te pago y
corro el riesgo, asi que voy a volar”. la reparacio n se hizo
con bramante. sin embargo no creemos que esto fuese la
causa del accidente.
Un estudio del comportamiento del aparato, puede dar una
buena razén del accidente. en la ilustracion se mue stra las



Lapida de Antonio Fernandez en el Cementerio de Caucade, Niza.

posiciones del punto neutro y del centro de gravedad, tenien -
do en cuenta la similitud del aparato AFs n°® 3 con el Wright
de 1907. este Ultimo aparato era inestable con timén de pro-
fundidad delantero donde la posiciéon del nP —punto neutro—
se encuentra por detras del centro de gravedad.

si en el Ultimo viraje, casi encima del restaurante Alziary, el
aparato encontré una perturbacion, como pudo ser una rafa-
ga vertical, el piloto trataria de corregir la posi cién de morro
arriba del aparato, pero la correccion de la posicion de vuelo
era critica y Fernandez no pudo corregirla pues le faltaba ex-

Calle dedicada a Antonio Fernandez en Niza.

periencia y horas de vuelo, lo minimo hubieran sido entre
tres y cuatro horas, y Fernandez no las tenia. en definitiva, el

autor de este articulo cree que una pérdida de velocidad fue
la causa del accidente mortal de Fernandez. teniend o en
cuenta las fotos del accidente se podria utilizar | a ingenieria
inversa con un programa informético para conseguir la tra-
yectoria del aparato en el aire hasta que se estrelld, pero e s-
te es un tema futuro de investigacion.

ACCIONES POSTERIORES Y TRASLADO DEL
CADAVER A NIZA

a noticia del accidente se extendié como la polvora por la
Costa Azul. el cuerpo de Fernandez, una vez consegu i-

das las autorizaciones pertinentes de la prefectura de niza,
se traslado a niza en un coche fanebre, requisado por el al-
calde de Antibes y la capilla ardiente quedo6 en su domicilio,
Plaza Magenta n°1. el sefior Gassin, primer vicealcalde de
niza, informé que los gastos del funeral, de segunda catego-
ria, que se celebraria el miércoles 8 a las diez de la mafiana,
serian sufragados por la alcaldia. numerosas personalida-
des, enteradas del accidente, enviaron condolencias a la fa-
milia y manifestaron su deseo de asistir al funeral. Algunos,
conmovidos por la magnitud de la tragedia, se acercaron al
aerddromo de la Brague para observar por si mismos el es-
tado en que quedo el aeroplano.

el Prefecto de los Alpes Maritimos, M. de Jol y, envio un te-
legrama al alcalde de Antibes M. Chance en el que le solicit 6
un informe del accidente y de las disposiciones tomadas pa-
ra el funeral, manifestandole: “quiero aportar mi homenaje al
hombre valiente que fue victima de su apasionada devocion
por el progreso”.

Una tumba en el cementerio de Caucade y una lapida re-
cuerdan a este martir de la aviacion, asi como una calle con
su nombre que le dedicaron los habitantes de niza.
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