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POLICARPOV I-16 “Rata” / “Mosca”

e

“Los pilotos rusos le llamaron “Ishak” (Burro) porque en ruso
Su pronunciacion es muy similar a la pronunciacion de “I-16”. Los
finlandeses le denominaron Siipiorava ("Ardilla voladora").

El Polikarpov I-16, apodado en Espafa Rata o Mosca, fue un

avidn de caza absolutamente revolucionario para 1933 que fue
" el afio de su primer vuelo. Fue el primer monoplano con ala
cantilever, con tren de aterrizaje retractil y cabina cerrada en sus primeros tiempos. Su disefo
respondié al requerimiento de la Fuerza Aérea Soviética para el desarrollo de un caza
monoplano, capaz de alcanzar altas velocidades. La velocidad ha sido uno de los requerimientos
mas apreciados en un avion de caza, pero la experiencia de la Gran Guerra ensefiaba que la
maniobrabilidad y resistencia estructural de los biplanos era tanto 0 mas necesaria que aquella.
Resultaba evidente que el futuro era de los monoplanos, pero la prudencia exigia continuar
explotando la probada formula de las dos alas y la rigidez proporcionada por montantes y riostras,

pese a su peso y resistencia al avance, hasta tanto no se lograse un monoplano eficaz.

En base a ese enfoque, en 1932 el Arma Aérea Soviética requirid6 de sus constructores de
aviones, el disefio de un nuevo y revolucionario caza monoplano, especialmente veloz, capaz de
operar coordinadamente con los biplanos. Con tal objeto encargaron a Tupolev, mas
concretamente al equipo de Pavel Sukhoi y su grupo de ingenieros, el disefio de ese nuevo caza
al que se bautizo 1-14.

Simultaneamente se le encargo a Nikolai Polikarpov un nuevo caza biplano, desarrollo del
exitoso I-5. Nikolai Polikarpov fue el disefiador soviético de cazas mas importante en el periodo
anterior a la Segunda Guerra Mundial. Sin embargo, a finales de 1929, Polikarpov y su equipo
de trabajo, fueron acusados de sabotaje a causa del retraso en el programa de desarrollo de un
nuevo caza. Fueron encerrados en una prisién especial para crear el que mas tarde seria el I-5,
el caza normalizado de aquella época y cuyo éxito les rehabilito. Del I-5 derivaria el excelente |-
15 o Chato a cuyo proyecto se le dio la designacion I-14A. El desarrollo fue rapido y el nuevo
caza biplano, designado ya como |-15, comenzé a entrar en servicio en 1933. Sin embargo,
Nikolai Polikarpov, pese a ser conocido como indiscutible lider en la creacion de biplanos y
frecuentemente nombrado como “el rey de los cazas”, estaba ya convencido del futuro del
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monoplano como sustituto a corto plazo de los biplanos. Por su cuenta inicié el estudio y
desarrollo del que llegaria a conocerse como I-16 y a convertirse en el primer caza del mundo,

monoplano cantilever y con tren retractil, producido en grandes series.

En noviembre de 1933 Polikarpov presentd su proyecto al alto mando que, impresionado por
su revolucionario enfoque, aprobd de forma inmediata su desarrollo. El 30 de diciembre de ese
mismo afio, en manos del piloto de pruebas Valeri Chkalov, el I-16, previamente denominado
TsKB-12, hizo su primer vuelo. Los resultados fueron satisfactorios pese a que el disefio se habia
hecho para el motor Wright-Cyclone SGR-1820-F3, que la Unidn Soviética estaba comenzando
a fabricar bajo licencia, con la denominacion Shvetshov M-25. Dada la premura de tiempo con
que se puso en vuelo aquel primer prototipo, no tuvo disponible el motor y le fue instalado un M-
22 de 480 CV en lugar de los 710 del M-25.

Tan solo mes y medio mas tarde, el 18 de febrero de 1934, el segundo prototipo hizo su primer
vuelo, equipado con un motor Wright-Cyclone SGR-1820-F2 de 720 CV, pero sin expectativas
de lograr resultados espectaculares ya que iba dotado de esquies, una configuracion que no le
permitia retraer el tren. Sin embargo, los resultados fueron considerados excelentes, aunque con
un matiz: el avion fue calificado como complicado de controlar y se limitaron sus exhibiciones. La
solucion paso por retrasar el centrado, lo que aumentd su maniobrabilidad, le hizo mucho mas
controlable, pero a cambio también le hizo mas critico de mandos, por lo que rapidamente se

gano fama de ser un caza excelente... pero que no perdonaba errores.

Esa fama, acompafnada de estudios en tunel de viento de los que se dedujo que su corta cola
podria provocar la entrada en barrenas planas de dificil recuperacion, condujeron a un par de
meses de trabajos que culminarian los dias 1y 2 de marzo de 1934, con sendas exhibiciones de
Valeri Chkalov, con el primer prototipo, durante las cuales realiz6 numerosas entradas
intencionadas en pérdida, demostrando que su recuperacioén era absolutamente normal y 75
barrenas, también intencionadas, obviamente seguidas de otras 75 recuperaciones en las que
Chkalov demostro que simplemente soltando o centrando los mandos, salia de la barrena. Tras
la exhibicidn, el alto mando quedod plenamente satisfecho y ordend, sin mas demoras, el inicio

del programa de evaluacién con vistas a la inmediata produccidn en serie.
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Decidida la produccién masiva del Polikarpov I-16, esta se inicio el 22 de noviembre de 1933.
Pese a su avanzado disefo: monoplano cantilever, tren retractil, cabina cerrada, etc. el I-16 fue

un avion de construccion sencilla mixta metal — madera.

El fuselaje, de seccion casi totalmente circular, es de construccion monocoque, con cuadernas
y largueros de madera, revestidas de contrachapado excepto el carenado del motor que es

metalico.

Las alas estan construidas en tres secciones de las cuales, la central esta integrada en el
fuselaje y soporta el tren de aterrizaje y el armamento de las alas. Tanto esta seccion como las
laterales estan formadas por un larguero central y otro posterior, ambos de acero al cromo
molibdeno, con costillas de duraluminio y enchapado, también de dural, en la zona central y de
borde de ataque, mientras el resto de la superficie va entelada, asi como los alerones. Estos van
equipados con aletas correctoras regulables en tierra. También los alerones, que practicamente
ocupan la totalidad del borde de salida, constituyeron otra innovacion, ya que, en las primeras
series, tipos 5y 6, podian bajarse 15 grados para usarlos a modo de flaps. Otros flaps/aerofrenos
que se probaron consistian en unas pequefas aletas alojadas entre los alerones y los costados
del fuselaje que se operaban mediante cilindros de aire comprimido. Su extensién, repentina y
brusca, los hacia bastante peligrosos y fueron abandonados por los accidentes que provoco su

uso.

Los empenajes tienen basicamente la misma estructura que las alas y van entelados. Visto en
planta el carenado del borde de salida de las alas con el fuselaje, llega casi hasta el comienzo
del carenado del estabilizador, lo que le da una silueta caracteristica, radicalmente diferente a la

de los estilizados cazas de su época.

El tren de aterrizaje es retractil, de accionamiento mecanico manual mediante una manivela.
45 vueltas separan la posicion “arriba y blocado” de “abajo y blocado”. Su correcto
funcionamiento fue uno de los mayores obstaculos al principio de su construccién, pero no hay
que olvidar que lo que hoy dia es rutinario, era entonces revolucionario y que el I-16 fue el primer
avion que se construyo en serie con tan sofisticado sistema. Un cable de acero une el eje de las

ruedas con el mecanismo de extension-retraccion y por si se produce un fallo a la hora de bajar
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el tren, es decir, para caso de emergencia, va dotado de una cizalla que permite cortar el citado
cable y permitir que las patas bajen por gravedad o animandolas con G’s positivos. Los primeros
modelos llevaron un patin de cola que fue sustituido por una pequefia rueda a partir del tipo 10.
Las patas del tren principal tienen amortiguadores oleoneumaticos y las ruedas cuentan con
frenos, aunque todas las fuentes inciden en su escasa eficacia, lo que tampoco es de extranar

en el contexto de la época.

Otra innovacion del 1-16 fue su cabina cerrada, aunque esta modernidad parece que resultd
excesiva para la costumbre y habitos de los pilotos, que opinaban que la cabina cerrada
dificultaba la visibilidad y preferian volar con la cabina abierta, lo que terminé haciendo que a
partir del modelo 10 se cambiara el disefio, sustituyendo la cabina cerrada por un parabrisas y
dejando el resto abierto. En el disefio original todo el transparente, parabrisas y resto de la
cristalera, componian una sola pieza que se desplazaba hacia adelante por unos carriles para
permitir el acceso y salida de la cabina. La posibilidad de que esos carriles se bloqueasen por
deformacion en una emergencia, dejando atrapado al piloto en la cabina, sin poder evacuarla,
fue una de las razones que impulsaba a los pilotos a volar con ella abierta. En los primeros tipos
el parabrisas aparece como “ensartado” en el colimador tubular de que iban dotados, pero
cambio a partir del tipo 10 mediante la adopcidn de colimadores de reflexién. No solo la visibilidad
cred conflictos con los pilotos, el proceso de entrar o salir de la cabina resultaba bastante
complicado pese a la juventud de aquellos. Realmente la anchura, 40 cm, de que dispone,
dificultaba considerablemente el acceso, lo que se solucioné mediante la instalacién de un panel

abatible en el lado izquierdo que, a partir del tipo 17 se completé con otro igual en el lado derecho.

Inicialmente su armamento lo componian dos ametralladoras ShKAS de 7,62 mm montadas
fijas en las alas. Tal tipo de arma, desarrollada por los ingenieros Shpitalny y Komaritsky, tenia
un peso de 10 kg y una cadencia de fuego de unos 1.600 disparos por minuto, lo que hacia de
ella la ametralladora ligera para avion de mayor cadencia de fuego de su época. Posteriormente
fueron equipados con otras dos ShKAS de 7,62 mm instaladas sobre el capd del motor y
sincronizadas con la hélice. En los tipos 12, 17, 27 y 28 las dos ametralladoras de los planos
fueron sustituidas por cafiones SVWAK de 20 mm y en el tipo 29 los cafiones fueron sustituidos
por ametralladoras Berezin BS de 12,7 mm, conservandose las ShKAS de 7,62. Aparte de este


https://es.wikipedia.org/wiki/ShKAS
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armamento, también podian llevar, bajo el fuselaje, hasta seis cohetes RS-82 y/o hasta 500 kg
de bombas.

Las mayores diferencias en la légica evolucion del I-16, correspondio al tipo y potencia del
motor. El M-25A capaz de entregar 730 CV dio lugar al “Tipo 6” y el M-25B de 750 CV al “Tipo
10”. De este se fabrico, en grandes series, una version turboalimentada (motor M-25B TK-1) para
la mejora de su actuacién a grandes alturas. En el “Tipo 18” el motor instalado fue el M-62, dotado
de un sobrealimentador de doble velocidad y mejoras en el sistema de induccion que elevaron
la potencia hasta los 920 CV. El “Tipo 24” fue dotado de diferentes motorizaciones, desde el M-
25E de 800 CV hasta el M-62TK o el M-63TK con 1000 CV y supercompresores para grandes

alturas.

Una version especialmente interesante fue la biplaza, los diferentes modelos “UTI”. Al principio
la respuesta de los pilotos ante la llegada de tan innovador modelo de caza, suscitdo no pocas
reacciones adversas y pese a las excelentes caracteristicas demostradas, se produjo una cierta
reaccion de desconfianza que, en principio, trataron de solucionar con demostraciones a cargo
de pilotos de pruebas que recorrian los regimientos equipados con I|-16’s. Sin embargo, la
auténtica solucidn a todos los reparos llegoé al disponer de una version biplaza con la que
posibilitar el doble-mando y el adecuado entrenamiento de sus pilotos.

Otros tipos menos comunes se derivaron de su empleo como avion parasito en el sistema
Zveno. El primero del proyecto iniciado en 1931, que contdé con cazas |-16 fue el Zveno-6
desarrollado en el aino 1935, que utilizaba un bombardero pesado Tupolev TB-3 con un caza I-
16 colgado de cada plano. Con este sistema se trataba de proporcionar escolta a los
bombarderos mas alla del alcance regular de los cazas, proporcionar a estos una gran autonomia
o permitirles cargar bombas pesadas, con las que no podrian despegar por sus propios medios
y emplearlos para bombardeos en picado. En esta version los cazas se recuperaban por sus
propios medios. Mas tarde, en el Zveno-7, los cazas podian unirse nuevamente al bombardero,
durante el vuelo, gracias a unos trapecios retractiles bajo cada ala, operacion considerada dificil
y arriesgada. De hecho, todo el conjunto de operaciones con la diversa combinacion de nodriza
y aviones parasitos, cuyo numero llegé a ocho, debia ser un auténtico espectaculo circense, por

lo que no es raro que fuera apodado “Circo Vakhmistrov”. En lo tocante a los I-16’s, fueron usados
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con bastante éxito en la combinacion operativa, el Zveno-SPB, en la que cada caza cargaba dos
bombas FAB-250 de alto explosivo.

El primer teatro operativo en que participaron los I-16 fue en la Guerra Civil espafola, a finales
de 1936, alli mostraron una clara superioridad sobre los antiguos biplanos entonces en servicio
en la aviacion nacional y los Heinkel He-51 que se incorporaron con la Legion Condor. Mostro
asimismo su ventaja de velocidad en las confrontaciones con el Fiat Cr-32 “Chirri” y aun pudo
combatir en términos de igualdad contra los primeros Messerschmitt Me-109 B, si bien quedaba

ya en clara inferioridad ante los mas avanzados modelos “C” y “D”.

El I-16 también tomo parte en la Guerra de Invierno entre la URSS y Finlandia en 1939-1940,
siendo algunos ejemplares capturados por los finlandeses y usados por estos. Asi, los azares de
la historia lo hicieron combatir en dos bandos opuestos cuando, con las insignias finlandesas,

hubo de enfrentarse a sus semejantes soviéticos.

Fue el caza estandar de las fuerzas aéreas soviéticas durante la segunda mitad de la década
de 1930. Como tal, entr6 en combate durante los incidentes fronterizos con los japoneses, que
tuvieron lugar en Extremo Oriente a mediados de 1939, y durante la invasion de Polonia en
septiembre de ese afo. Fue empleado en gran numero hasta 1942, puesto que al producirse el
ataque aleman a la URSS los nuevos modelos de cazas soviéticos no estaban en servicio en

cantidad suficiente.

En total, la produccién del I-16 superé las 7.000 unidades, divididas en gran numero de
versiones.
El I-16 en Espaia:
Con la llegada al puerto de Cartagena del buque soviético de transporte Rostok, en octubre de
1936, se iniciaban las entregas a las Fuerzas Aéreas de la Republica Espafola (FARE) de los I-
16, cuyo total puede ser calculado en 282 de los tipos 5, 6 y 10 —estos ultimos conocidos como
“Super Moscas”, llegados a partir de marzo de 1938-, incluidos cuatro biplazas de entrenamiento
UTI-4).
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Volados en principio por pilotos soviéticos, como unidades independientes, fueron mas
tarde encuadrados en el Grupo n° 21 de Caza de las FARE. Dicho grupo, normalmente
constituido por seis escuadrillas, ampliadas a siete durante la batalla del Ebro, englobaba
personal soviético, espafiol y procedente de las Brigadas Internacionales. Pero en las etapas
finales de la contienda, las tripulaciones estaban formadas enteramente por personal espafiol.
Las primeras actuaciones de los |-16 en Espafa tuvieron por escenario el frente de Madrid y el
frente Norte, en octubre y noviembre de 1936. En combate, se mostraron capaces incluso de
hacer frente a las primeras versiones del Messerschmitt Bf 109 y muy superiores a los Fiat CR.32

y a los Heinkel He 51.

Avion emblematico, que como “Mosca” vol. con la Republica durante la Guerra Civil y como “Rata” en la posguerra
en las filas del Ejército del Aire, el Policarpov I-16, llamesele Mosca o Rata, lo hace ahora brillantemente con la
Fundacion Infante de Orleans en la Espafia de todos. [Fotograma del documental Alas para la historia. Explora
Films]
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El I1-16 recibi6 en las FARE gubernamentales el nombre de "Mosca" se dice que debido a
una inscripcion del nombre de Moscu (Mocksa) en cirilico que venia en sus cajas de embalaje.
Por parte del bando sublevado se le apodé como “Rata”, dicen que por la caracteristica forma de
volar de los pilotos soviéticos, que aceleraban a baja altura, siguiendo el contorno del terreno y
se lanzaban sobre sus blancos en el ultimo momento. Esta tactica, mas el camuflaje gris con el
que iban pintados los primeros aparatos (luego se cambid por uno verde), mas su corto tamanio,
hizo que en el bando sublevado se dijera que los I-16 "salian de las alcantarillas como las ratas".
El uso de esta denominacion contrapuesta a la de "Mosca" hoy en dia esta en desuso porque se
considera como un signo de simpatia hacia las fuerzas franquistas, por ello los cronistas
aeronauticos “a la moda” siempre se refieren a este aparato como "Mosca". No, porque son

gilipollas y no respetan la historia.

Para mejorar las prestaciones a gran altitud, los espafoles modificaron varios aparatos
del tipo 10 instalandoles un motor norteamericano Wright Cyclone R-1820-F54 de 775 hp y un
primitivo equipo de oxigeno. Estos aviones asi modificados prestaron servicio en la 4.2
Escuadrilla del Grupo n° 21 que, por las mascarillas de oxigeno que empleaban los pilotos -poco
mas que un simple tubo de caucho-, recibié el sobrenombre de “Escuadrilla del Chupete”. Uno
de los problemas que causaba operar a gran altura era que las ametralladoras se congelaban y
no funcionaban, lo que se soluciond con un sistema de calefaccion que desviaba el aire caliente

del motor hacia las armas.

Avanzada la guerra se procedié a su construccion en la fabrica SAF-15 de Alicante,
adonde se habia trasladado la maquinaria de la antigua Hispano-Suiza de Guadalajara; de esta

produccion, muy pocos entraron en servicio antes de la conclusién del conflicto.

Finalizada la guerra fueron recuperados en estado de vuelo 22 “Ratas” que, designados
C-8 por el Ejército del Aire, pasaron a constituir el Grupo n° 26 dentro del Regimiento de Caza n°
22. Estos aviones, con base primero en Baleares, recibieron la numeracién del 1W-1 al 1 W-21;
otros 30, montados en Jerez de la Frontera después de acabada la guerra bajo la direccion del
ingeniero Luis Arias, fueron numerados a continuacion del 1 W-23 al 1 W-52, siendo reunidos
todos los 1 W en Tablada (Sevilla). Algunos de estos aparatos permanecieron en servicio hasta
1953.
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El ejemplar que exhibe la FIO es uno de los unicos seis |-16 existentes, en condiciones de
vuelo, en todo el mundo y son el resultado de la excelente restauracién llevada a cabo sobre
algunos restos de ejemplares encontrados en Rusia, en 1992, cerca de la frontera con Finlandia,

completados con los escasos materiales y repuestos, supervivientes de aquella época.”

Policarpov I-16 Mosca/Rata

Motor: Shvetsov Ash-62 IR de 1.000 C.V.

: = Envergadura: 9,00 m.
] Longitud: 6,00 m.

Velocidad maxima: 464 Km/h.

Velocidad de crucero: 300 Km/h.

Velocidad minima: 130 Km/h.

Techo operativo: 9.000 m.

Alcance: 800 Km.

Peso vacio: 1.525 Kg.

Peso total: 1.834 Kg.
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Evie modeten, fimro con ¢f “Meswr, flie o princiml opracnde it ocota ¥ picabd mucho mejor, paro s5u antagomisla posaia
s suparaT repada v ers mas manajabla, sif resana alguna
por s5u extracrdingria facilidad para alaciuar cualouief Gless
de Virgis:

Esie primer combiate, aungus Ho esiabletnd 3 supsnoncsd
di ningura de o5 Contendsanias o8 1ormi Conciuyenio &
incluss, demosird a3 gocs polancia oe Mol de los &l
rmanes, supuss un aulsnico impacio psoologicd para s
piicips de caza gubemamenialas gue, por prmesn vez, &

L e Bow Piditorpey P00, Fma 5, 7 Mlaacg®, N
ey Babid Apslianad Be e e alel i ek far
tarr cazay Movrernshmminl

ras aelante, T e

ET =15 "Chedo”, odimfuidlers ele iy el - Fei-afprvanre apdir o guerrm

1) Doizca Avks, segun Jesun MU Saipn Lsrarahs) ouo, adomas, m 6o
padn mandn de escuatiila a Minaey sno sRin do pab il dise

a8y

& L pomaipsl. mcbonmde loe 109 pstobe wn Baesns, e Aagebugeocon
F bmtama e fiece Gl ok Be-00 sapsenndie spiiemaeiie fuas fed Croammie. com s procias sgles B {Bayerisihe Flugesugwekio) ndt
“Ehgarer™ ¢ " Marmragir ar
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s il T JrEIP e Mesigrsrtamidtd B 09 80 sedwereeeii o perigrafi
LI dei i

of ssrrvidroan de Pacoa e VWi, fray s b

Tiehidagha, s
I|'|l|'|'|'."\.'r eRcaifR e ool de BT em Bruieds

ary ol faeeer Deafisann e aeen el Mo |

anfrantaban & un avian de comparables caracieristicas v, &
dlund rrdreda. comensd a8 cimentEr g notorledad aiiand

camenta mibca gqua ead 8 alcanzar el Megsarschmitt 108
oon loda probablilidead al asroplano de combate mas famosn
del murdo. Mas = cabe, que: sl Supammating “Spitfing”
britanico.  Poro, o aquel momento, cera en realidad
abrurmadoramente  superr
asegurado, &l "Messar al "Mosca®s
absoiuto

Comb a menudo =s ha
Lafinitivamente. no. En

MITON T VERDADES

= L thulo de la conocida obira del “as” republicang An-
1 duds Garcia Lacaiis sinve 88 Coidn pars akar-
& car &l lama de las realidades y lantasias o, por o ms-
nas, InexEciludos gue, respecio 8 aela legendano aviter, 56
han Wartido an oS WHmes decenios
Sobre &l "Mosca®. comio yva decla Dario Vecing haca va
muchos afios, =0.hd escri largd ¥ endido, casl tanto como
sobre gl B 109, al menos-en Espana durante el mis - de
megld Sagio iEnacuinod dusde su [egaca

Wit perrdi] e deabvor dle dme "D latn™. L
FARLE ol WA i i girte plet Jos el sl e T, N
et v codiciaer de vaeds a i PHATIN aivey e m .'.'l'l;.lu'.l o ferr

purtleres

PRI T rafelTATary oy | |r|'||r.l'..l

Fartendo de lps plonotas Sanchis, Goma v el proplo Garsis
Morato, hasia ios axiensos frabajes mas recientes de Salas
Larrazabal, Miranda v Arrdes pasando por Rallo, el aludidn
Vecing, Guarero v un lango atcdtera, enal que ssinciivan
numarnsss Juinies exifan|eros, ol pegquefic cazg sovigtico
h& sida estudiado Dalo, practicamsnie. todos sus aspecios
Ardua farea constiluyve, puees, Intentar descubric, a gsias
aiiuras, elno novacoRd: s sus caraclanslicas; asiuacion
y frEyeiiong nisonci. No obelanie, oe iDdo ese qonjunio de
factores sa pusde consaguir exiraer algunas conclusionas
CFEMEr Ales & la ver o [V ratar de unilicar chierios g glamore
aoncordlantes; a3l como clanficar algunos punlos fodavia
ralabvaments cscuwos ¥ degtemar dé Uras vez por iodas, =l
allo huera positie, llsos conceptos divulpados en bastantas
GCasionSs
de oz mas axiendidos ha sido el apuntado poco
anies: I8 absolula supremacia del 108 sobre &l |- 16 desda el
primer momeanth. Comia ya han becho varios de los aoborss
rancianados, debe concluirse gue £3i8 No constuye =ino
L Tl rdas, mobvada sl principin, muy probablemania, oo
la honda imprasion animica causads oo gl Acarsio on sus
priemedds sciuacinnes "svpress" v& desofiigs. Cobe citar o
gue, al raspéclo, escribe &l sutor pormeamericana Mariin
Cadin sobig of cara Masssechmil

LT et raflinedo: Tipo 5 TWE o ed ot guie of sntiguin @ negey padie con ef sl
coreflle r.l,l.r.ll‘rﬂ.n'ﬂ LR T e T T T
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the fF £ e el aiee, Lo reesperade arsaricicn de os "Metaer” con oW
mureirr fedchive, S Wevcly el Coo P FIETREAE ¢ IRl ik il II.'|'|'.|J..|||r
el iy e rmelntile s panra fel cusa galfeeniime sl

‘Log primeros 108 llegados a Espafia fueroh ransportakas
A Sevdilla, para ser montados alll po las datacioness gua va
hablan renlzado asta tarea con los anliguas Helnxal He-51
v e, gt 8l irterin, habian aorendido: del ensmigo 155 wen
lajzs de proceder 8 un rapido moriaje; de Pacho, o8 fepu
Blicanos aran cepates da pongr & 108 15 8n ConsiCiings
e vuela g ks pocos dias de su legada a 105 [alleres. Los
gemanes no ahoraron esfuerzos an ol mismao sentido, para
sRCcar wanigla de la sorprasa. ' as| fue’

"Bl servicio de infofmackdn republicanno no merecs see
calficads airo de Inadacoaass va que sus pilotos nogupieran
rade de los Me-102 {3) hasta que se anfrentaron con allos
an fa batalla da Brunatn. Los slamanas prestaban coberiura
a varias escuadniigs de bimoiores Heinksl He-111 gue
algcaban g las fropas do fiera en formacionss exper-
mardaes de ccbombardes de alfombres=-y los pilolos

3] Posdrdses oo b amaricanos Cadin y Trked usan @l e
Ma-100, guE somenzt 3 usarss mughd despuds da o Guet'n Civil Espa

feals, s iugar ol gEimigenie B 109

gubamamentales S8 colocaron &n posickin de disparsar a8
astas. Mo lag prencipaDin g 0azes anamigos, Ouesio ol
b aepatlancia s habla demosirado que podiian pones fuers
da cormbiate a los He-111 ¢ luego dedicarse & las biplanos.’

Emn sata punto ge 50 narracitn Caldin indercala al lestimong
di urm de efos fues escribira

‘Mugstros chBzes fueron fras log Hainkal, pero fuimos
noeotros los disperssdos por los 109, Ezlos podian
cepicar>=, Oira causa de descongiarto fue al fusgo desde
al ajp dal mator La mayoris de log aviadoras que no

gluviaron presentes ¥ 8 quienes s les contd esla dotalka
i o smeyeran; debla tfratarse da un arror Mo mudhs daspus
za-confimrnd gue log nuevas CAXSE RlEMAnes disparanan o
Iravas del bujs os la hélice.”

'Es importantisimao subrayar gue ni Sandamos mkda 5068
el nuevo avidn, epatie ous-afa un =<monapland fascisias
Fue 8 introduccian sorprendente dal Messerschmitt 103,
mas qua Ningldn oird fackor aislado o gue conyvirtid 13 ofensive
republcans de Bromeds an Wwna InmovEiZEcion: imce: gue rmog
hubn manara de avitar Las pérdidas fuenn tremendas "

'Pardimoe cienlo cusitro aviones y unos veinticingg il
hambires, frente 8 valniirds aoroplanos ¥y unps dier mil
hombres de |os nacmonales (4] Pero una vez Que past la
sorpresa inical y luvimos tiempo de observar g Ma-109 con
mes alEncion llagamos g 3 Concluscn e Que-arg un avian
digno de réspaio pafo ng nvencible, m mucho meanos.”

El citada piloto repubiicand que €8, Casi con toda seguri.
dad, al lamblan noteamarncano Frank Tinker gus escribia 8
obira *Alguncs adn vivery, sobre sus expenancias en Espana
de regresa a los EELUL v pooo antes de suicidarsa &l 18 de
pilio de 1838, o debla de referir al-hablar oe fuego-dasde
gl &g por parie de o "Messers”, a slguno de los prololipos
oue &0 evaluamn brevemente &l pringcipio del cantficto y gua
51 moataron un arma central, bien Un cafdn da 20 e, Dien
una tercera MG-1T, sagun be-cages Algun autor ha sefa
lade que Iz instalacidn dal Mauser de 20 mm., ademas od
en 8l Vo3 s probd, posterinementa, en alguma de fos B2
v G, Pero los 108 da Brunete eran B-1 9e "primara harnads
con sdlo dog armes en la proa v ola actuacian da akgon
prosclipo en aguel episodio 8s poco factible, Par o tanio, as
miuy protabde gue el fusgo de las dos MG, sincromnzadas

(@) Hugh Thainas offa 38 petdidas 08 3WR0s DEnoos s #0000 nom
Eidia v 100 i oees, 108 iepanioonos, por 1 F.O00 ¥ 33 avongs, 155 naciona
ea, a0 U abta "L Guetra Ul Eepanola | 1RG50

“encal” e crmbvife, Tinker v oodiol jrlvnay sepwhlipare, poxady n prameea sovpeesa, B covuddar ol Sifnd auieln quie el 0% pinn confmmenacien

it i,
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Ly de lirg snedoandy fitom i iubesren aiel =00 an tipa 000 e eide cimi, o
vl B el sie reflefo olanmente s mpiienle depecie sue o
dryreesivund o Pk Thaker; “poco ads e um il i ocdee deis
v fiadloris”,

con 8 hélce, sobre al estrecho capd, produpess al efecta
dascrilo,

sobrg la confrontacidn "Mosoa™'Messar’, Caldin cida las
siguienies gfirmadiones; ambdén de Tinkes, muy Inferésantos
¥ que, sin duds, porcierios detalles como la referencia o 1&g
cuatro ametralladoras y, en general, la opinion [an marcada-
mante tavorabile al |18, oeben refericss gl fipo 10 "Super
masca’ v d los primergs 108 B

“La velocidad maxima del <=Mosca>> ara unos 16 kmh
superiaf (5), Tenla ademas, mayor potencia, su veneidad
ascensinal era mas alla ¥ sy capacidad de rizo v de tonel
alradedor del aja langitutdmal, mas favorable Afadamos &
e&io 8 maniobfabdidad: poadia virar sin problemas dentra del
radio de giro del Me-109_ Era, 8n suma, bn avan de combate
mejor, Terla ademas, cuatra amalralladaras an lugar de las
tres (iG], dal Ma-108 v cargaba mas municidn; 750 proyectiss
por amelralladora, Irenle g 500 del 108, aungus 2o -no o
supimos hasia caplurar @l primars despuds da un alerfizaje
forzosa,”

'S uviera gque- slegin para un duelo agnen oplaris por el
<<Mosga>> con preferancia a ios Me-108 que anconlramos
&r Espaia, guiza porous era va un modelo muy desarrallado,
mieniras gue el aparato germano se encontraba todavia an
=u fage inicial. Sin disousion, o Pollkarpoy era mejor.”

‘Miando las cosas con Cierta pergpeciva, hay gue
recanccer que &l Me-105 a5 screditd en Espanta v gua 4o
despuEs empezd g ser producido masivamente, N ez mi
intencion repud|as un seropiang eacelents. LE comparacion
con el =<Moscas=> se refiere a los modelog de aguella
Bpoca; en las versiones E Yy Fogue siguigron no mucho
despuss era mucha mas dificll de deerotar

‘Aferunadaments para norolros, eran bastantes los
flomanss de las altas esheras gue tenign aun algunas
resarvas sobra-el 108, °

‘Es posible qua inffluyeran en eso 88 dficultades que les
creamos oo el <sMoscaxs. Dasda luego, Yo no, podria
glirmar que & 108 ara mejor gue 8l 16 an un dusls adren
ingividual,...

(8] Este st (renpoids iersiments an Ik ciE, o 68 gacin, pues o
ks AlemEn ara legeramarks mas velox. El Messarsohmiit 106 B, concie
twrnanin, alconzabe los 40h kmih de maxems frenls 8 o 460 -come
Aicho, ‘de o “Suparmoacan” con maloe MS2EN Begun Gerele Ladals; o8
oroulislon. can molcd Weight “Ciciong” podian "subr mas 2ln v esulEbmn
MLGHG MEs clondos gl 08 ~Messas="

[y Comi e s i indeadd o al bawty principal, #5ic s9-PEEawn ias
arfral expenimanialmants. Lo seve B moniaba dos amatraladons MG-17
decapty @G, Dy E-1, cust, afiediend dos sams # les arierioes i
fuernn gaficned de 20 e on le sibser E-4,
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Tinkar, comd sa puade pergibir claramente, efa on
enamorads dal manoplanc fuko y al retalar la primera vez
gue log vid an vualo cuands tres de eflos] pilctados por
slwidlicos, s& acercaron a sus "Chatos® para observarles
digants ung oparacidn sobre &l Jarama, Se mussirs
extaziars anta el amenaiador aspeclo de e "Moscas” én el
airg: "Con las reedas alzadas -ascribld— éra poco mas gus
un @la, um motor ¢ dos amatralladorse” En aqual misma
momeanta decidsd haser lodo o posibie para consaguir volar
BN ung. Laloged af 30 dé mayo de 1937 junto con'su colega
Albert “Art" o "Avax" Baumiar, an Alcaid da Henares. "Eran
maravillosos®, explicaba, sefalando qus el misy Eado avion
de enirenamenio con el gue sfectisd su primera salida "podia
hacer log 400 Kddmetros 8 la hord an linea fecla. La qus
podia sonseguir en picads nunca llkgud a sabedo. Los
indicadores de velocidad no llegaban hasta tan alte.”

Sin-ambargo; lambsEn descubrld gue los aparatos tenian
que ser manejados cuidsdosaments. En dos boasiorms,
cuanda intenit usar sus habituaies teonicas de vunio, an
biplanao, el *Mosca™ entrd en barena. A despecho de astas
expariencias, el mercenano americana continud - afirmande,
en felacin con la exiraordingria agilidad del rebusic poro
aocil iInterceptador, gue era capsz o efectuar un "looping®
completa en oo 8 un Messerschmitt, desrribario ¥ anconirar
Inoavia 8 s alarn en pogioin,

Lo ciefto a5 que, fripulando este aparato v el |- 15, consiguld
fa respetable cifra de ocho derfibog confirmados. Por su
pane, Garcia Lacelle apinaba que o |- 16 em superio: al 109
gn casi lodos los aspactos hasta una aliura de 3.000
Melfnz peio, pof ancime. da esta cotd, el ruso po ftenla
muchas - posibifidadss contra ey rival alemin, gilog piloios
aran gde capacidad egulvalente. En realidad. el factor
consiituido par ol mayor lecho oparalive dal 102 fus
determinanie. puss, & muchas ocasiones, bastaba sy sola
pragencia volando &8 unas B.000 melrs pass hacer desistir
8 los cazas sovigticos de sus proposiios operalivos. Log
germancs se limitaban 8 hacer pasadas en picads desde
BU po=icien priviiegieta malando, a conlinuacian, gas a
fondo y refiuyendo el combale proximo, puos sabian 'que
ESE €ra, precisaments; su punio flaco

Aparte de esia venigja primordial, incluso los orimeros
‘Moscas® 5y Beran mejonas & los 108 B1 ¢ B2 El modela C
ya fue obrg coss, pues su molof Jumo 210 G de inyeceion
direcia de combustiDla le olorgaba una notable capacidad
para tanzarse en descenss dasde al vealo horzomal, 1o cusl
ie parmitia ‘remper &l combate 8 su albedrio v escapar an
fapids manicbra-avasiva. E3i3 faculiad la: experimantaran
fambien los cazadores de fa "Luftwalle” duranie |& postorio
Batalla de Inglaterra cuyos "Emils’ con motor Daimiar Bernz
de inyaccian "picabsn’ srpresivamente s su antajo migntras
gue, fants los "Hurricane” como los "Soite”. doisdos da mo-
tofes corwencionales de carburadones. s6lo podian nacesls
por lempos’, as dacit, iniciando previamente un medio toned
s0 pena da sufrir segures gripajes. Esta notabie v primordial
prastacitn de los Bf 108 tipo C ha sido olvidada en muchos
ecludios. globales sobre &l cezs de Mezserschmii, ineliso
los mds recientas. Tanio la aludida version C como ta D,
legada postenarmants an mayor namerd, v gue vohdia al
motor 210 D de carburador, como los B, Ioougl Supuso ung
cierla ¢ Innegable regresidn, instalaban y& dos ame-
ralladoras suplemantarias an los planos. Tanto el C como el
Craran mucho anemigo paras ios *Moscas” 5 y 6 Cusndo al
fipo 10 “Supermosca’, con-sUs ceatio bocas ofensivas y
mejoras generales. anird en ascena. volvié 5 ganar |a partics
exoepio, coms slempre, an techo v zambullida, guedando ia
primers ventaia neutralizada con 8l pufiads de cazas 16
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Samernnocay” i F0 de o 3% Excandrilin. Do eoesuipe pa Gy, 00RO

el con M B

equipados con molores Impartadas Wright “Ciclone®, Parg
SU mEmERD ra lua .-|..-_., ficaiva. SGI1a muy [Erde- apanci
dal formidabla B 109 E con malas Daimiar Banz 601 A
sabraaiimantado, de 100 oy v dos caflones alases da
20 mmi, hiEo incling: la Balanzs detnlivamente |8 avor el
madels garmang gus; pess a odo, nunca llegd & iguaiar Ia
;:|| ¥ dEl oo |'|| WFC10
BREMODIARD fusd B, INGIUS0, EIGUin mirando con presdencin &8
05 provislos Gon al aluido moloe &mencanc.
m;_u o oo |as carmctaristics @onicas del materigl, uno da
ne secrElos de los grandes exitos alemanas fueror 5uUs
inrs -g-.ﬂ ares fActicas. Como expEag muy bisn 2l campedn
de la caza orifdmics durante la Segunda Guerra Mundia
SErous Ij._-.|_-l_-|. 1de fa RAE, JE Johnson

‘En Espana. los plioios alemenes de caza adirlamon
pronin gue 1§ waiocidad de sus 108 impedia martanes ia
formacion cerada duranie el gombate, El ampho radis da
virdje defos aviones econsgjaba adogHar una IsmEcon mas
abiarta, & Onica a los pElolos mantensd sd
posicicn emal g rk. ¥ COonservar una buena visibilidad de fos
damas 8 mismo tiempe. Las altas valocidades alcansadas
hacian esencial =obre jodo en 1B posician de lidas, idanhlhicai
3 la avigcitn snamigs o antes posibla. con obglo o
manicbrar adacuadamanis ¥ cOlGtaiEs an una posicaan &a
gtagus ‘evorable. Se Imponia, par lanto, adopla wheas
formacion de lipo abieflo, volardd s apamnios a cistintoa
niveles de manera gua sus plalos pudseran cubnisa UnDeE S
otos ¥ explorar gl msmo Hampo Wa frinE e Ciglo mayor.”

manicbrabdligad y capacidad i

gue parmitira

DR e s

Gp Mt PoTd v n oo medor Fernghnt ©actoonds pasdie g

Hewy 1 atribuir & loe alemeEnes &l mariio de abar crasdo
a formanicon perfecta de cazas Be basaba en lo gue allcs
lamaban Rolte, unidad de dos ayiones saparados por una
oig e umoe 200 mia. Bl plisio ndmers dos =nia E

mision de poteger a su jele de un posibde alague irasen,
mileniras e5ie dirigia s pequalia fuarza v, 8 su ves, cubvig a
aquel E! Schiwarms, de cuatio caras. sstaba constiluido,
smplemends, por dos Bolte v cuando nosafros milamos a
la Lufttwalte § adoplamos al sigtema |0 llamamos <<tour
fingears== Bsl0 fue s retallvas oe los G _-il
HvEINEs- Bfan semejar a |las oe |as puntas oo jos do
ingice & marfiqua an visha supeeos”

El yva cilado Marln Caidin ambién valoraba mucho esie
fapacio

Los alamanss pEnsacEnaron mucho Sos NuUSyas EolicEs
de-formacain La Roite v @ Schwarme esighen constituidas
por los elementos mis manipbrables de que disponian, y
para las agrupacienes de patrulla o mas ampias lormeban,
pan ines una. Staflel. Eléxido o8 los cazas en
Espafia debe mucho o esias tactcas En este sentido se ha
15 MUBYCS Jgviones v 0e |88
alemanes inmedia-

Srhwarme

Izho qQue |8 cCombsnacsn de I«
MEOres IBCncas adoplacdas o 8 108
tamente ol triunfo

Caidin ofrecla a continuacidn ung seng o8 dains Smonens
snbre gerfibos de los pilotos mas ntes. Entre oims,
giripufa ¥ "Haetas®, segun 8 denominacian del bando: na

onl @ Aol Galland cuando, &n realidad; el folung "as" de
e LuftwEfe no-consigid victonas asreas en Eapana., dado

sanresal li

' = .

Modernd v velor hovatwlroend sovidiice, ef Tapsmer SH-2
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Todderr e mamdvod ol =08, of cama iy foseakro ds) i o
Jeriactiicy de b aminn Teednia,

que esiuvo slempre an unidacdes de asallo ¢ alagque al suslo
Iripulando un He-51. Basla cltiar, comomuastra ndssitva da
I8 (donaidad de las taciioas ulilizadas por los cazddoras de
la Legidn Condar &, pof ejemplo; ef ienienbe Wilharm Balthasar
gue darribd, en un solo dia, 4 bombarderos SB-2 "Ratiuska’
sequidas, v 3 1-16 an digtintas fechas o al lerenie Kort
Heidnrch que sbaild olfos 3 "Ralkuskas” an Una Unkca jornada
v un "Rata”, posteriormente. Los campeones. da la Cdndor
hugron of famozo comandante Wernar Molders, oon 14 vcio-
figs, 10 de ellas 116, seguido por el comandante Woifgang
schelimann, exdragrdinario pilold qué corsiguld 12 diribos,
9 da los cuales fueron monoplgnos rugos. Bl tercern dela
Iizia lue el disfinguido comandante Harro Harder, con 11
viclorias, constando 3 "Rales' entre: elfas; consaguidas an
oos diss coneeoutnos; Juntd & edios fesullados, nd deben
alvidarsa, sin embargo, los obtenidos por los  pikoios
soviehcos gue, a los mandos de cazas Polikarpoy, obbuavisron
lagros smilares om0, Angial Seroy 18 viglgrigs: Pavel
Rychagoy 15, Yeremenko 14, Denisey y Bobrov 13 ¥ Suprun
v Lekesey 12, sin dejar de mengionar, an sl "ranking” de
darribos durante la. Guerra Tl al plloto gubernamental
Arcirés Garcla Lacalls, gue obtivo 11 victorizs, a8 mismas
e Banusl Agiirre, Todos ellos quedan, ro obsfante, miny
lajos da las oilrgs da los "asas” espafindes del banda nacsnal
Joaquin Garcia Moraio con 40 vicionae, Jullo Saivadir Diar
Banpumaa 24, Vargquer Sagastizabal 21, Arstidas (3argia
Lapaz 17 y Angel Salgs Lamrazabalk 16, Debe sopesdres, din
edmibariyn, & hecho gue s alemanes scluann &0 espacihs
dig hEmps mucho mas racducxos

Par o tants, la probada reahdad del imponants peso
gappcilico gue desempataon. (85 nuevas  1dcmcas
gefmanas de combate adrao, mucho mas que ef propio
rratanial, enel restfads do l2e conifontalionas con los cazas
riesas dacharatan, asinisme. B sogunea gran ayenda sobne
&slos; sU prosunta escasa cabdad an comparacion con olfos
productos. aeronduticos  ouropecs §, BOF  SUpLBSto.
americancs gus, en definitiva, sagun 1al peregrng tesis,
hiliblesan contibidde an gran medida a ia derrota final dala
Republica

En cualgueer casn, ur gakardon gie nuncs pudo arrebatar
gl "Massar ail “Mosca® lue 8l de aer &l primer caza de
Cconcepcion mogerna, moncpiano v de tren escamoteable,
concebldd y usada operacionalmante en el mundo, De
hecha, e profotipe dizefado por Mkolsi Pelikarpow estuvo
listgen laincrelble fecha os diciembing de 1833, en la UASS,
nacion que, ademas, no posela ni gran tradicion en la
construgcion esronaulics, Nl capacidad de disefo y pro-
ducoidn svanzada. Pese 8 ells, 56 puag 5 1a cabess detodos

s paises an el camptd da |a aviacion o8 caza con Su
paglats Tskakt (burnito), En Occidente: no-s& hiza micho
caaa del nuevo asrcpland, precisaments por la des
preconcebida del poco alcance tecnico de la Unidn
Sovidtica, Mi-siquera cuando ios-agregados militarss de ias
respectivas embajadas los vieron con frecusncia en los
dasfiles nl, 0 que &8s mas greve, en |08 Salones
infernacionales espacializades como el de Milan, Bn octubre
de 1835, Todo o dichoes, reaiments, diffcll de oresr va que;
an aquelios afds, un caza de las refancas camcterlsticas.
El.pﬁﬂl,'.- o8 -8 BRiruaiung '5ﬂrr.|rn.nnn.:|:-::|l..u.1‘ de fabricaoion
mixta a base de confrachapado de madeara y componentes
metalicos, amelralladoras de Lo répido ¥ capa?z ds
sobrapesar [os-400 kmis/h, conetifula uns suléntica novedad
revnlucionaris (nunca mejor empleadn &l caliticalival en &l
campo. de |a tecnologia sercnaufica. Perg, pars 108
pocidentales, ara difialf admitir aguedls verdaders orsacion
ge la industria sovistica, Por elo no debe sorprencer que,
cuando aparecEn sobre g frents de Madnd, oponentas y
abesrvadoras g lomarcn por copias oon licencia da aviones
grmaricancs "Hosinn® o "Senens”, como 88 sobradameants
CRNOCNED

Ciartamanie, al aparatt norlearmancano arg cosldanen deal
I-16 ya que tamibien fue disefado en 18317 paro possis tren
fijo v Bra an conjunto, de linsas pesadas v téonicaments
mas anbcuads, A dece verdad, al monoplans de Pofikarpog
28 pdalanld a iodos lof caras ge Sy tempa. 8 las como &
citags “Peashoodar’, estadounidenses Savarsky v Curliss; al
ingkas Howker Hgmeana, a log Makajma japongses y.oa l6s
aslamanes Helinkel 112 y Mosserachmitt 109, ambos-an
prustas pradiminanss cuande el “Mosca® Habia antrads ya
en sxrvicio. Asl puos. el tercar gran mito, ol do un supuoesto
origen amaicans dél innovadar Buidn de comBaie usado
por ia Repiblica Espanola ha calda por fin perc.2a mantuvo
coleando, merelbigmente, hasia cash 168 afos cinduonta
tanto en Espafa, a nivel no especializado, como en el
extrangero. Las grandes verdases como su angen puramente
rupo, sug axcelentes “parformances’ y 8ia calidad, asi como
su hegemonia fasta cas o final do s decada de os treinta,
primernos BE-108 inchuidos, loa cuales, como gueda dicho,
debigron Duera pare de sus éxiog & las innovaciones
t@clicas mas que & las tecnicas. prevalecen, finalmenta,
COME mesace

El cuarto ernar considerable sobre [a presencia y aciuaciken
de los I-18 en Espafta radica en-las varantes quea agul
lleganon y actuaron, pariicular que se aborda, segisdameantsa.
i capilio aparie

TGS ¥ CAMITLAIES

la categoria de Wilkam Green, Q. Swanborough, P

Laureau, Herbert Leonard,-efc,, han contemplado
solameme, por lgnoranois o par un exirafa empeno simpli-
ficador, Unog originanos 186, con cabine cerrada y dos ame-
ralladoras, clasilicados glbbalments &n un generico ¥ "apm-
wimalig” Tipo By unos segurcies Tipo 10, con callnz abiea
Yy cuatro amelralladoias que, enfre oiras actividades, particl-
paron: en la Guerra e Espafia y, finalmente, unas postano-
res decliracionas usadas en |3 Gran Guerrs Patria, Seme-
jante asquema, desde lUSgo, o pQrovncabna eEregivas
contusionas, Tiempo despuds, afmoe matizaron gue habian
Exiglido ipos 58 10 vy gue {armbisn legason agqul pere gue
las dbs primends aran praciicamente jdénficos a simple vis-
& Como nimguna de ambas 1esis o3 corracia vy, en definiti-
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ol o :|||'J- A CMORCAT CMW-IAT. Dl e Daly
Hegmlipe #a i primnedar e JOAT

vE, FEmpoco Sdeis U Consansn ganaral fobre estos axire:
Mos, 8 ConliNuacion S axpdiie, de lorma esgusmalica, una
refacion pormenceizada de las distintas varsiongs del Pol
Karpov 1-16 que han openido an Ezpana, estudiando sue
principales aspecics diferenciaies. Enlo donicod como o8-
tructurales v estalicos

Tras-exhiaustiva consulls de la mas vasada gocumantacion
disponibla, s alirmal gue os tipos Basices del avion &n
aleglisn presentes en Espana, exciuvendo log producios
menores de “bricolage” nacional que, ocasonalmeEnts
niercambiaban piszas de unos modekss con otros; fuson
0s BiglsEnias

« MOECAT TIPO 5—Gonira 1o gue en mlchos ralasks
S8 & aseguradn, s primearss 18 gue llegaron 38 Espana
no lueesn dal tipo 6 sine Sl antanod tipo & Los dog |oles
Iniciabes recibidos en Caragans pol via marntima,; en ochube
do 1938, v que totalizaban 31 aparatss gQue recribiemn los
mumens espafiotes oo sarle CM-007 & CA-D37 Inciusve
pErlanscian entesamanta a la mencicnada version, El rasgo
dilerencal mdas acusado da asle modalo rasids an sU cabms
cErfada medianis una cubians dastizable haois 2dalania
e un gssudo-plasiglas buastante losco vy agtranis dsenn,
E'I'[.I'Ji&-'E.‘JUEI. an @l pErabrls eniormE oe CufE para respetar 18
mira teescopica tubular gua S8 mantenia, sabne |2 parle
anternar del fuselajie, mediants un caraciafsice sisama da
SuUspEnSion

Esta novedad, BN uSE epoca an Eoque todavia imperaba
gl piletaje "al ave llbra" en los Diptanos Nenos de cablas v

th,:rlli'T.'n' v dvaverd, om escorse farerad ol C- 00 uree de liey
Iidrmesy fifao 5 pecibidvg, enlicky ow aodemhire del 38 ow & Giomw
Kursmun de San Sehaselpy couno i i gldrmn

62

raatras, no fue comprendide ni acaptada. Los triputantes
agiaban acostumbrados 8 sacar la cabeza vy mirar gn todas
diraccionas sintendo al veantd 2n g cara, mEENTE 8n-un
N coma el Moaca® cuyn anarme morm  dificuliagbe
eorsiderablameanie @ vision fronlal, sobre loda duranie al
Gcarraloo an larma. Mo problema- anadido hue gue &l maetaenal
Ch A cupula pardia faploamants e IRnsparencia & 1a
erogion oeda arenilla levaniads por |a hélice, Todo ello se
ratd decsolucionar oF forma sxpeditival madiante ol sancilo
mitndo @ mantenerta correda nEacia al Fents de iorma
pormanenta v irabada en s=aposcidn. Sungoe & medida
meond Daslame & pEnoramg (Yalzs Ssou tarmbeon 8l dooe
gantido) no constituy tarpocD’ una soiecidn idaal Wa que i3
dicho=a cubiesta scabiba convitigndose, pemhda oda su
nitickez, an un Wrel franshicide frante a k8 cars del plloto qua
saguia mermando mucha la vision v altersos igaramenta s
prestationes &l cresr mayod resisencia asrodingmica. Poi
pire pane, dedo que: |0 alarpados slvaoios Jde los escapas
agiaban disefados para llevar la cabira carrada en wodo
mameants, B mondxido de carbong expalido pof ésios
aba 8 rawiakes 8n al habdaculo v prowvocaba que |08
pdatos redresasen de sus mmisicnas medio inloxlcados. Can
lede, & 18 calidad de 13 piera hobiese skio mas acepiable
e madd que hubigse parmifido levara cerrada, (uaio 85
recanocar gus al hipe 5, de esla gulsa, e muy eslatics de
fefmias. Bl carenada del mctar, ligaramante conicg v &in
prolubershcias, afbergaba uns glanta M-25 de TO0 ¢y de
ptEncia, miantras gue al tule fa la halice era pegueno

BIET

i ey 5 e viaefer con b cilieri e fa cofian corriaa
vt qrekefvne TR MY B i AR AR R o il
et rdivar



L. e may desripting fodoerafie de e apariencir de fos
Frinernay “Morcar” repuidicames, del Genoae # negne, primer [-06
e faraiha por fio skckeieey, Mieede alorrecase el Wl it
e g iy ometra il va e amomiialiny ale fod wfog e Bugle dde (e
ferliew, exime b praiml

apEnads y 08 Gveilos de los astapas, alamades an forma
de gota de |lagnma. El armamento consistia en dos ama
fraliadoras "Ghkas” (Husa E répida” an el argal espafiol), de
T82-mm,, en los planos. En cuantoa so rendimianio, of fipo
a lue, debido a su Inflerior pasD respeclo 8 SUS CoNgENeres
¥, pase a8 sy menor empdie, @ ‘Mosca® mis agll de fodos v
gl e mayor “repris”

A tinales.oe diciembra (algunas heomadores o sitden en
tebrero o marzo) legd un nueva canbngenle de oiras 31
"Moscas” (CM-032 & CM-DE2) tamblan an su olalidad del
lipo 5 al sgual gue buena pare (@l mdramn exacts @s des-
caracico Y DOREMECD, COMo.S8 verd an e préstimo apartado)
da |oe imporlados duranta & prirayera v verana da 1837

Con los primams cazas de i3 sere 5 88 consliiuvyeron |as
trisn ehcuadnllas miciales de monoplanos, exclusivamenis
soviaticas y nasadas en Aloals, Campoasoto v Albacole (e5a
Ul no S5 coemplehd fasta ecibir &l snvio de diciembne
adamis, &6 comigned & formar lg 4% Lucharn fundas
mentamenle an al sector central (aparie de unas Incursiones
puntEles en Aragan v Euzkads pefa gpoyar 8 abortada
ofeénava de Hussca v la defensa de Bilbaol, donde se
revelaron como oS autaniicos artiices de la-supremadcha
e republicana en |8 region de Madrid hasia 8l versno de
183T, cuanda se librd la decsiva batalla de Brunete. Los
fipe & suparviientes acabaron BUs dias bélicos en & el
de caza de Bl Carmoll, cerca de Carlagena

El codor aphcade mayoritariamente a esios aviones fus &
verte olvia OSclrs fuss Sobra kes superficies supenores
AZUl ceigste 8N 1as Inlarores con el capg del motar en negm
mate ¥ bandas rofas en plancs v fuselgle La bandara
rapublicang ooupaba, come an los demas |-16, todo &l fimdn
de cola. Algungs ajemplanes, axcapcionalimente extendieron
&l color negro ded morre Fasta la parle delantera del luselae
hasta alcanzar ks karman -"'.Ig_u‘: clre o todo al :apf} arl
verile v lambign sa dit, por 1o menos un caso, de fevar

Viar postermor def misae aparur, de coligdeod mediocre e gue imeesire
nifigamearne @ lovnd bmunn de o dleremer, caralerTiens o fad
Seried oy A

EMva coeocia AT Sl e pRTEE e P IRATIRLI R P DR I LR | |.'.'_I||'|'|I'i'.'.l|'-e' i
fiy i erianilean o sy gapoes, Ky ol ol oy pocad en-que ge puaedle
EIPPELIEF @ CLra ¥ oo i ciipuda s cobfiue fn FLCHT O[] ek,

pintado de nagns &l carenada del molor, peo stlo & la alluta
de los pscapes, dejendo el esoudo frontal en verde, Los
caplutados paor los racionaltes, comao el famoso. 9 nagio
fuaron repintados an un eagquemna yercaderamenie alractvo
@ Dase o un moteado de tonos ilakanoa, vande v ierracala.
gobre_arena y azul palido por debaio Las marcas de
ipentifccion conalstian en puntas de ala blancas, af Igual
Cue gendas aspas en las cargs supanores de los planos v
gl timon g cola gué portaba |2 cansabida ouz de San
Andrés an negra. Do este dlimo aolor aran Ios numar
IW=-1 v el-disca gua, an su compafia, sdormaban -ambos
COStACos Oed purg” asl comd &S res ranjas paralelas gue
roEDan Ee Glas, porosus dos caras, 8 3 sliwa al borde
intance 02 g9 albo gxiramao. Mo obetants, valviendo 5 los
fEgusmas Oe pinlufa usadis por los guberramanisles, una
otegratia publicada en 1938 por la acrediiads revista
biitanica Jaha's (reproducida en ol presente astudia) v
prefendidamente tomada en Barajas casi dos afios antes
{7}, mostraba un fipe &, sin golimador de punteria, en color
gris glard integral con el morrg negro. v una banda cedura,
oA O egra, craFada horgonjalmeantd soora gl cof|unio da
COa Yy umn nurmen, el 7. también NEQFD, &7 al luselas, £ fm i
atiaraba gue el caze en cueshion sra uno de 108 pHimans
‘Mescas' legados 3 Espafia, Algunos han dado por buena
BEL Varsin migniras QU oifos Se muasiran muy escéatcos
il reEpatit. vergaderaments, exisie un datd comprobado
gua Induce & [a duda a lingles de log afios rania 1as =8-
guadrilas soveticas destacadas en Manchuria: astentaban,
hdmidtiblaments, 8 mEama decoracidn axcepla por |3

{7} El samimhata madniafn "Estampp” pubed (&2 prererss Tatos dal
“Waca” ol 17 de sbel de 1957, gm ningln pe o Eaioric secrin Jeadm W
o b

el fatmisad fraegmflin pabiicnds por dame’s on P55, preremdfaliane e
Fopnbnckr Corca de il v e afes i .I'ﬂ.'l,lﬂ_li;p i iy ofe oy
primerisiing =10 Nepodos o Expyafa.
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Lo cinpe perfiles def rostade de batar cororspomderr o oo sdgeaientes amodelod: &) "Masea” o 3 conl i cubderu o de caling eu
posicida cerrada; K15 Mared® Thoe 6. con ool OF- 1 v oabing abiens O " Supermaorea” Tipe 0 de serie com mojor 8225 6
fbedrivee [ie peguena fober fromiel menope: D) " Roga® Higpaes, eonatmmbdo despireds de l guerna én ferde Lo g felescdpiea éx la
watnire g by el 105, pamdvian del piadeto 0F-1 pero de memar longinad que lo de fos *Movea®, cor sisteme de apoye Senciilo ¥ fapd
atranide para of crivtal delamters, Bl modor ey oo 28 A gue carece de foma o alre froaral. Loy alesones som ool moulels larga pojng
dew 5wl B 16 LTS, oo fox carre enviados a Expaia ED parebriras del piesio drasernc ey de los primerm, exiiin el
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T TR ,-n'tln'r" friraifeades ol J) Sl pien® Fiper 5. Dok omsefradlaadores en fog planos; T "Mosoa® Tipe 8 Sin caliertr o cmbimg v
purriheds painre log prasderistes Soo Fiperg conserioande of wiiamo colimaais feval armaracnise; S '.‘.‘wlrm.-.-.ﬂ-.r' el e
conttugente de 2 con motor M-25 A v sin robera frovnl fofedon Comre bocar de firege, Exae frongls ex equiporable of de oy *Narag®
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astrella rda en o dediva v bajo ioe plancs Quéa, My
oporiunamenta, podris haber sidd ocultada {las oo dabajc
de |gg =iFs no ora necesario al quedar nvisiblas par g
sombral por la publicacidn inglesa, afalta ga lotos auténhoas
de ‘Moecas” espafoles, mediants [a hakil superposion ds
la menciocnada frania sobra [a inslantAnes de un [-16 ruso an
anuel estng de gperasionss

Ratnques manuplas g8 [ohos luesan PEbiuaias aronces y
aontindan  sendalo, boy con  mEEOC00s mUucho mzs
safisticados, an el mundo dal penodismo grafiog, Lina Duans
muagirs de alie B constiluye A conocids IMagan de o8
bombarderos "Martin® amancancs gon cof bandas oscuras
supSrplEsias an urg oo geisaramanta ITLCacdz” én oun
ntento de demosiral que estaban en sen'icio en fas filas de
S avigcicn republicana cusndo, da faote. nunca llegaman a
astar &@n Espafia En ecalguiet caso, varos histerisdorss
arean ver en gl hecho consiatado de gue tal era el acabado
de entraga por parie de las factoras 30 de Moscd v 27 .0
Gorkl, la praabe fehacients de gus &5 lugron sniregados
algunce de los primemms ejemplares del monoplana ruso
amaados a nuesino pals Perscoalmente, v a riesgs da acabar
o buanss amistades, & sulor de este trabajo B8 InGiing
lambien, con muchas reserdas, por la ulbima afamativa, En
cuslguier caso; s irmiutable quelos awonss comentados
fugron repintados rEpidaments de {orma convencional an
cugnio se diepuso de pintwa reglamentana sando muy
duddso gue, ©oma - =2 ha aseguredo  cithnoo unos
indeierminados lestimonios orales, maletakzassn glguns
salida operaliva con dicha Morea. Respeotio 3 Ios coogos; &l
principio os -18 no radibiaran nngund concralo y caca
egouadriila o hizo a su manera. Loz mas usuales fueron
numande negros pindados scbre A franja amanilla de e
beEndara del timdan, pera famban 10s D Dlamcos g&n 1a
derva v ofrts. La mayora die loe premesos Gpo 5 fusmn
FUMmRaran0s asi nasio: i promugooion e 8 QInsciiyg e mayo
diel 37 que bes afribuyd 8 codigo CM. Este, pintada &n negro
juriio con al-rdmars ardingl cormaspondenta, sotoe la banda
raja dal fusalape, ful aplicano tanio & Ns-anones que se
fuaron racibanco Dasiarormania como &8 D& aniguos an
active

DS c=menia  se
Eafa MUChas

Lomio MLy e
alirmaba de [orma CalegQonca sn &1, cESi mitico
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prmer namesn de “Air Enthusiast Quarterly’, a linales de lop
sgtenta v Sakvador Rello en "Flaps®, bastanie BOES. &lgUNos
de los 16 recibidos a principeas dé la pnimavera de 1937
eranya ded tipo B 85 como, con (oda probabilidan. pare da
05 iodes igEenies de |ulia v agosio consiibuoos 1o0avia
mavorianamenta, por al Lpo 5, Uiras lbenles han matEado
aEle Extemo Coma savierd a conbinuacian. Bl nuavo modelo
sa diferenciaba basicamiwnte dal antenor en & moior qua
are gl mas polaite W-25 & y degsplegaba 650 caballos 3 niviel
nar y S a 2000 melros, Mo obsiante, debido &l
wramiento: de vanas de sus gatructuras; @l tipo B sufnd
un incrarrano de peso do corca de 200 kios sobre los 1480
iotaies de-su predecegor |0 cual motive Que, B pesar det
increrments da fusza molng, & velisoidan punts feese algo
inferior &l [P0 5 aungue, B&0 8l 58 CONBIGLIL UNa CaIrers. O
despegue mas corth, Mespesio 8 las diferencias exlernas
arlie ambos Fpos ansld una Qran disorepandcd antre: 85
diveisas opimones &l respedtio gue ha ariginado U carla
polémica que nd fiene razon de sern Gontra [as ale macionzs
die vanos tratadistas rancesas vy aspanoles gue  han
gosianido de forma ian inExacls como perfinaz, aurants
gabis Ukimas &Mos; Que s dos versones lomsan |a oabira
cartads v eran practicamente igusiss SahvD  DeaUars
I3 lorma de los escapas v &l bu@ die i
halkce, se alra a8 evidencia oS und mgans Caniieao oda
documentacion antre 8 gue cabes deslacar 0o propios
manuales sovishons, coslarens dal avian, Iog ya antigucs
gatudics del gran  especialista inlandss an aviacion
rovietica, Blsus Miska ¥ olfgeE rUeaos vy [AponeEes O gran
Eplvencis asl cEno 05 mEs recRnles Norieamersanns y
britamcos, deH Stapter v B Caruana, respectivamente. FPar
o Rablar, simplamane, de 3 wmensg rellacaon o
testimonios gratices irretutables exslente 8 nivel mundial, no
sspafinl. Todos esles documantos abundan enque &l fipo 6

g dfisenado, a ralz oeos Inormes O 108 pllolos O pnaetas

doiaies msElivos 3

d= Polikampov ¥ o o8 gue ectuaban con & Tpo 5 en a8
Guerra de EspaEnd, Son un pussio de pilotap amiarts dolada
et Lo paduand paralbrs SamCircLEEr of 005 pEras hpica
asirusmo, oal pastenor Lpd 10 consanvando, a5 primeras
uredades, al cligico calmador detubo GF-1-gg 13 serie 5
Paslarormente, an 1as lingas de procuccikan de ias fabncas
sowiaticae GAL21 v GAF-163, algumas pequelias innowa-

et Dexracon o " feerdesa™ A mored sl




ganas uenon intreducidas como W misa reflectors PAK-1 que
tarmbiéan fue standard en |a serie 10 No fue esle el caso de
los fipo B espafinles ya que todos ebios formaben pane de
la primera genesacian v, por lo tanto, portsban miras
lalescipicas.

Asl puas, a la preferencia casl unanime. por parte de s

fripulanies rusns Y Bspafoies de la cabina ablerta pod 1os
malivos cascriios an ol apartpod anteror, 56 debe el rasgo
exterior mas sobresafente del tipo G Este, al haber
abardonado la cupula de su anfecesor y carecer fodavia de
afmas de cepd con lop correspondiantes abullamiantos de
BlUE-Tecamaras, so revela como e mas Tmpke’ de todos Ios
I-18. Podria decirse que s ol "galin fologrdfice’ de s tamiiis
‘Mosca®. Bromas aparte, -su presencia en Espafa y U
inconlundible agariencia viene avalada par Ia Unica “foio-
lestimonio® conacida da este modelo en nusestra geografia,
que acompanta esia fexio, v gue muestia un apabullante
primar plang. da 0o da ellos; ancabezando una fila da otros
fres lipo 5, en la Escusla de Atta Velooidad de Ef Carmnll. Es
meludible vy de justicia, at abordar asie tema concreio; haces
delarminadas considersciones v "desfacer olortod enluarnos’
8l respegio, En la edicion an castallano da |3 obra La
Aviaton Republicana Espanola 1936-183%°, de Palrick
Lauread, en su pagng nomerd 200, aparece publicada la
mencionads foto con el sigulerte texto de apoyvo: ‘En al
aamdmma del Carmoll o que gueda de |8 5% Mosca, adn
govistica, sirnve pava la proteceidn de las costas valencianas.
a8 nota gue ol primer agarate el gD 8- tene un parabrs
ael tipa 10 con el colimador de origen”, Al haoer semajante
aseveragion Laursau no 85 conschente de que, anlesormente
al tipo 10, huba dog verssones diferenciadas: la 5, con cabina
cerada ¢ la 6, con hablaculo descublerto y un parabris
identico al del “Suparmassa” pern con mém lelescopaa (8),
Por alle fa Unica inferprétacion de la imagen que sa 8 oourre,
4 él.o a alguno de sus informadores, &8 & de & canbaki-
racion del parabris de un 10 8 uno oa los modelos ankésiones,
de cupula deslizable, bautizados alegre ¥y ganarcamenta
‘tipo 8" De ahl guse aciere, por casualidad, en la denomi-
ndcidn, Asi puss, dichs affrmacidn sélo pusds explicarse
congiderando gque dimang o s radicions poslura, ya
camenieds, do copfundin amboi Hpos,-5 v B, 8n un solo e
Indatermnado tipo &, lgnaando 8 exstencia de des series
independientes v distintas morfoldgicaments. La alusidn al
presuntos - lresplante  de un pretendido. parabris de
"Supermosca’, (aladrado sx-prdeso, segin g8 deduce
implicitarments, para aprovechar al colimador primitive.
aunque no imposibie, suena lorzada v rocambolesca de toda
puntd. Un endable arguments, en defmitva, destinado a
sostener una  leofa eguivooada por  ifwoluntaio
dasconocimianto. Aparts: da la gran canficdad de coffeals
documeniacion grafica disponibla sobre gl tipe & una sols
argumentacion da al iraste con todo ess talso alegato s
camo fe prelende, &l avion de A lofo se trEtnse de un
‘Moeca® de cabing cerrada provisto de un parabeis “de
fortuna” e & sare 10, @n la parie suparior deleniers dal
fusalaje, freale al ‘cochpil®. apsrecerian los cariles de
desplazamienta de la cubierta de origen. Ni én prusbas

(83 Dt mencionarss ol Uhe oo a6 mas esiardes monog Hiles seis-
toas anhe el moropiline o Palkepoe descibe B adsiencia e un mode
io g reEpONdE BauScaMENE A B0 carhcionibicas Sol tpo b, pero ne W
olorga B -categonia de veisidn independienia con denominacion prooia
ning gug Io considi. inenameme, como . desarelo i del e Sy
Pt & 10

amplisdos fl ranadas del mencionado documents grafico
idparady el menof vesligeo, por 1a sencilla razon de que, al
B8l uh génuing fips 6 da primera generacitn, con cabina
aberla y colimador OF-1 de fdbrca. carece de aligs. Lo pedr
&5 gue 1a historiala® on cuestidn cred escusla v muchos
anatslas espatoles g0 18 oreveron v 12 siguieron difundiendo
paro de forma aun mas frastocada, & declr gus e un 5 en
vez de un B gue 86 en I unico gue, da meirdgue. se habia
soarade. Dicho sea de paso vy aprovechando la scasion, en
la misma desaforiunada paging del libm de Lasreau se
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musuaimente de cacu, |unte & Un piloto &l que sa identifica
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actual presidents de lg-AQupacion Cetalana:Nore-Ralear da
A0AR
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qua viviaron s amargos: dias de I8 Guarra Civil. Para &, la
opinion caincicents dal primam, vetarmng "aerotasonads®
(segun 8 leminaiogis de Aeldn aplicada - a lodos los
grandas aficionados) madrileno, 'y uno de log majotos
especialisias actuales del 167, gue ha aporisdo aigunos
tetalles precisos ¥ preciosnsn a este rabajo dutants lus
toriuiias paor. &l bautirades como ‘“chartas de hangar”,
aonulere casi la categoria de dogma.
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la forma diél buje de la helics, pratendidameanie mas concs
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bupes: el corto y achatado, de una scla piaza, de las aarnes
3.8 1047 ¥ algunos UTH4 v el semiesférica y mas
prominenis, de-cos piezgs; propio-de las vesiones 18 24
2F y 29. Respacto a |a posible paquefa difsrencia entre log
dal primar grupo esla cronisia se confiess incapsz de halarls
de lorma dlaramente delimitada segun tas series. En algunas
mstanianoas  porece conlimmarse, misntras que, enm lgs
sigulentes, la apracacion s dasvariece y surge 8 confrasia.
Podria establecerse. con muchas eservas, gue sxistleron
dos clases do bujs, denlio da la categoria de aplanados,
con minima divarsidad enteg alios: uno ligeramente mas
puntiagude y de tronco alpo curvado ¥ olfo con forms
brevemente conica pomo con el YErlice Un poca mas romda;
A d=specho de I que S8 ha Ezegurano an alguna ooasion,
RINGUNE 25 exchisiva de hpos conciaios doe avidn. Hay ioins
para oS o gustos ¥ 58 pusdon abservar a8 dos clases
e bules Bntoen ios by G-como 8n 10510 (en asla casuistics
& gue dehid infiulr en gran medidad la practica del
mbercambic de pieras sohoe ol tarrano ), sl bien et cierc que
BN mas frecuentas os primeros en log 5 v 8 y los segundos
8N l0s Supermoscas. Parece ser quo-estos ulbimos variaban
Ieverrenie famioien 1a forma dil plvate de puesta én marcha,
Ea digno de destacar, por cierio, gue ningeno de los madels
rusts del “Mosca®™ exporiados a Espana tuve sistema
Bulanomo-ge arrangoe dependiendo, coma fos 'Chatos®, da
vehiculos auxifiares con sstema Hucks, Ot raspo oomin
de o5 "Modcas * espafioles fue | “pata oe cabra® an vez de
ruesdeciila de cola, asicomo I8 Unica porozuela de cabing,
& babar.
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ViolylEndo ‘a los "nariz fria", fu inkce caracterstice dife-
roncal apraciable consisia en el bue DIENCo Y8 menchnacs
i g e gue llevaban

a. Todos loa "Moscas'

fue asiuaron &N Esgand, enles v oEspuss de |2 guarra

dF e rE A e il TR E P rareelearad (W-25F VI efedands em s ali

PN g it Praincesa ol LA e de AL Y pereiie edprronmly f

Imporados o de fabricacian nacional, tenfan los escapes
manatubulares a excepcion del superior izguisnde que era

doble par ks

gencilla rardn de gus, a corstar of rmator M-25
da mueye glindros. & tuto conespondients al de |a pare
mai elevada del capd, fue desviado al de babor de su rivel,

Syiiar gQua su Furmareds nodiess an la mira uoular o

SR

el parabrs. Algo pErecido counmd a gaflic dal tpa 17 ar

rla Qua, al BB

dal capo, Tueron BEuTHETI O

cagas-de b parte infariod
viadoe & los Nimedialamanis
AE TRlGas alaras 0s CUBIBs, DOf

asta moliva, lambian dan dables. Parnd 8ka 82 Ofra ReEfond

SLIRENAras, GBHURONE

Exigie una varsdn, basads an ung lolografia gua acompania
asia |axto, en la que aparssen el pliclo Josd Mana Brava i
un mecamen unte &l ChM-184

expefimentalmants

gata aparata  llewo

capey dobles. La misma doba sa
aceptada Con mucha gaulela va qua o unico gua 56 puado
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escape Biuboiar superion 8l |30 20uside Que, Soma
auedia dicho, era comun en indos loe 18

Con ia llegada de los “Supermosces’ sb pudismon cubrir
s peddidas, activar g B6° escuadellla y arear la 7, Coamba-
tiaron hasta el fnal de ta guerra an al Ebio, Calalizfia v el
Cantrh dordde no  guedaba ningung an - condicionas
cperalivas an el mdmanto de |\ rendioldn. 56l en Levanle
g8 hallaron algunos &n buen estago. 5o dacoracon mas
COmAn fug verdd asours por ancima y coiala por dabaje
dbandorando casl por completo &l mormo nogro de o
anteriones modeios aungue hubo SEcepclones BN Senlic
comrario y, dlgunss, como an cieros casos de oo fipo &
exigndian al manciohado 1ono hasis ls parte antenor del
husalaje; Alguras aparaios de la 8% v 72 Escuadrillas luciamn
tEmbian smpengie Yo parke fragers del "purn’ cublafns d
rojo, La mayors ostentd punias oe sl de ase color on |ugas
ds |as bandas. Respects & s codigos, puede establecerss
que log "Suparmoscas” levaron los regiementanos paro ar
Caracieses oe mayo laimato ¥ lod shas- de a@scuadiiilas
aatentaran los ramase blances £l CM-193 se cree que fue
gl driico en ievaro anters en dicho restiz.

* SUFERMOS HISPAND RBAF-15—La maguinaria y
utiflaje de la Higpano Suira da Gusdalai@ars lusron
irasladados 'a ln mas sogura. 2ona de Allcants v alll, en el
paradromn de L.a Mabasa. sa monid fa l3orics SAF-16 que
gparte de Bu prncipal miskdn de reconstruir aperaios
daftados o muy desgasiades, procedio tambien, Gvanzada
la guerra, & ls construcclan integral dal 116, tipo’ 10
‘Bupermosca”, por 8l procedimienta de coplar las plezas
VIEBS tBNlo par A refEracion ormo para la: ebricacion va
gue-no gxistian planos dd ninguna clese: Sa ulizaron
lamibsan; Por SUDUESI0, pEzZas antedas rmouperadss de ios
Aylanes nseninles

Sobre estd PLNED CONAGHEI0 NG dxlsld comfmyaEsla aunous
fas civarsas lgenfes no staban de oolnodlr en cuanto &l
rurrErs de aparsios scabados. Segun Rk, &l nomem de
aviones fabncados an Alicants oscild “sntre 10 v 18", anles
e A foncluson del eonfliickn, cuatro & 1938, del CH-O01 =

CH Oy Bl raste, B0 1933 Saelas, Por 8. pErle, alirmas “al
decrembarsa 18 resistencia en Catalutia sdlo ouedatan an |a
ZONA SUr los shale monoplanos de Bl Carmoll v una docens
Og AavVIones Tarmutados pod & SAF-15 en Alicante, & falla oa
lag-prushas linales (v da helica algunos-de ellos)., La SAF-
15 tenia, ademas; &n fase avanzada de rabajo treinta y cinco
Moscas® (13) adicionalss v, & montaje, un harng gdra’ el
fratamiernto armoo de B3 vigas sentrales de ala, operaciin
dque antes se afecluaba en Catalofa (14) v que hubioss
parmitico entregar coho o diez |- 18 antés de mayo de 1939
Pero |7 gusa acacd anlag

0 OuUE 58 A0E CO0N Carlezh gue oS Tes PIrnenns - avion es
envizoos o las escuadillas, los Unicos admifidos por Barcla
Lacalls, fuaron devuoeltos por defectos en el entelado. Lna

Qe =3 conbhusr on uia o dos gcagioses, bod ol core dé
et I Al Medserrarml resliignide 8l rensporinr Doy mad §
wrlando @l Bicuen naval

Wiy swediecautar o AT I Ki wedy ovtiaedida ravreen o irilr'u'- il

Midpann recien copdmrody por fox naciomales. Se puede peeciine fd soree
eatelrcn vertiowl v oy iy o umee § eridar sty en @ feen
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BOIONES. S Que exisian  daiod da

CGLEAMOS SELTEYTIaran exconio qui & Erimand an cilar an
cémbate 10 hiza en noviembre de 1838 y gua oa fua

CHP LSO 8 d 200NE dE DAEQUET Y [ Ta [k BB CRY 0N
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36 MACICNEEs S0 S0 olor Sriganal. Los avidrs
D por i3 sAR-10 28 dileranciaban pobcpadmeanis
[ar 54 esquems de pinlurs, muy eloso Yy pansSido al de-los
Katiakas', 8 base de SrANCasE Manchas o8 un o wardc
medio sobre fondo oo arenaso W e bajos
aparte de peguefios
sados (al igual gue |

ventral en varos de s

15 Oelalas CormG Mo Al
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B LA pEquafa bics o8

a8 ciraniedl el TREX DR FricE ol adirdfirtieiiy e dlie Iijivi i |, coirdciidrtiea de ik eleiiplnbey chelles

aira gn el la #ona fontal infenor no constiuye UNE caracts
st propiE puesia gue, tomo B8 BA visto antes; agiaha
penaralizada en todos bas Supermoscas” con motor M-25 W,
Eago de los allcantings - que rn creras

Affrmaciones,; usaron tambien algunes da s metores Wrighi

TS &ra al

Que halkian Quedado o8 resenda  Bs necasario sanialar gue
oz gamplarss de asta subserle acabsdos durants |& guerra
#ran ponEdores de lod Taps™ mas corbes, igieal gua los
Supermoscas’ Hisas y, por o tanto, diterertes da los e 58
acabanan en Jerex para el Efroiio dal Aire, 8 partir de a8
safa alada an lase de fabricacion 2n la msma linea de la
SAF15, gus =2 cadactarizaban por levar slesones largos
oEND s Bpo b ¥ 6. L sxpllogion e puede enconirar

Raririma Tongrgite df im LTI oo E Carsieli jnnie o um Tl 3 dle dvdvemamd endin,
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[Aciimente en las declaraci s s Allorso  Barbela
nganaro  asmngutioo 'y director da la fabrice do Rous,
fecogslas por Gacls Lacalla, ous ASELUNE QU D% Aoaraths
B larmindann iomando [renss v cusrpos cenldales de oy
resenvds. de malenal reouperable Exls practica getarminaba
forrosamenie usar [os-aterones cortos puesto que las céllilas
INCILEN ya Wnte karman mayes gue 5ok sdmitkan log de
esa medida

Par lo menos lo= dieg grimeras gEmplares recibieron al
codigo CH-DOT a SHAODID v cirgulan informes: fehadienes
e QUi S8 Magann a acalar cuatro meés, 8 dec, palorce
en fatal, En realidad, segun las fologralias de sstos aviones,
gstas malncuias s0o debieron gxislir a nival burncratico va
gue gl dnico ndmens Que S8 puede aprecial en iU
dichos refralos e ung, negro, muy peguefio v &8in cems
praviceen 8l verbco do las dereas. (ueds solo, para
lermingt, aclarar gue la denominasisn |_-|q_l|,_4;-,||_1_l 3| principio
de sste Bpartado no s oficialb ams, smplements, Iinciong
4 glactol de diferenciacion o o tpos rusos

= 18Ul Uing de los grandes acieros de Polikarpoy
¥ U egulpa de disefadores fue |a fabricacidn, en paralelo
2o 8l inonocdEzE, o8 Ins hiplazas de enfrenamiento LTI
Con elos, oe pllofos sovidlicos pudieron lamlliarizarse
al, ef-aguelia epaca; nuevo & innovaddr aparata de com-
balis

La lamilss oda biplazas esiaba compuesta por al UT-2
BaEsmda an & primigenio ipo 4 v provisto de un mobor M-22
de s80 o, ¥ al UTI-4, basado en el ipd 5 ¥ equipado, por
o tanld, con up M-25 aunque, posternarmenis. oon gl
povenimiants del M-25 A petd a mantar |& nueva planta
Cuands el e 10 aittd 8n escena, rapidamenite ks UTI-4
consiguiaron su mator M-25 Y can la:pequefts admsion en
lomma da T an el lablo infedor del capd v los nuevos ahibtlos
M3s recondeanns 08 o5 escapas Mientras. cuando B
ertrapador past al motor M 25 A, 8l parebrisas del puesio
iraserm ya fua dal nuevo models mas estlzado « ocagl lan
aplanado y asmodinimics como &l gue monlamon ndas las
varsionas del UT) &n o pussts delanters, Ambos eran de
una =0 piera Los Diplazas Ul no lleveban armamenio
para compensar el aumenio de peso del segundo plssio
da pilotase, que fud ngerlada an la parie delaniers del

I.|=--=--a_+' para acomodacon dal alumag por 1o gue al depasiio
tie Gasoling hivg gue sef modhcado y reducida. Bl "cockpil®
ElAndand. lue rasiafacn 4L cantimeliros nacls alFas v su
podtezusls de enfrada, eliminads, por o que &l access al
st dade. &4 a3WachEr. proveredl, ora aun méEs
HbCuioEa. Clero numsrm de UT -4 omitseenon 2 buie e la
Nelice ¥ levaron & tren de alemizale Hado en la posicin
desplegadsa ¥ sin 506 Tapas e cobertura. perd ninguna da
& deben considerarse caracternsbcas da
sbhrdatnin puesio gue fuertn costumbres faroiEas an [as
ureancdas de 18 Fusrza Ssrea sovidtios

Les coabno Oue llegany a8 Espana &n JLatic e 1837, a bhardo
ol ransports Cabe Sanlo Tome no obstante, perdengcian a
lea primeros construidos de ta sens UTHA y s& distinguiar
pof llavarn Bn o plesio rgssm, un parabrs mucho mas alio
Y de Lpo tunal gue marmabe mucho le vigibilidad - del
nairucion gua, nokralmants, acupaba dicho Iwgar, Asimismo
moniaban & Hpico buje de la sene -5 y a9 pertinenies
cubierias dal iren da aterrizale, £l motor o los cuatro UTI
NISpAN0S &8, pUeEs, un M-25 aundue, sagim los siegahos de
PHGias: COmg Francisch iaraeona v oiros, parece quer aoul
fueron My pronta aprovechados para algln monopkazs
BVERSID Y 88 185 SO0, d-LUnoa dos por o menes, molores
M-22 de lps "Chalos” Estos aviones lueron enviados &
Ezpafa con la idea de iniclar al personal no sovigtico an e
mingje del |16 cuyas caractarislicas de vislo, en confrasies
can el docil 115, eran mas doelicadas como enseguida
achviariieron |0 pioles; 1o nacionales coms. exdranierns
Los cuatmy UTI-L fusron dastinados: a Murcla, 3 la sscusls
de Alla Velocidad de B} Garmoll. Ciarlos alegatos sm
naigien e Cue aigund de alies lue armacso
ransiiotamenie. con dos ameiralladoras BV-1 an las plss
pard practicas de fira, Su libras exlande cor ospondia a8 &
g 0s "Suparrnescas”, pem ogn ranjas rojes en 168 pianos
N lgar de las purias alares

’ I Cabe destacar la presarcis an Espafia, ademas
g fog UTH sovigtieds, da un biplazs exclushva v umoo an-el
mundo, -desarroflada aoul pare complement@r v suplic a
auilics

En efecio; ol personal de lss faciorlas de la Higparno vy |a
Lanng BasEdado g Allgante con ioda su - uilleria fabicd, can
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probabilidades de obtenar nuevos UT) rusoe, hablda cuents

Que- s cualtio an exisiendia aran mayliclenles v astaban
muy. DaQueleanos, A SEI0E aviones 2 lpz ampld el

ratEiaculn dotandoé de un nueen EEianto i 1DhE . s
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