h

LOS «CHATOS» EN ESPANA

ESTANISLAO ABELLAN AGIUS,
Capitan de Aviacion

(‘

ANTECEDENTES

principios de 1933, el conacido proyectista de aviones sovistico, ya desapa-
A recido, Nikolai Nokolaiev Polikarpov, a la sazon jefe de la Oficina de Proyectos

del Instituto Central de Aerodinamica (ZAG-1) de Mosct, desarrolld un avién
de caza destinado a sustituir en la Fuerza Aérea soviética el también Polikarpov |-5 de
los afios 20.

El programa naci6 bajo la denominacion de TsKB-3, finalmente conocido como
15 «Chatkax, € hizo su primera aparicion en vuelo en octubre del mismo afio 1933, so-
bre Moscd, durante la ya clasica parada militar conmemorativa de la revolucion sovié-
tica, llevando a los mandos al piloto de pruebas V.P. Tchkalon.

La produccion en serie del Polikarpov [-15, un biplano monoplaza de construccian
mixta y tren de aterrizaje fijo, se inicio a principios de 1934 y entrd en servicio a finales
del mismo afio propulsado por un motor Wright Cyclone de 712 HP, construido bajo li-
cencia con la denominacion soviética de M-25. Los primeros aviones montaban una hé-
lice bipala de madera que, poco después, fue sustituida por otra metalica AV-1, también
bipala, de paso variable ajustable en tierra que, a 3.000 metros de altura y con la poten-
cia del M-25 mejorada, daba una velocidad punta de 360 km/h., muy notable para aque-
llos tiempos, a cuya importante caracteristica habia que afiadir su extraordinaria manio-
brabilidad y la peculiaridad de este aparato de su reducido radio de viraje, producto de
SU pequefa carga alar, que le hacian un temible adversario en combate.

Ell-15 se caracterizaba ademés por la gran visibilidad frontal que le proporcionaba
su plano superior en forma de gaviota que, sin embargo, dificultaba la vision oblicua en
los puntos de unién al fuselaje, cuyo armazon principal estaba constituide por tubos de

El Polikarpov I-15 “Chato” fue un robusto avién de caza, de extraordinaria

maniobrabilidad, cuya peculiar caracteristica se basaba
en su reducido radio de viraje y en su armamento,

que le hacian temible adversario

en el combate.

acero, y el de las alas -de pura formula sesquiplana- lo formaban dos largueros de ma-
dera. El tren de aterrizaje principal lo constituian dos fuertes y aerodindmicas patas in-
dependientes, con ruedas sin carenado.

Elarmamento del I-15 estaba integrado por cuatro ametralladoras SHKAS PV-1, de
7,62 mm. y 1.500 disparos por minuto y arma, instaladas por parejas y sincronizadas
con la hélice, en el carenado del motor. Posteriormente, en 1938, fueron cambiadas por
ofras de igual calibre pero de mayor cadencia de tiro -1.800 disparos por minufo y
arma-. Ademas, bajo el plano inferior, llevaba instalados cuatro lanzabombas para otros
tantos artefactos antipersonal de 12 6 25 kg., con los que eran armados en misiones de
ataque al suelo.

Entre un blindaje eficaz del puesto de pilotaje y una bateria que le proporcionaraun
arranque auténomo, el ZAG-1 opté por la segunda formula. No obstante, en Espafa, du-
rante a querra de 1936/39, la bateria fue eliminada y, entre otras mejoras, se adoptd el
«mufieco-blindaje, lo que dio lugar alempleo de aquellas puestas en marcha montadas
en camionetas, de estrafalaria optica hoy, para el arranque del motor,

Es de destacar el record de altura establecido por Viadimir K. Kokkinaki a los man-
dos de un I-15 limpio de equipos, el 26 de noviembre de 1935, con el que se elevd a
14.575 metros de altura, superando en 142 metros el del italiano Renato Donati, alcan-
zado a bordo de un Caproni Ca-113. Este record soviético nunca fue reconocido por la
Federacion Aeronautica Internacional (FAI), ya que la URSS no pertenecia por entonces
a la misma,
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LLEGADA A ESPANA DE LOS «CHATOS»

OCOS meses después de iniciarse la guerra de 1936/33 y mas exactamente en

octubre de 1936, llegaron a Espafia (zona gubernamental) los primeros |-15
«Chatka» (gaviota), que bien pronto fueron rebautizados con el sobrenombre de «Chatos
(1), quiza debido a su rechoncha figura.

El orden de llegada, los puertos de arribada y las cantidades de cada remesa, pa-
rece fueron los que a continuacion se indican, aunque existen ciertos desacuerdos en
la fuentes consultadas:

-13 de octubre, fueron desembarcados en el puerto de Cartagena 13 aviones |-15,
transportados por el buque soviético «Bolsheviks.

-16 de ociubre, el «Lavamendi» transbordd en alta mar a otros bugues de menor to-
nelaje otros 12 aparatos I-15 que, posteriormente, serian también desembarcados en
(Cartagena.

CUADRO 1
CARACTERISTICAS Y PERFORMANCES DEL |-15
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Detalle del parabrisas y visor del “Chato™.

Otras fuentes estan de acuerdo con las fechas y los medios de transporte, pero no
en el numero que componian las remesas, cifrandolas en 18 y 7 aviones respectiva-
mente. Como fuere, el casa es que los 25 aparatos -que venian embalados en grandes
cajas- fueron trasladados sequidamente por ferrocarril al aerédromo de Los Alcazares
(Murcia) -entonces conocido por el nombre de «Burguete» en memoria del laureado
aviador militar Ricardo Burguete Reparaz- con el tiempo justo de eludir el bombardeo a
que fue sometido el puerto de Cartagena el dia 18 siguiente, por tres aviones Savoia
Marchetti SM-81 «Pipistrello», que perseguian impedir el desembarco del abundante
material de guerra llegado al mismo pracedente de la Union Soviética.

Con estos 25 aviones, montados en el citado aerédromo que contaba ya con am-
plios medios trasladados de los talleres antes ubicados en |a zona periférica de Madrid,
ytécnicos soviéticos llegados también a Cartagena se organizaron las dos primeras Es-

(1) En la llamada zona nacional, y posteriormente en el Ejército del Aire, fue conacido con &l nombre de
«Curtiss» debido, precisamente, a su parecido con un caza de esta firma que la USAAF tenia en servicio por
aquellas fechas,
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cuadrillas de «Chatos, las cuales fueron conocidas, inicialmente, por los nombres de
sus respectivos jefes, los soviéticos Pavel Vassilievic Richagov («Pablo Palancars) (2), y
Sergei Tarkhov (<Antonio») (3).

El dia 1 de noviembre, las Fuerzas Aéreas republicanas (FARE) recibieron méas
aviones I-15, esta vez en el puerto de Bilbao, donde el transparte «A. Andreu» desem-
barct ofros 15 aparatos, que fueron montados en el aerédromo de Lamiaco, y con los

2) Richagov o «Pablo Palancar», fue derribado en combaie aéreo sobre Madrid el 16 de noviembre de 1936,
siendo posteriormente repatriado. En noviembre de 1937 marchd a China al mando de un Grupo de Caza
dotada con aviones I-152, combatienda contra los japoneses. Ascendido a General, parece fue fusilado en
1941 como responsable de los fracasos de la aviacion de caza sovigtica ante la Luftwaffe. En Espafia en-
tregé la Escuadrilla a su compatriota van Kopets («Joséx), que la cederia al espafiol Andrés Garcia Lacélle
en enero de 1937. En Espafia se le reconocieron a Pavel Richagov 15 victorias aéreas.

(3) Sergei Tarkhov fue derribado en el frente de Madrid el 9 de noviembre, resultando mortalmente herido
cuando descendia en paracaidas, heridas que le fueron producidas por los disparos que, desdetierra, e hi-
cieron los milicianos. Le sucedié en el manda de la Escuadrilla su compatriota Boris Kosakov.



SAVOIA-MARCHETT| SM-81 «PIPISTRELLO»

VION de bombardeo italiano, cuyo prototipo, desarrollo del también Savoia-Marchetti SM-73, rea-

liz las pruebas en vueloy entrd en servicio en la Regia Aeronautica Militare en 1935. Monoplano de
ala baja cantilever y tren de aterrizaje fijo, el SM-81 fue propulsado por tres motores Piaggio P-IX o P-X,
de 680y 750 HP, con los que alcanzaba los 340 km/h. de velocidad méxima (290 de crucero), sutecho de
servicio frisaba los 7.000 metros y la autonomia tedrica de unos 1.500 km. Iba armado con seis ametra-
lladoras de 7,7 mm. y podia transportar una carga de bombas de hasta 2.000 kg., aunque en detrimento
de la autonomia.

La Regia Aeronautica utilizo el SM-81 durante la guerra de Abisinia como avion de bombardeo, reco-
nocimientoy transporte. Después, en el conflicto hispano, seria el primer avion que llegd a Espaiia como
ayuda italiana al bando nacional. Doce de estos aparatos despegaron del aerodromo sardo de Elmas
(Cagliari) la noche del 27 de julio de 1936, perdiéndose en el vuelo hasta Melilla tres aviones. Estos
nueve aviones intervinieron seguidamente en el punte aéreo organizado para el transparte a la penin-
sula de tropas'y pertrechos desde Africa, asi como en ataques a objetivos de la retaguardia enemiga y
escuadra nacional.  Posteriormente legarian otros 60 «Pipistrelli», que serian encuadrados en las uni-
dades de la Aviazione Legionaria, formandose después los Grupos 15-G-21, 16-G-21, 17-G-21 en la Avia-
cion nacional, que operaron alo largo de la guerra en todos los frentes y retaguardia gubernamental. En
enero de 1938, uno de estos aparatos se vio obligado a aterrizar en un aer6dromo catalén, siendo captu-
radoy destinado enla 2." Escuadrilla del Grupo 72 de las FARE. Al término de la guerra, los que quedaron
enservicio, lo prestaron en el recién creado Ejército del Aire, que los mantuvo hasta finales de la década
de los afios 40, en que fue decretada su baja.

que se formd la que se conocid como Escuadrilla «Vascar, cuyo primer jefe fue el sovié-
tico Boris Maranchov, aunque otras fuentes sefialan como tal a su compatriota Boris
Turchanskii.

El 28 de noviembre fueron desembarcados en el puerto de Alicante, transportados
por el «Georgi Dimitrovs, ofros seis aviones que, con los veinticinco llegados a Carta-

PoliKarpov I-15bis o I-152 que en Espana, segiin el bando contendiente,
Jfue conocido como “Superchato” o “Supercurtiss”
Llegaron rtarde, finalizando la campana de Catalufa,
v pronto debieron refugiarse en Francia,
hasta su recuperacion por el recién creado
Ejército del Aire, acabada la guerra.

gena los dias 13y 16 de octubre anterior, completaban los 31 aparatos con que los so-
viéticos conformaban cada envio. El destino dado a estos seis aparatos fue la reposi-
cion delos al menos siete «Chatos» perdidos por las Escuadrillas <Palancars y «Tarkhows
durante su actuacion en la defensa de Madrid.

En enero de 1937, debieron arribar al puerto de Balbao los ofros 16 «Chatos» que
completaban los 31 destinados a la Escuadrilla «Vasca», y al de Cartagena un huevo lote
de 31 aparatos, con los que se reorganizé en Albacete y repusieron pérdidas de la ya
Escuadrilla «Lacalle» y de la del soviético Boris Kosakov (antigua de Tarkhav), forméan-
dose asimismo dos medias escuadrillas que mandaron el piloto espafiol Roberto Alonso
Santamaria y el soviético Anton Kovalenski («Casimiros). otros pocos aparatos fueron
dedicados ala defensa de costas bajo la direccion delvoluntario francés William Lebus-
siers, que desplegd, en principio, en el aerédromo de EI Carmoli, para pasar posterior-
mente al de Santiago de la Ribera, donde, desde septiembre de 1936, se instalé la «Aca-
demia del Aire», creada por Decreto de la Subsecretaria del Aire.

CUADRO 2
«CHATOS» |15 RECIBIDOS DE LA URSS»

13 aviones desembarcados en Cartagena el 13-10-1936.
12 aviones desembarcados en Cartagena el 16-10-1936.
15 aviones desembarcados en Bilbao el 1-11-1936.
6 aviones desembarcados en Alicante el 28-11-1936,
16 aviones desembarcados en Bilbao en enero de 1937,
31 aviones desembarcados en Cartagena en enero de 1937,
62 aviones recibidos en 1.* trimestre de 1937,
~ 31 aviones recibidos en julio de 1937.

~ 186 aviones recibidos por las FARE.

Con ofras dos nuevas remesas (62 aviones |-15) llegadas antes de finalizar el pri-
mer rimestre de 1937, se cred la que, en la reorganizacion de las Fuerzas Aéreas repu-
blicanas de mayo, seria la 1.* Escuadrilla de «Chatoss, que empezd mandando el sovig-
ticolvan Eryomenko «Raman; se reforzd la de Boris Kosakov, que en mayo pasaria a ser
la 3.* Escuadrilla (ambas integradas en el Grupo 26); unos pocos pasaron al SAF-3/16
de Reus y Sabadell, donde sirvieron de modelo para su posterior reproduccion, y el
resto quedd en el aerdromo de Santiago de la Ribera para adiestramiento de los nue-
vos pilotos de caza y reentrenamiento de los que, por diversas causas, permanecieron
algiin tiempo sin volar en este material.

Finalmente, en julio de este mismo afio 1937, la URSS envid una tiltima remesa de
31 aviones I-15, que sirvieron para reponer bajas en las diferentes escuadrillas, crearla




de caza nocturna y trasladar cuatro de ellos a la zona céntabra, traslado que tuvo lugar
en agosto siguiente, mandados por Juan Comas.

Ala vista de todos estos datos se deduce que el total de aviones |-15 recibidos por
la Fuerza Aérea republicana procedentes de la URSS, fueron 186 aparatos, a los que
hay que afiadir otros 30 de una version mejorada, denominada |-15bis, 0 I-152, que se
conoci6 en Espaia como «Super Chato» 0 «Super Curtiss», segtin la zona contendiente.

Efectivamente, la Unién Soviética tratd de hacer llegar a la Fuerza Aérea republi-
cana en el verano-otofio de 1938, a fravés de Francia, tres lotes de aviones I-152 -93
aparatos en total- pero dada la condicion del pais vecino de miembro del Comité de No
Intervencion'y tener representantes de otros paises en el drea pirenéica, tuvo dificulta-
des para que este material -con «Super Katiuskas» y «Super Moscas»- llegase ala zona
gubernamental. No obstante y pese a todo, unos 30 aparatos pasaron la frontera por fe-
rrocarril durnate la ofensiva nacional sobre Catalufia, en diciembre de 1938, con bas-
tante més retraso de lo esperado y sin casi tiempo de intervenir en la debacle que se
produciria al final de dicha campana. Parece ser que , tras sumontaje en el SAF-3/16 de
Sabadell, se formd un Grupo con tres escuadrillas sin numeracion, al mando de Emilio
Galera Macias, el cual, por falta de tiempo'y del oportuno entrenamiento de sus tripula-
ciones, no fue empleado en combate, regresando a Francia en vuelo, el 6 de febrero de
1939, por orden del entonces Jefe de la Aviacién de Caza, el Mayor Andrés Garcia Laca-
Ile, vuelo que emprendieron poca antes de que el aerédromo de Vilajuiga fuese arra-
sado por la Aviacion nacional.

CUADRO 3
CARACTERISTICAS Y PERFORMANCES DEL I-152
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Otras fuentes aseguran que estos «Super Chatos», fras su montaje, fueron encua-
drados en las2.*y 3.* Escuadrillas del Grupo 26, operando ya en el frente de Aragdn, an-
tes de dar inicio la ofensiva sobre Catalufia.

Comofuere, lo cierto es que veintinueve de lostreinta I-152 recibidos, uno se predio
en accidente durante los enfrenamientos, permanecieron internados en el pais vecino
hasta que, acabada la guerra y tras los acuerdos hispano-franceses firmados por los
ministros Jordana y Bernard, veinte de ellos fueron devueltos al Ejército del Aire espaiiol
junto a otro diverso material aéreo retenido.

El Polikarpov I-152 «Super Chato» iba propulsado por un motor radial M-258 mejo-
rado, de 750 HP, armado también con cuatro ametralladoras sincronizadas con la hélice
y podia transportar bajo el plano inferior dos bombas de 50 kg. o cuatro de 25, sustitui-
bles por dos depdsitos auxiliares de combustible de 100 litros de capacidad. El plano
superior habia perdido su caracteristica forma de gaviota y el tren de aterrizaje principal
tenia las ruedas carenadas.

CONSTRUCCION EN ESPANA DEL I-15.

PARTE de los aviones I-15 recibidos de la URSS, Esparia puso en produccion en
Catalufia, a lo largo del conflicto, nueve lotes que, en total, sumaron 300 apara-
tos, de los que llegaron a entregarse a la Fuerza Aérea republicana 231 aviones, el pri-
mero de los cuales, con nomenclatura CA-001, quedd terminado el 21 de julio de 1937
en el Servicio de Aviacion y Fabricacion de Reus (SAF-3), posteriormente ampliado y
unificado con el SAF-16 de Sabadell, cuya resultante fue el SAF-3/16 con cadenas de
montaje en Villafranca del Panadeés, Castelar (alas), Rubi (trenes de aterrizaje) y Molins,
aunque en Rubi y Vich también cooperaron e incluso montaron algunos aviones.
El SAF-3/16 se constituyo con las instalaciones de Construcciones Aeronéuticas,
SA. (CASA), de Getafe, y las de la empresa CASTAN (Construcciones de Aviones y Ser-
vicios Técnicos Aeronavales), de Barcelona, A éstas se unirian las de la Hispano Suizay
de Elizalde, ambas dedicadas a la produccion y reparacion de motores, que formaron el
SAF-9,
Las pruebas oficiales de recepcion de los «Chatos» esparioles las llevo a cabo, por
lo menos hasta sumuerte en accidente en una de ellas, el Capitan Santiago Sampil Fer-
nandez.
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CUADRO 4
SECUENCIA DE LAS ENTREGAS DE AVIONES |-15
POR EL SAF-3/16
LOTE 4’
LOTE 1 o H s M vp A“E' JI.I||D ..... =, 1 > - 1
oo Agosto.... - 10 - - 10
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Octubre.., 3 - - - 3 )
Novbre.... 10 - - - 10 o
Dicbre.... 11 2 - - 13 LOTES.
Enero38 .. 11 3 - - 14 Agosto.... - = 10 - 10
Febrero ... 4 - - 4 Septbre... - 2 2 1 5
Marzo .... 8 4 - - 12 Ochgm. -3 - -3
Abril .. . .. 3" s =g Noviembre . - - 7 - 7
Mayo. . ... R L S s e ] el TR (L e
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TOTALES. 60 10 5 - 75 avos.
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Novbre. B == iE
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Al - 3 1 - 4 Enerod9 .. - T - - 17
Mayo..... =il el = IS e e m it = e ==
s e TOTALES. - 16 - - 1609
dulio . ... .. - 8 2 - 10
Agosto.... - 3 - 3 &6 LOTE7?
Septbre. ;;;lL N_Wbl‘ﬂ.. - = =11
TOTALES. - 3 10 6 S0aws| pocsy |l - - & 8 ¢
TOTALES. - - 11 10 21(4)
LOTE3?
Junio. . . ., - - 8 - 8 {1) EI CA-145, accidentado, capturade en Villafranca.
dulio . .. .. - -1 -1 {2) Los CA-171,172, 173, 174 y 175, tocados en bombar-
Agosto. . =08 4 q4- 5 d;os. Capturados en Molins.
0 BRLL & AR {3) Nueva aviones capturedos en Sabadell.
TOTALES. - 3 20 1 24(1) {4) Cuatro aviones capturados en Molins y Villafranca.

Reus construyo las células de los 75 aviones del primer lote y mont6 60 de ellos; el
resto lo seria por Sabadell (10) y Molins (5).

En diciembre de 1937, alinicio de las operaciones gubernamentales sobre Teruel,
ya habian sido recepcionados por las FARE 35 de los «Chatos» construidos en Espaiia,
numero que, como puede observarse en los cuadros, fue aumentado progresivamente.
Asi, enmayo de 1938, cuando Reus entregd el Gltimo de los 75 aviones del primer lote, ya
eran 97 los que habian entrado en servicio, y en agosto siguiente, durante la batalla del
Ebroy cuando se cumplia un afio de la entrega de los tres primeros, el nimero de avio-
nes salidos de las distintas cadenas de montaje se elevaba a 169 aviones. Todo ello a
pesar de las frecuentes incursiones llevadas a cabo por los bombarderos nacionales
sobre |las mismas que, 2 |a postre, casi colapsaron la produccion y, por ende, las entre-
gasque, enel iltimo mes delafio, se redujeron a 13 aparatos, y en enerode 1939, la pro-
ximidad del frente obligé a trasladar en vuelo a un aerédromo més al norte, los Uitimos
18 aviones montados sin realizarles las pruebas oficiales de recepcion,

En su avance por tierras catalanas, las fropas nacionales capturaron un total de 69
aviones, todos ellos en avanzada fase de montaje, aunque algunos de ellos afectados
por los bombardeos nacionales, y de los que, acabada a guerra, el Parque Eventual de

CUADRO 5
AVIONES PROGRAMADOS Y ENTREGADOS POR EL SAF-3/18

SAF-3/16
AVIONES
Avos. Progrm. Reus  Sabadell  Molins Villafranca|  Entregados
keleid e 75 60 10 5 = 78
Eole2®y e 80 = 34 10 6 50
L e 25 = 3 20 1 24 (1)
holad oot 25 = 15 2 3 20(2)
bolohlYy e 25 = 5 19 1 25
IotiB2. .\ s 25 - 16 - - 16(3)
l[me g: ........ gg - = 1 10 2114
OHERT. e - = = = = (8)
Lote 92, . .. ... % - = = = -(6)
TOTALES. ... 300 60 83 67 21 3

(1) El CA-145 capturado. Roto en accidents.

(2) Los CA-171, 172, 173, 174 y 175, ceplurados con roturas por ataques aéreos,

(3) Nueve aparatos que Sabadell no pudo terminar antes de ser ocuada por les fropas nacionales:

(4) Lo mismo ocurrié en las cadenas de Molins y Villafranca con los GA-247, 248, 249 y 250.

(6) Lote completo en estada bastante avanzado de montaje, aunque algunos con dafios por efectode bom-
bardeos.

(6) lgual 2l anterior lote, aunque bastante menos avanzado su montaje.




Numerosas dificultades tuvo que vencer el SAF-3/15 para producir el I-15 en Espana. La principal, si se exceptian las instalaciones de la Base Aérea de
Reus, fue la falta de lu adecuada infraestructura en Sabadell y [a dispersion de sus factorias en Villafranca, Molins, Rubi, Vich, y Castellar (alas). No
obstante, desde la entrega del primer “Chato” (julio 1937) hasta el fin de la campania catalana, la produccion se elevi a 231 aviones terminados, de los 300
previstos.

Sabadell como fue denominado el anterior SAF-3/16, terminaria un buen nimero de
ellos que, con los recuperados en el extranjero, el Ejército del Aire organizaria los Regi-
mientos de Asalto nums. 32 (La Rabasa-Alicante) y 33 (Villanubla-Valladolid),

LAS TRES PRIMERAS ESCUADRILLAS DE «CHATOS».

OMO ya queda resefiado, con los aviones Polikarpov I-15 llegados al puerto de
Cartagena en octubre de 1936 y al de Bilbao el 1.” de noviembre siguiente, se or-
ganizaron las tres primeras Escuadrillas de «Chatos» de que dispuso la Fuerza Aérea re-
publicana. Las dos primeras, mandadas como también se ha senalado por Pavel Vassi-
lievic Richagov («Pablo Palancar») y Sergei Tarkhov («Antonio»), pasaron a la zona cen-
tro con el tiempo justo de intervenir en la defensa de Madrid, que se encontraba some-

CUADRO 6
AVIONES I-15 QUE QUEDARON EN EL SAF-3/16
Précticamente acabados En diversas fases de montaje
CAABE. s i s it 5d Malers FTe 1lote3° CA-283, 284, 285, 286
287, 288, 289, 290,
CA-171, 172,173, 174 201, 292, 203, 294,
7 0 ) (RSSO R NS U A 17 295, 296, 207, 298,
299,300, .... 1BLoted’
CA-217, 218, 219, 220,
221,222,223, 224
F2IR 1ot meal e b i kateal
CA-247,248, 249y 250 .. .. ... 3 Rl i el 4 Lote 7.°
CA-251, 252, 253, 254,
255, 256, 257, 258,
259, 260, 261, 262,
263, 264, 265, 266,
267, 268, 269 y
O G e s e s O | AET T 25 Lote 87
CA-276, 277, 278, 273,
280,281y 282 ..... A AR snos Lot G s
A e L coe P B e o Pl 18
{1) Aviones accidentades o alcanzados en bombardeos a las Instalaciones.

tida a un fuerte acoso por las fuerzas nacionales. La tercera, que se conacio bajo el
nombre de «Vascas, fue creada en el aerddromo de Lamiaco y tardaria algo méas en en-
trar en combate, también bajo mando sovietico pero con mayor numero de pilotos espa-
fioles que las otras dos.

ESCUADRILLA «PALANCAR» (DESPUES «LACALLE»).

STA escuadrilla, ante la critica situacion por la que atravesaba Madrid, presio-
nada por las tropas nacionales y atacada casi impunemente por su aviacion, se
trasladd a principios de noviembre a los aerddromos de Azuqueca y El Soto (4) sin el

(4) Aergdromo improvisado en una finca de este nombre sita en las proximidades de Algete, que también
fue conocido como &l aerédromo XX.

Version M-25 soviética del motor Wright Cyvelone que propulsc a los
“Chatos” construidos por el SAF-3/13 de Reus-Sabadell.
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adecuado entrenamiento de sus hombres, soviéticos en su mayor parte, aunque tam-
bien figuré en ella algtn piloto espafiol como Andrés Garcia Lacalle, Fernando Roig Vi-
llalba y Jestis Garcia Herguido, asi como el voluntario francés Jean Darry (5), entrando
en combate el 4 de noviembre junto a la ofra escuadrilla del también soviético Sergei
Tarkhov («Antonio»).

Su debut no pudo ser mas afortunado, ya que, sorprendiendo a las formaciones na-
cionales de bombardeo y caza, derribaron el Junkers Ju-52 del teniente aleman Oskar
Kolbitz y obligaron a otro, de la escuadrilla del Capitan Luis Pardo Prieto, a tomar tierra
en las proximidades de Esquivias, tocado el aparato y con heridos graves a bordo. Asi-
mismo alcanzaron un Romeo Ro-37, hiriendo a su observador el Teniente Fernando Al-
faro del Pueyo, y derribaron los FIAT CR-32 «Chirri» (6) del Capitan italiano Vincenza De-
qual («Paride Limonesi») que, herido, tuvo que lanzarse en paracaidas, y el del Sargento
Giovanni Magistrini («Mainettis), que murio dias después en el hospital. Dos «Chatos» de
la Escuadrilla de Tarkhov, cuyos pilotos soviéticos desconocedores del terreno que so-
brevolaban, tras el combate se desorientaron y aterrizaron en las cercanias de Segovia,
siendo hechos prisioneros.

JUNKERS JU-52/3m

F AMOSO y robusto avion de transporte y bombardeo alemén puesto en construccion a partir de 1934

como desarrolio del monomotor de la misma firma Ju-34. Monoplano también de ala baja cantile-
vaer, construccion totalmente metélica con revestimiento en chapa de duraluminio ondulada y tren de
aterrizaje fijo y carenado, fue propulsado por tres motores BMW-132, de 660 HP cada uno, version ger-
mana del Pratt and Whitney «Hornety, con los que desarrollaba los 290 km/h. de velocidad maxima (250
de crucero); su techo practico era de 6.300 metros y la autonomia frisaba los 1.280 km. El Ju-52/3m iba
armado con dos ametralladoras MG-15, de 7,9 mm, ubicadas en sendas torretas dorsal y ventral, esta tl-
tima retractil,

Aliniciarse la guerra de Espana, la Aviacion nacional dispuso bien pronta de uno de estos aparatos
-el 20 de julio de 1936- al que siguieron otros tres més y, el 5 de agosto siguiente, de otra decena que
llegd a Cadiz embarcada en el «Usaranos, ademas de ofros nueve que llegaron en vuelo directo desde la
base alemada de Dessau el 8 de agosto; el décimo, puesto en aviso cuando iba a aterrizar en el aero-
puerto de Barajas, sigui hasta Azuaga donde, sin combustible, aterrizo, siendo capturado. Inicialmente,
fueron utilizados en el primer puente aéreo de la historia que transportd a la peninsula desde Marruecos
tropas y pertrechos. Después apoyaron el avance nacional hacia Madrid, formandose en noviembre el
Grupo 1-G-22y, con la llegada de nuevos aparatos, el 2-G-22, que a mediados de 1937 pasaron a operar
en misiones nocturnas contra la retaguardia gubernamental, estando presentes, ademés, en todos los
escenarios bélicos alo largo del conflicto. En uno de estos aviones se pasé a Barajas Ananias Sanjuan,y
ofro se vio obligado a aterrizar en Alcocer (Guadalajara) por averias, siendo capturado. Al término de la
guerra, CASA adquirid la licencia y construyd 170 aparatos bajo designacién C-352, que operaron enlas

unidades del Ejército del Aire prapulsados por motores «Betas, de la empresa Elizalde,

El 5 siguiente, nueve CR-32 mandados por el Capitan Carlo Maccagno, dieron pro-
teccion a los bombarderos nacionales que atacaron este dia Boadilla del Monte y el ae-
rodromo de Cuatro Vientos, combatiendo contra los «Chatos» gubernamentales, los
cuales abatieron el FIAT del Capitan Maccagno, haciéndolo prisionero tras saltar en pa-
racaidas. Posteriormente seria canjeado por un piloto soviético.

En este combate también fue derribado el suboficial Piccoli, que cay6 en paracai-
das en las proximidades de Vallecas, donde por poco no fue linchado por la muche-
dumbre.

El 6 de noviembre, la Escuadrilla «Palancar» sufrio sus dos primeras bajas en com-
bate, al serle derribados sendos «Chatos» sobre Madrid y Villalba, aunque la unidad pa-
rece se anotd el de un FIAT CR-32 y el Ju-52 del alemén Rudolf von Moreau, que se vio
obligado a tomar tierra fuera de campo.

(5) Jean Derry («Renants) no fue bien visto en la Escuadrilla por los soviéticos, que lo apartaron pronto dela
misma. parece que alcanzd 5 victorias aéreas.

(6) Contraccion del nombre, en iteliano, de las letras C=chiy Ren plural=eri, de las siglas CR con que era
designado.
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ROMEO RO-37

IPLAZA de caza, reconocimiento y bombardeo ligero construido por dndustrie Meccaniche e Aero-

nautiche Meridionali (IMAM) como sucesora de «Oficine Ferroviarie Meridionali Aeroplani Romeos,
cuyo prototipo realizé las pruebas en vuelo en 1934 propulsado por un motor FIAT A-30 RA-V-12, de 550
HP, sustituido posteriormente en el Ro-37bis por un radial Piaggio P-IX RC-40, de 560 HP, con el que des-
arrollaba una velocidad maxima de 330 km/h; su techo de servicio frisaba los 7.200 metros y la autono-
mia era de 1,120 km. Iba armado con dos ametralladoras Breda-SAFAT, de 7,7 mm. y podia transportar
doce bombas de 12 6 15 kg. bajo el plano inferior.

De configuracion biplana con alas desiguales y tren de aterrizaje fijo y carenado, los diez primeros
Ro-37bis llegados ala Aviacion nacional en septiembre de 1936, al principio de la guerra de Espania, em-
pezaron a operar en octubre siguiente en Andalucia mandados por el comandante italiano Raffaelo Co-
lacicchi y el capitan espanol José Munoz Jiménez, y en noviembre, durante la ofensiva nacional sobre
Madrid. Con la llegada de nuevos aviones Ro-37bis, la Aviazione Legionaria organizé el Grupo XXIl «Lingis,
yla Aviacion nacional el 4-G-12, los cuales operaron alo largo del conflicto sobre todos los frentes, utili-
zanda los aviones en misiones de cooperacion aeroterrestre, con un notable rendimiento pese a las nu-
merosas bajas sufridas.

Otro I-15 fue abatido pocos dias después, el 9, por el Comandante Joaquin Garcia
Morato, y el 10 siguiente le toc el turno al tripulado por el espafiol Fernando Roig Vi-
llalta, al ser alcanzado por las ametralladoras de uno de los Ju-52 que, ese dia, bombar-
dearon los accesos a Madrid por la carretera de Extremadura, Esta misma jornada cae-
rian abatidos los CR-32 de Goliardo Mosca (muri6 en accidente el 19 de diciembre si-
guiente) y Luigi Mariotti, que aterrizaron violentamente en Getafe, asi como los Heinkel
He-51 tripulados por los alemanes Kraft Eberhard y Oskar Henrici. Asimismo se pasaria
a la zona gubernamentl el piloto Ananias Sanjuan Alonso (7).

(7) Piloto de la Aviacion Militar espafiola que, e! 10 de noviembre de 1936, estando destinado en &l aero-
dromo nacional de Escalona, recibié la orden de situar el Ju-52 en que volaba, en el foso destinado a la
carga de hombas. Encontréandose solo en el avién, con los motores en marcha, despegd volando bajo hasta
el aerbdromo de Alcala de Henares, en el que aterrizd. ("La aviaci6n de caza en la guerra espafiolas, de An-
drés Garcla Lacalle. Pagina 193). Ananias Sanjuan paso después a los SB-2 «Katiuskass, en uno delos cua-
les fue derribado sobre Andijar el dia 2 da enero de 1937 por el Comandante Garcia Morato.

FIAT CR-32 «CHIRRI:

AGNIFICO avion de caza italiano que, junto al Messerschmitt Bf-109 aleman, representd la espina

dorsal de las Escuadrillas de Caza de la <Aviazione legionaria» y de la Aviacion nacional durante la
guerra de Espaiia. De configuracion biplana y tren de aterrizaje principal fijo y carenado, el CR-32 fue
propulsado por un motor A.30 RA bis, también FIAT, de 600 HP, con el que alcaanzaba los 354 km/h. (316
de crucera); sutecho erade unos 7.700 metros y el alcance frisaba los 780 km. Iba aramdo con dos ame-
tralladoras de 12,7 mm., atin cuando también lo fue por una de éstas y otra de 7,7 mm. Parece ser que, a
lo largo del conflicto, llegaron a Espafia unos 380 aviones CR-32, de los que, los doce primeros, serian
desembarcados en Melilla pacos dias después de iniciarse la guerra, generalizada la cual, este
equipd a los Grupos italianos «Cucarachay, «Gamba di ferro» y «Asso di bastoni», asi como los espafioles
2-G-3 y 3-G-3 creados bajo el mando de los comandantes y ases de la Aviacion nacional Joaquin Garcfa
Moratoy Angel Salas Larrazabal. También se reconstruyeron unos 50 de estos aparatos porla Hispano—
Suiza (después Hispano-Aviacion) de Sevilla que, acabado el conflico, produjo otros cien mas, todos los
cuales, menos las bajas (unos 180), fueron encuadrados en cuatro Grupos y un Regimiento por el recién
gr:adoﬂérmndel Aire, en el que permanecieron hasta la primera mitad de los afios 50 en que fueron

ja.




Andrés Garcia Lacalle con Ramén Castaneda Pardo “Chato de Carabanchel” (a su derecha), Hareld Dald y demds pilotos de su Escuadrilla, a principios
de 1937.

HEINKEL HE-51

VION de caza y asalto aleman, cuyo prototipo D-ILGY inicid las pruebas en vuelo en 1933. De confi-

quracion biplana y tren de atrrizaje fijo, fue propulsado por un motor BMW V1.7.3Z, de 750 HP, con el
que desarrollaba una velocidad méxima de 330 km/h, (280 de crucero), su techo frisaba los 7.700 me-
tros y la autonomia era de 740 km. Iba armado con dos ametralladoras MG-17, de 7,92 mm. sincroniza-
das con la hélice y podia transportar, en misiones de apayo, hasta seis bombas de fragmentacion de 10
kg. cada una, o cuatro de 50 kg.

El He-51 fue el primer caza alemén llegado a la Aviacion nacional al principio dela guerra de Espana,
¢l 5 de agosto de 1936, embarcado en el «saranox, Poco después llegarian otros 36 més para la
Legign Candor, formandose con ellos las tres escuadrillas del Grupo J/88. A los mandos de uno de llos,
el «as» de la Aviacion nacional, comandante Garcia Morato, obtuvo su primera victoria aérea el 18 de
agosto, al derribar sobre Loja un Nieuport Ni-52 republicano. Con otros envios posteriores, la Aviacién
nacional organizé los Grupos 1-G-2 y 4-G-2, que fueron empleados en un cometido mucho mas apro-
piado que el de caza, o sea, el de apoyo a las fuerzas de tierra, naciendo asi las célebres «cadenas»,

Al final de la guerra, con los He-51 supervivientes, el recién creado Ejército del Aire los reagrupd en
el Regimiento de Asalto n.” 31, basado en Getafe, donde permanecieron hasta su baja definitiva decre-
tada a finales de los afios 40.

El dia 13 de noviembre, en ofro gran combate sobre Madrid contra los CR-32 y
He-51, la Escuadrilla «Palancars llevo a parte del ledn al abatir tres de los cazas alema-
nes, y un FIAT, pero dias después, el 16, seria derribado el «Chatox del propio Pavel V. Ri-
chagov, jefe de la escuadrilla, que se vid obligado a lanzarse en paracaidas sobre el ma-
drilefio Paseo de la Castellana, salvando la vida, con toda seguridad, gracias a las orde-
nes dadas por el general Miaja dias antes, cuando, en las mismas circunstancias, fue
herido de muerte el también soviético Sergei Tarkhov («Antonics) -jefe de la ofra escua-
drilla de «Chatos»- por los disparos hechos desde tierra por los milicianos, cuando des-
cendia en paracaidas. No obstante, antes de ser derribado, Richagov se habia anotado
dosvictorias sobre otros tantos FIAT italianos, uno de ellos tripulado por el Teniente Gio-
vanni Barreta que, pese a resultar herido, llegd a sus lineas, y el ofro, con Enrico Lorenzo
a los mandos, cayo en tierra envuelto en llamas.

il
i

ANDRES GARCIA LA CALLE (LACALLE)

ILOTO de la Aviacion Militar espafiola desde 1930 en que, al tér-

mino del curso realizado en la Escuela de Vuelos y Combate de Al-
cald de Henares, cuyo aerédromo estaba dedicado a los héroes del
«Cuatro Vientoss, Barberan y Collar, fue destinado al aerddromo de Ta-
blada y, en 1933, al Grupo de Cazan 11, Z‘Ewuwﬂlademm
Ni-52, en Getafe, donde se sorprendio la guerra de Espafia, empezando
yaaoperar el mismo dia 18 de julio contra el cuartel de Artilleria, cuyas
piezas batian el aerédromo, y la sierra de Madrid. En septiembre si-
quiente, Lacalle fue ascendido al empleo de Alférez por méritos de gue-
my,mmmmdﬁuﬁmdnahwmhdeuﬁlathum
pezd mandando el soviético Pavel Vassiliev Richagov («Palancar), con
la que combatio en la defensa de Madrid a partir del 4 de noviembre de
1936, A finales de enero siguiente, tras haber sido derribado el Jefe de
la Escuadrilla y pasar ésta por el por el mando de su compatriota lvan Kopets («Antoniov), la unidad fue
puesta bajola direccion de Andrés Garcla Lacalle, al frente dela cual combatic en las batallas del Jarama
y Guadalajara, Ascendido a capitén, también por méritos de querra, a finales de abril entregd la Escua-
drilla & su companiero Jiménez Brugu, para intentar su paso al frente del norte; posteriormente marcha-
riaa Ia Unidn Soviética al frente de los 200 alumnos infegrantes de la 2. Promocion, que realizarian los
cursos en la Escuela de Kirovabad. A su regreso a Espaiia, mando el Grupo de Asalto n.” 28 infegrado por
dos Escuadrillas de aviones Grumman GE-23 «Delfinv, pasando despuésala de Aviacion
¥, mas tarde, ahmmmddﬁshdouwdah&mmdmdecanﬂmdemmmmmmm:y
cendido a mayor por méritos de guerra y, al final del conflicto, durante el que habia alcanzado 11 victo-
rias aéreas, se exilio en Francia y, posteriormente, mﬂéxbmdmdeﬁdwmwym
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POLIKARPOV I-16 <MOSCA=

MODMmmmhépm,mlnMahsﬁmmmmwhum
nw&deﬁnﬂudei&ﬂﬂrmmpﬁmlo los aviadores del bando nacional bautizaron como
para; despus, ‘con el nombre de «Ratas.

dan!abu]amﬂuuymduhrrmpdmm  prototipo realizé su primer
vuelo el 31 de diciembre de 1933 propulsado por su motor radial M-25A de 750 HP, con el que desarro-
llaba una velocidad méxima de 480 Km/h; su techo era de unos 6.000 metros y la autonomia frisaba los
800 Km. Estas caracteristicas fueron superadas al montarsele en Espana el motor Wright Cyclone de
775 HP, 24 de los cuales fueron adquiridos por el gobierno republicano a finales del verano de 1938 en

Los primeros Polikarpov 116 llegados a Espafia fueron desembarcados en el puerto de Cartagena en oc-
tubre de 1936, forméndose dos escuadrillas que fueron mandadas inicialmente por los soviéticos Ale-
ndrllmyﬁeschankov,unidaduquefwmmpﬁadnniﬁu lo largo del conflicto. Fue con el
también Policarpov Hsmhmmmhmmmmymmm
aviadores como Eduardo Caludin Moncada, Manuel Zarauza Clavero, José Maria Bravo, Antonio Arias
Avhumhmootc.&epﬂuﬁosmﬁdu,mnmﬁmmmdmmmmmm,amcm

Pavel V. Richagov, que resulté herido en el combate, fue repatriado en diciembre de
1936, sustituyéndole en el mando de la unidad su compatriota lvan Kopets («José») (8),
que estuvo al frente de la misma hasta mediados de enero de 1937, perdiendo el dia 6 al
ya Alférez Jestis Garcia Herguido cuando perseguiaamuy pocaalturaa un He-51en las
cercanias de Barajas (9).

(8} Ivan Kopets vold iniciaimente en la Escuadrilla <Palancar=como jefe de patrulla. Cuandola entregd a An-
drés GarclaLacalle, past 2 organizar el Grupo 26y en abril fue repatriado y sustitiido por su compatriota Ev-
queni Plukhin. En 2 URSS recibid la Orden de Lenin y nombrado diputado del Soviet Su-
premo, mandando la Aviacion de Caza de Laningrado durante 1a I G.M.
(9) Pitata de la Aviacién Militar espaiola que, el 18 de julic de 1936, se presentd en &l aarg-
dromo de El Prat, desde el que operd contra los sublevados de la Ciudad Condal. Después
combalid en el frente de Aragdn con la Escuadrilla "Alas Rojas”, alcanzando una nofable
fama, por la que fue conocido como “el diablo rojo”. El cuatro de agosto derribo €l Sregquet 19
del capitan Eduardo Prado y amelralld en Zaragoza una columna de fropas. Més larde, 2 |
leqada de los nuevos cazas soviéticos Polikarpov |-15 *Chato”, se encuadrd en una de las
primeras Escuadrillas de *Chatos”, combatiendo en fa batalla de Madrid hasta diciambre, en
que resultd herido. EI 6 de enero de 1987 combalio y persiguic a un He51, que derribo en las
Ptr:ox{mldades de Barajas, pereciendo Garcfa Herguido tambign al no poder recuperar su
hato”

lvan Kopets tras entregar la escuadrilla al espafiol José Garcia Lacalle, que habia
sido ascendido a capitan, pasd a la jefatura del Grupo de Caza n.° 26 -en organizacion-
que agruparfa todas las Escuadrillas de «Chatos» a partir de mayo de 1937.

A finales de enero, la escuadrilla estuvo en el aerédromo de Los Lianos reorgani-
zéndose bajola direccion de Lacalle, incorporéndose al aerddromo de Azugueca en los
primeros dias de febrero para prestar su apoyo a las fuerzas de superficie republicanas
que se vieron sorprendidas, el 6 de febrero, porla ofensiva nacional sobre el Jarama, en
cuyo sector empezd a operar este mismo dia, ametrallando reiteradamente a las fropas
nacionales que atacaban, y finalmente ocuparon, la fabrica de productos quimicos de
La Marafiosa, en uno de cuyos servicios resultd herido leve en una pierna el piloto vo-
luntario norteamericano Jim Allison.

EI 10 de febrero, la unidad sufrid su primera baja al ser derribado por las defensas
antiaéreas nacionales, sobre el puente de Pindoque, el «Chato tripulado por José Calde-
ron Sanchez, antiguo mecanico de hidros en la base de Los Alcazares, que era el se-
gundo jefe de la escuadrilla.

El 13 siguiente, junto a los Polikarpov |-16 «Moscas» de la 2.* Escuadrilla mandada
por el sovietico Pleshenkov, los «Chatos» de Lacalle entablaron combate con catorce
FIAT que protegian una formacion de Ju-52 y Romeo Ro-37, derribando cuatro aparatos
nacionales, dos de los cuales, FIAT CR-32, lo fueron por el propio Lacalle y por el nor-
teamericano Benjamin Leider, En este enfrentamiento pereceria el jefe de 2 escuadrilla
italiana de FIAT, el capitén Luigi Lodi («Marcello») y fueron tocados los cazas de Tarcisio
Fagnaniy Giuseppe Ruzzin que, no obstante, pudieron aterrizar en Getafe, aunque vio-
lentamente.

El 14, en otro nuevo combate contra la caza italiana, que daba escolta a nueve J-52,
el teniente Enrica degli Incerti («Valentino Tocci») se adjudicod una victoria sobre los
«Chatos», mientras que los cazadores republicanos reclamaron el derrido de dos nue-
vos CR-32, aunque este dia la Aviacion nacional sélo perdio dos He-51, los tripulados
por los alemanes Hepe y Werner Palm, que resultaron heridos.

Sabido es que, araiz de las bajas habidas en la caza taliana (mas de 30 FIAT CR-32
fuera de combate hasta mediados de febrero de 1987), el mando de la Aviaziene Legiona-
ria ordend a su caza no penetrara sobre territorio enemigo si no era en gran nimero, lo
que did lugar a que los bombarderos nacionales debieran intentar solos la realizacion
de la mision encomendada. En estas condiciones, llegados los aviones nacionales el 16
de febrero sobre lalinea del frente, los Ju-52 se vieron desprovistos de la caza, pero ha-
ciendo una cerrada defensa en blogue, resistieron el ataque
de los «Chatos» y «Moscas» y atin tocaron gravemente el
I-15 del norteamericano Frank G. Tinker, que se vio
obligado a realizar un aterrizaje forzoso fuera de
campo, tras sus lineas, rompiendo el avion. !



Pese a todo, dos de los bombarderos cayeron abatidos por la caza republicana, uno de
ellos el del jefe de la formacion, Capitan José Calderon Gaztelu, que la noche anterior,
reunido con los fripulantes, pronuncié la ya legendaria frase de «mafiana mi Grupo bom-
bardearé, caiga quién caiga...» Este hechovalio al Capitan Gaztelu ser propuesto para la
Laureada de San Fernando, que le fue concedida a titulo postumo en enero de 1948,

Pero dos dias después, el 18 de febrero, la situacion iba a cambiar radicalmente, ya
que la «Patrulla Azul» (10) del Comandante Garcia Morato -que volaba integrada en la
escuadrilla de caza italiana-, de acuerdo con el general Alfredo Kindelan en el plan a se-
guir ante la actitud de los transalpinos, se lanzo en desigual combate contra la caza re-
publicana cuando ésta iniciaba el ataque a los desasistidos bombarderas nacionales,
gesto que hizo reaccionar a los cazadores italianos ante la desproporcion de fuerzas,
mezcléndose también en el combate, cuyo resultado fue, ademéas de «ganar la moral al
enemigoe», como dice el propio Garcia Morato en su Diario, el derribo de ocho cazas re-
publicanos, entre ellos los «Chatos» de la Escuadrilla de Lacalle tripulados por los vo-
luntarios americanos James Allison, Harold Dahl {«Diaz Evans») y Benjamin Leider («Ben
Landonw), piloto éste que perecio al intentar aterrizar, mas otros dos |-15 de la escuadri-
Ila mandada ya por el soviético Boris Kosakov (antigua de Tarkhov). Parece ser que en
esta confrontacion, tres FIAT italianos resultaron gravemente tocados, entre ellos el del
piloto Ascanini, que capotd en las proximidades de Sesefa.

Por dltimo, el 20 de febrero, la escuadrilla perdid en este sector a Luis Bercial Ru-
bero (11), al ser abatido su «Chato por el capitén italiano Guido Nobile («Notabiles),

Estabilizado el frente, la caza republicana aprovecho este periodo de menor activi-
dad para la revision del material, periodo que dur6 hasta el 8 de marzo sigiente en que el
general Roatta inicié su ofensiva sobre Guadalajara, a lolargo de la cual, los «Chatos» de
Lacalle, repuestas las pérdidas sufridas en el Jarama, llevarian el mayor peso en la lu-
cha junto a los del soviético Boris Kosakov y los «Moscas» de Alexandr Minaisev y Ples-
chenkov, que se verian reforzados por los I-16 de Boris Smirnov, que atacaron a las co-
lumnas italianas y dieron proteccion a los SB-2 «Katiuskas» y, sobre todo, a las escua-
drillas de los nuevos Polikarpov R.Z «Natachas» de cooperacion, mandadas por los es-
panoles Juan Alonso Vega y José Maria del Romero Fernandez.

(10) La «Patrulla Azuls, formada con los primeros cazas FIAT CR-32 entregados & los aviadores espafioles,
estaba integrada iniciaimente por el Comandante Garcia Moralo, el Capitén Julio Salvador y Diaz Benjumea
y el teniente Narciso Bermidez de Castro.

(11) Mecanico de la Aviacion Militar espafiola que, tras realizar el curso de piloto a finales de 1936 en las Es-
cuelas del Sureste peninsular y su entrenamiento en el Polikarpov I-15, paso destinade a la Escuadrilla de
«Chatos« que mandaba Andrés Garcia Lacalle.

JOAQUIN GARCIA MORATO-CASTANO

ILOTO defa Aviacidn Militar espafiola y méximo as durante la guerra

de Espafia con 40 victorias aéreas confirmadasy 13 mas probables,
en 144 combates. Designado alumno de la 27 Promocion por R.0.C. de
30 de marzo de 1925, al término del mismo pasé destinado a a Escuadr-
Ila «Havilland-Rolls» del 3." Grupo, basado en Nador (Melilia), con la que |
llev a cabo 57 serviclos de guerra, recibiendo la felicitacion del Coman-
dante General de Melllla por su destacada actuacion. Después, acabada
la campafia marroqui, Garcia Morato realizd el curso de vuelos sin visibi-

#| lidad, a cuyo término, pasd a mandar la Escuela de Transformacion de
Pilotos, interviniendo eficazmente en los sucesos de Asturias de octubre |
de 1934 y en numerosos festivales aéreos nacionales e internacionales. |

También organizé la Seccién Aérea de la Direccion General de |
Seguridad.

La guerra de Espaia le sorprendio en el extranjero, presentdndose 4 las autoridades nacionales en
Burgos e iniclando seguidamente la larga serie de servicios de guerra a los mandos de los viejos cazas
Nieuport-Hispano Ni-52 para, poco después, pasar a volar los He-51y, finalmente, los FIAT CR-32 «Chi-
triv, con los que form la célebre «Patrulla Azuls con Julio Salvador Diaz Benjumea y Narciso Berm(dez
de Castro. Por su gesta durante la batalla del Jarama, el capitén Garcia Morato obtuva un ascenso por
méritos de guerra y la Laureada de San Fernando, la que le fue impuesta en el aerddromo de Castejon el |
8 de marzo de 1938. Fue fundador también del Grupo de Caza 2-G-3, que manda al igual que el 3-G-3. Al \
regreso de una comision en Italia, fue nombrado Jefe de Operaciones de la 1. Brigada Aérea. Finalizd la
guerra con 511 servicios y 144 combates, totalizando 1.012 horas de vuelo.

El Comandante Joaquin Garcia Morato perecio en accidente el 4 de abril de 1939, cuando realizaba |
una exhibicion acrobética sobre Grifion, que era filmada por las cdmaras de la Legion Condor, concedién- |
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Asi pues, el dia 8 de marzo dieron inicio las operaciones italianas con el apoyo de
los bombarderos Savoia-Marchetti SM-81 «Pipistrellis y Romeo Ro-37, con la protec-
cion de los cazas CR-32, que arrasaron las posiciones gubernamentales y bombardea-
ron Jadraque, Brihuega y Cifuentes sin oposicion aérea, no.obstante lo cual, la Aviazione
Legionaria anunci6 el derribo de un caza soviético, baja que no admite el propio Lacalle,
aunque reconoce que en esta fecha ya hubo alguna reaccion antiaérea (12). La Avia-
cion republicana por su parte, dio un Ro-37 por abatido este dia por las defensas de tie-

rra.
El mal tiempo reinante mantuvo en tierraa ambas Aviaciones &l 10 de marzo, peroal

dia siguiente, los «Katiuskas» atacaron duramente, en fres ocasiones, a la 3.° Division
transalpina, adjudicandose los FIAT 4 aparatos soviéticos derribados, al parecer, du-
rante la Gltima de las tres misiones, aparatos que, si fueron alcanzados, las averias pro-
ducidas no debieron ser de mucha importancia, ya que todos regresaron a sus bases.

(12} Obra citada, pagina 245. ,
En Espana se monto a los "Chatos” un

murieco-blindaje en el respaldo del
piloto, pero se les eliming la ba-
teria para la puesta en mar-

cha del moror. Ello dio
lugar al empleo de sis
temas Hucks de
arrangue, uno de los
cuales vemos insta-
lado en la camioneta
Ford V8 modela 79.
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El voluntario norteamericano Frank G. Tinker junto a su biplano, antes de pasar a volar los Polikarpov I-16 “Mosca™.

Por su parte, las escuadrillas de «Chatos» y «Moscas» apoyaron a los R-Z «Nata-
chas» en su ataque a las columnas italianas en las proximidades de Brihuega.

El 12 de marzo, el sovigtico Jacob Shmuchkievich, Jefe del Estado Mayor de las
FARE, mas conocido como «General Douglasy, se trasladé al aerddromo de Alcalé de
Henares desde su Cuartel General en el de los Lianos (Albacete), para ponerse al frente
de la Aviacion republicana que operaba en este sector, que desplego unos 90 aviones,
los cuales atacaron organizadamente bajo su direccion a las tropas italianas, que fue-
ron sometidas a un continuo desgaste.

Este mismo dia, las Escuadrillas de «Natachas», con el apoyo de los «Chatosy, des-
truyeron la 2° Division de Roatta con sus ataques rasantes, dando muerte incluso al ge-
neral Luizzi, Jefe del Estado Mayor, y el norteamericano Harold Dahl ametralld a un FIAT
tocandolo gravemente.

HAROLD DAHL (“Diaz Evans”)

ILOTO norteamericano que firmd contrato con el gobierno republi-

cano espanol el 28 de diciembre de 1936, para combatir en las
FARE durante la guerra de Espaiia, y del que se llegd a decir que salio
de la cércel con este fin. Fue destinado a la Escuadrilla de “Chatos” de
Garcia Lacalle, cuando ésta estaba en reorganizacion en el aerédromo
deLos Lianos. Con ella intervino en las batallas del Jarama y de Guada-
lajara, y al desaparecer ésta por pasar sus “Chatos” al frente del norte,
Harold Dahl fue destinado ala 1." Escuadrilla de “Chatos” mandada por
el soviético lvan Eryomenko (“Ramdn®), participando en las ofensivas
de La Granja de San lldefonsoy Huesca, asi como en la de Brunete, enla
que nuevamente seria derribado el 13 de julio de 1937 y hecho prisio-
nero (antes lo habia sido en el Jarama el 18 de febrero). Parece que, en
eltiempo que combatid, obtuvo 5 victorias. Juzgado en Salamanca, fue
condenado a muerte e indultado, permaneciendo en prision hasta mediados de 1940 en que fue de-
vuelto a Estados Unidos.
Segiin Miguel Sanchiz, en su obra “Alas rojas sobre Espafia” (paginas ilustrativas), Harold Dahl trabajo
como piloto en la compaiifa Swissair a principio de los afios 50, realizando un vuelo el 20 de octubre de
1953, entre Paris y Ginebra, con trece millones de francos que desaparecieron. Dahl fue detenido y en-
carcelado de nuevo por este hecho.

TUPOLEV SB-2 <KATIUSKA»

ELLO y moderno avidn de bombardeo para su época proyectado por la Oficina de Andrei Nicolaiev

Tupolev, cuyo pratotipo inicid las pruebas envuelo el 7 de octubre de 1934, De configuracion mono-
plana con ala de implantacion media y tren de aterrizaje principal retrdctil, el SB-2 fue propulsado por
dos motores M-100 A-AU, de 860 HP cada uno, construidos bajo licencia Hispano Suiza del HS-12Y, con
los que desarrollaba una velocidad maxima de 430 km/h., su techo operativo frisaba los 9.400 metros y
la autonomia los 1.450 km. Su armamento estaba constituido por dos ametralladoras Shkas, de 7,62
mm., en |a torreta de proa y podia transportar hasta 600 kg. de bombas. Los primeros 31 aparatos SB-2
«Katiuskas llegaron al puerto de Cartagena en octubre de 1936, formandose con 30 de ellos -uno se ha-
bia perdido durante los vuelos de prueba- tres Escuadrillas que fueron mandadas por los soviéticos
Ernst Schacht, Victor Khalzunov y «Pablo» Nesmeyanov,

=)

En uno de los primeros servicios llevados a cabo por los «Katiuskas, el 1" de noviembre destruye-
ron en el aerodromo de Tablada varios aviones FIAT CR-32 all estacionados, pero al dia siguiente per-
dieron sobre Talavera el primero de estos aparatos que, precisamente, fue abatido por los CR-32, con lo
que <lavaron la ofensa» precedente.

Mandaron escuadrilla los aviadores espaioles Leocadio Mendiola Nufiez, Francisco Gomez, Enri-
que Pereira Basante, José Arceaga Najera, Gumersindo Aredn Rodriguez, Manuel Cremades Payd, Ar-
mando Gracia Mena, Maximo Ricote Juanas, Armando Cabré Ropes y Jaime Mata Romeu,

Terminada la guerra, el recién creado Ejército del Aire recuperd 19 «Katiuskas», con los que orga-
nizé el Regimiento de Bombardeo n." 13 con base en Los Llanos (Albacete).
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| FRANK G. TINKER

P ILOTO norteamericano contratado por el gobierno republicano es-
paiiol a finales de 1936, para combatir con su Fuerza Aérea en la
guerra de Espafia de 1936/39. Frank G. Tinker seincorporé en enero de
E 1937 a la Escuadrilla de “Chatos” de Garcia Lacalle, que estabaen reor-
ganizacion en el aerddromo de Los Llanos, con la que operd a lo largo
i de las batallas del Jarama y de Guadalajara, en la primera de las cuales,

' aterrizar, capotando finalmente. En la segunda de estas batallas, Tinker

S i obtuvo su primera victoria aérea el 14 de marzo, nimero que elevariaa

S8 8 durante el tiempo que permanecid en Espaiia.

- et L En abril siguiente y después de que Lacalle entregara sus “Chatos”
para ser trasladados al norte, tras un breve entrenamiento en aviones UTI-4 (“Mosca” biplaza con doble
mando), paso a la 1.* Escuadrilla de “Moscas” que mandaba el soviético Alexandr Minaiev, con la que com-
batio enlas operaciones de Santa Quiteria, donde las tropas gubermamentales sufrieron un duro castigoin-
fligido por los He51 de “las cadenas”, La Granja de San lldefonso y batalla de Brunete, Frank G. Tinker fue

su “Chato” fue gravemente alcanzado el 16 de febreroy apenas si pudo
uno de los pocos pilotos no soviéticos que volaron tanto en I-15 “Chato”, como en -16 “Mosca”.

Uno de los SM-81, el pilotado por el Comandante Ferdinando Raffaelli, Jefe del 26
Grupo de Bombardeo, fue alcanzado por los disparos del propio Andrés Garcia Lacalle.

El 14 de marzo se produjeron tres combates aéreos durante los ataques que llevd a
cabo la Aviacion qubernamental a las unidades de superficie italianas, en uno de los
cuales, el norteamericano Frank G. Tinker, de la Escuadrilla de «Chatos» de Lacalle,
abatio un CR-32 sobre Trijueque, pero a suvezel-15 que tripulaba recibid un duro cas-
tigo, perdiéndose cuando regresaba a su base. El aterrizaje, fuera de campo, lo hizo en
las proximidades de Manises.

Aquella noche, los SM-81 bombarderaron varios aerédromos republicanos del
sector, pero durante la mafiana del 15, los «Natachas» y los «Chatos» de Lacalle y Kosa-
kov atacaron repetidamente a la Division «Littorio» a la altura de Ledanca.

En los combates aéreos que se originaron sobre Brihuega, fue abatido el «Chatos
tripulado por el soviético Andrei Balkin, de la Escuadrilla de Kosakov, aunque los tran-

Al igual que los He51, los “Chatos” desarrollaron una gran labor en ametrallamiento de las posiciones nacionales.

La Escuadrilla de «Chatos» de Boris Kosakov por su parte, perdio un <15y a su pi-
loto José Cuartero Pozo cuando iba a despegar del aerodromo de El Soto, Parece que
este piloto confundio la palanca de gases con la de lanzamiento de las bombas, que
cayeron al suelo haciendo explosion matando al piloto y destruyendo el aparato.

El dia 13, los bombarderos italianos pretendieron bombardear el aerédromo de
Azugueca, pero los «Chatos» de Lacalle, alertados, tuvieron tiempo suficiente de despe-
gary hacer frente a los aparatos nacionales, cuyos ametrallacores abatieron el biplano
de Antonio Blanch Latorre (13) que pereci al lanzarse en paracaidas y no abrirsele.
(13) Elteniente Antonio Blanch Latorre, antiguo piloto del Cuerpo Auxiliar de la desaparecida Aerondutica
Naval, se pasd a zona gubernamental a bordo de un hidroavion Dornier Do-J «Wal» el 15 de diciembre de

1936, asesinando en vuelo, con el tripulante Carballeira, al piloto Alférez de Navio José M.* Moreno Mateo-
Sagasta.

salpinos, como de costumbre, reclaron hasta nueve aparatos gubermamentales abati-
dos. El voluntario Albert Baumler («Ajax») reclamé el derribo de un FIAT y las defensas
antiaéreas de Alcala de Henares un Ju-52.

Durante unas jornadas de escasa actividad aérea nacional, los «Natachas», siem-
pre con la proteccion de los «Chatos» y sMoscas», redoblaron sus ataques a las tropas
italianas, colaborando el dia 17 de marzo en la reconquista de Trijuegue y Palacio de
Ibarra, asi como a la de Brihuega el dia 18 siguiente,

EI20, en un ataque de la Aviazione Legionariaa Torre del Burgoy Brihuega, los «Cha-
tos» interceptaron tres bombarderos SM-81 y varios Romeo Ro-37, entablando com-
bate con los FIAT que les daban proteccion y perdiendo el I-15 tripulada por el volunta-
rio Manuel Garcia Granados («Manuel Garcia Gomez), que fue hecho prisionero, mien-
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Ha sonado Ia alarma. Cada cazador se encarama sin pérdida de tiempo a su avion, en este caso, uno de los “"Chatos” construidos en Espana.

tras que Frank G. Tinker abatid el CR-32 de Michelangelo Scala. Al dia siguiente seria
derribado el del Sargento Alfredo Sangiorgi, con 20 servicios de guerra.

Desde finales de marzo de 1937, ras la recuperacion de una gran parte del terreno
ocupado por los italianos, las operaciones en este frente se ralentizaron, dedicandose
|l Escuadrilla Lacalle a realizar misiones de proteccion, ametrallamiento y bombardeo,
con los «Natachas», de vias férreas y carreteras, sobre todo en el sector centro-sur, a
raiz de las operaciones nacionales sobre Pozoblanco y posterior contraatague guber-
namental en el frene de Pefiarroya, el 3 de abril, perdiendo al piloto Carlos Guaza en ac-
cidente de aviacion. En el sector madrilefio, pereceria el piloto aleman Martin Franke el
29 de marzo, al ser ametrallado desde tierra cuando descendia en paracaidas, tras ser
abatido su He-51,

Fue por entonces, cuando las tropas nacionales iniciaron su ofensiva sobre Bilbao
afinales de marzoy las autoridades vascas reiteraron al gobierno la peticion de urgente
envio de material aéreo al norte, que se tomd la decision de pasar los «Chatos» de la Es-
cuadrilla Lacalle 2 la zona cantabra para fusionarios con los de la «Vasca», motivo por el
cual, 2 mediados de abril, Andrés Garcia Lacalle entregd la unidad a Alonso Jiménez
Brugué que, el 8 de mayo siguiente, intenté pasarla al norte junto a seis aviones de coo-
peracion R-Z y un DC-2, via Toulouse/Francazal, pero un error de José M.” del Valle, jefe
de la expedicion, hizo que los aviones tomaran tierra en el aerodromo francés de Mon-
tandran, donde un oficial holandés del Comité de No Intervencion, les hizo regresar al
punto de partida.

No obstante este fracaso, y ante las insistentes demandas vascas, hacia el 15 de
mayo siste cazas Polikarpov I-16 «Moscas» de los doce gue partieron de Algete, perte-
necientes a la 3.* Escuadrilla, llegaron al norte mandados por el soviético Valentin Uk-
hov, y dos dias después, el 17 se procederia a un segundo intento de pasar los «Cha-
tos», también por Francia, pero los aviones, que tomaron tierra en esta ocasion en el ae-
rodromo de Pau al mando de Javier Jover Rovira, se vieron obligados también a regresar
a Espafia por orden de dicho Comité... esta vez desarmados.
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Finalmente, el 24 de dicho mes, tuvo lugar un tercer y definitivo intento de pasar

ocho «Chatos» directamente al norte, desde el aerodromo de Algete, intento que, como
los anteriores, terminaria més o menos como el rosario de la aurora.
Almandode la formacioniba José Riverola Grua (14) y con éliniciaron el vuelo Juan Co-
mas Borréas, José Bastida Porres, Justo Garcia Esteban, Rafael Magrifia Vidal, José Ma-
rin Quereda, Mariano Palacios Palomar y Manuel Zarauza Clavero, piloto éste que se ve-
ria obligado a regresar, poco después, por fallos en el motor de su «Chatos,

Peronoquedaron ahilos males. Un error de navegacion, oblig a cuatro de los apa-
ratos a tomar tierra, desperdigados y agotado el combustible, sobre territorio céntabro
perofuerade ruta. Los restantes, la patrulla formada por Juan Comas, José Mariny José
Bastida, conseguido su objgtivoy, como los anteriores, casi sincombustible, fueron sor-
prendidos por los FIAT nacionales que los dispersaron, derribando el de Marin, mientras
que José Bastida se vio forzado a posar su aparato en el agua, sobre La Concha donos-
tiarra, donde fue hecho prisionero (15).

Tras este tercer intento, de cuya debacle solo se salvo el ya veteranoy notable caza-
dor Juan Comas Borrés, se consuma la desaparicion de la Escuadrilla de «Chatos» que
empezd mandando el soviético Pavel V. Richagov («Pablo Palancars) y que tuvo como
(nico jefe espaiiol a Andrés Garcia Lacalle, mientras que algunos de sus mas destaca-

(14} José Riverola Grua, mecénico de hidros destinado en la Base de Los Alcazares antes de la guerra.
Poco después de iniciarse ésta, realiz6 el curso de piloto y, finalizando la batalla del Jarama, past a la Es-
cuadrille de «Chatos» mandada por Lacalle. En octubre de 1938, fue designado Jefe del Grupo de Asalton.’
28, equipado con aviones Grumman GE-23 “Delfin”. Al finalizar la guerra se exilié en Argelia, volando hasta
Orén al frente de una formacion de «Chatoss y GE-23 «Delfine.

(15) José Bastida seria canjeado posteriormente junto con los voluntarios internacionales Bozhko Petrovic
y Manue! Garcia Granados («Manuel Garcia Gomezs).



OPINIONES SOBRE EL «CHATO»

El Mayor ANDRES GARCIA LACALLE, que fue uno de los primeros aviadores es-
paiioles en volar el caza soviético I-15 y el primero en mandar una Escuadrilla de
«Chatos», lo calificd como:

«Muy pricticoy excelente avion de combate, ametrallamiento y bombardeo ligero, Podia
revolverse en un espacio increiblemente pequeno.»

(«La aviacion de caza en la guerra de Espafian, pagina 562.)

* k%

El Comandante JOAQUIN GARCIA MORATO, «as» de la Aviacion nacional y ad-
versario directo del |-15 «Chato» en numerosos combates aéreos, llegando a derri-
bar doce de ellos, en una entrevista concedida a Edward G. de Pury, corresponsal de
la Agencia «United Press», a mediados de agosto de 1938, sefialaba:

Con referencia a los aparatos enemigos, considero que los cazas «Curtissy (se referia a
los I-15) son los mds dificiles de derribar, debido a su armamento superiory facilidad de ma-
niobra en vuelo...»

(«Guerra en el airen, pdgina 171.) .

Otro «as», en este caso de la Il GM, el mayor de la Luftwaffe WERNER MOLDERS,
que también combatic en la de Espaia (14 victorias aéreas) encuadrado en la «Le-
gion Condor», parece afiadic a lo sefialado por el Comandante Garcia Morato que «¢/
Chaton era el avion que mds femia encontrar...»

L

Por su parte, Christopher Shores, autor de «Las Fuerzas Aéreas en la guerra civil
espaiola», al referirse a la actuacion de los cazas CR-32 en su confrontacion con los
soviéticos I-15 e I-16, dice que:

«El Polikarpov I-13 superaba ligeramente al FIAT en maniobrabilidad, en su capacidad
de ascension y por su techo, pero mds lento y no tan beno en picado.y

(El I-13 contaba con cuatro ametralladoras rapidas PV-1, de 7,62 mm., pero en el com-
bate entre los dos tipos, el resultado dependia en medida muy considerable de la suerte y la
destreza.»

El malogrado aviador madrileiio Ramdén Castafieda, “Chato de Caraban-
chel” fotografiado con su sufrido I-15.

dos pilotos, como Ramén Castarieda Pardo (<Chato de Carabanchel)(16), Gonzalo
Garcia Sanjuan, Antonio Alarcon Artal y Gerardo Gil Sénchez, pasaron destinados a las
Escuelas de Pilotos del sureste espafiol donde ejercieron como profesores de vuelo y,
casos de Castarieda y Garcia Sanjuan, perecieron en la Escuela de Alta Velocidad de El
Carmoli en sendos accidentes. Ramon Castafieda, junto al UTI-16 («Mosca biplaza),
lleg6 avolar uno de los FIAT CR-32 capturados en simulacros de combate con los «Mos-
cas» fripulados por los alumnos.

Por su parte, los norteamericanos Frank G. Tinker y Albert G. Baumler («Ajaxs), pa-
saron tambieén a volar los monoplanos soviéticos, pero en unidades operativas.

Desaparecida la primera de las dos Escuadrillas de «Chatos» formadas en el aero-
dromo de Los Alcézares, por su integracion con la creada dias después en el de La-
miaco (Bilbao) y que se conocid bajo el gentilicio de «Vascas, parece més indicado ter-
minar esta Primera Parte de «Los Chatos en Espafia», para continuar en un proximo ni-
mero de «Aeroplano» con la narracion de los hechos de armas més destacados en que
intervino esta Escuadrilla «Vasca» durante la camparia del Norte, y en ofro, terminar con
el resto de las Escuadrillas que conformaron el Grupo de Caza n.° 26 en la organizacion
de las FARE de mayo de 1937. s

(16) Piloto de caza espafiol, conocido bajo el pseudénimo de “Chato de Carabanche!, que, en la guerra de
1936/39, durante la batalla de Madrid, combatio encuadrado en una de las primeras Escuadrillas de "Cha-
tos” formades, pasando después a la escuela de Alta Velocidad de E| Carmoli, donde jercio como profesor
abordo de los UTI-4 ("Mosca” doble mando) y legé a volar, en simulacros de combate, alguno de los FIAT
CR-32 capturados o reconstruidos. Fallecit en accidente de aviacion.

Tras el regreso, el personal de tierra inspecciona un “Chato”.
Inmediatamente, deberd quedar preparado
para ofro servicio de guerra.
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A se ha visto (1) como con los quince primeros aviones =15

desembarcados en el puerto de Bilbao el 1.° de noviembre de

1936, se formd esta Escuadrilla en el aerédromo de Lamiaco

bajo el mando del piloto soviético Boris Meranchov; unidad
en la que llegaron a formar bastantes pilotos espaioles tan destacados
como el “as” de la Aviacion republicana en el norte, Felipe del Rio Crespo
—que también fue su primer jefe espanol— Manuel Aguirre Lopez, Miguel
7ambudio Martinez, Leopoldo Morquillas Rubio y Juan Comas Borras,
entre otros.

Las primeras acciones bélicas en que tomo parte la Escuadrilla “Vasca"
tuvieron lugar a finales del mismo mes de noviembre de 1936, con ocasion
de la ofensiva gubernamental sobre |a capital alavesa, en la que, el 30 de
este mes, dos patrullas de “Chatos" atacaron el aerodromo de Vitoria,
alcanzando gravemente a dos cazas alemanes He-51 durante el combate
aéreo que se origino.

Estas operaciones gubernamentales en el sector alavés representaron
una desagradable sorpresa para el mando nacional, empenado como estaba
en el envolvimiento y batalla de Madrid, ya que el avance de las milicias
y tropas republicanas del norte fueron descubiertas casualmente por una
formacién de aviones nacionales, cuando ya habian rebasado la localidad
de Villarreal.

Durante esta ofensiva, los “Chatos” desarrollaron una gran actividad
tanto en el frente, ametrallando a las tropas nacionales, como en la

(1) “Aeroplano” nim. 7, paginas 110 y 113.

defensa de los puertos cantabros y en apoyo de los heterogéneos
bombarderos que conformaban el denominado “Circo Krone”, formacion
aérea (2) representada por los mas viejos y dispares aviones que la Fuerza
Aérea republicana pudo reunir en este sector, y con los que, desde el
principio de la guerra, atendié los diversos frentes de la franja cantabrica.
Los “Chatos” llegaron a realizar hasta cuatro servicios diarios, en este
periodo inicial de las operaciones.

(2) El “Circo Krone" estaba integrado por varios CASA/Breguet 19, a los que se unirian tres
mas y un Hispano-Nieuport Ni-52 destacados por la Escuadrilla “Alas Rojas” (Sarinena); dos
Monpspar ST-4: dos Miles (“Falcon” y “Hawk"); algunos Caudron; un De Havilland “Dragon
Rapide"; tres Fokker VII B; un Farman 231 y un Vickers “Vildebeest", ademas de ocho Potez
25, ocho Gourdou-Laseurre GL-32, once Bristol “Bulldog 11" y siete cazas Letov S-231
adquiridos a Estonia. Ademas llegaron a Santander, a finales de septiembre, cuatro
hidroaviones Savoia $-62 que habian realizado el vuelo desde Rosas, por la vertiente norte
de los Pirineos, sobre territorio francés, llevando a los mandos a los pilotos de la Aeronaltica
Naval Fernando Beneito Lopez, Enrique Pereira Basanta, Angel Orté Abad y Sebastian Baro.
También Ilegaron al puerto de Bilbao, a principios de 1937, los Koolhoven Fk-51 PH-AMK y
AML, y desde Catalufia, en vuelo, los PH-AJV, AMO, AMP, AMR, AMS, AMT (monoplaza),
AMU y XYZ, bajo el mando de José Rivera Llorente. Igualmente llegaron al norte un Beech
17 y dos Lockheed (“Vega™ y “Orion").




El 8 de diciembre, ambas formaciones atacaron de nuevo el aerédromo
de la capital alavesa, combatiendo los “Chatos” contra los He-51, que
perdieron uno de los aparatos, cuyo piloto se vio obligado a lanzarse en
paracaidas. El 10 siguiente, segin el parte gubemamentel, tres de los
cazas germanos seguirian la misma suerte, cayendo uno en las afueras de
Vitoria.

El dia 11, una formacion del “Circo Krone” compuesta por un CASA/
Breguet 19 del voluntario norteamericano Fred Lord, dos Miles, un Farman
231 y dos Monospar ST-4, sin esperar la cobertura de los “Chatos”,
bombardearon el aerédromo de Villarreal, donde alcanzaron y parece
destruyeron dos JU-52 estacionados en el mismo antes de la reaccion de
los He-51 de Vitoria, los cuales derribaron el Monospar ST-4 tripulado por
el piloto britanico Sydney Holland, el cabo Gumersindo Gutiérrez Merino y
un aviador soviético, y mal lo hubiera pasado el resto de los aparatos
republicanos si no llegan tan a tiempo los “Chatos”, que hicieron frente a
los cazas alemanes, dos de los cuales resultaron alcanzados por los
disparos.

Poco después, en la misma jornada, los Potez 25 de Sondica volvieron
sobre Villarreal, atacando sin oposicion La Casa Forestal.

Un largo periodo de mal tiempo, propicio el que se redujera la actividad
aérea en este frente durante los dias que siguieron, periodo que fue
aprovechado por el mando nacional para organizar Ia reaccion de sus tropas
e iniciar el 19 de diciembre sus bombardeos, causando este dia graves
destrozos en la zona industrial de Reinosa. El 27 siguiente, los “Chatos” de
Asturias consiguieron rechazar una formacion de trece aviones nacionales
que intentaban bombardear los objetivos gubernamentales de |a capital del
Principado.

En enero de 1937 y pese al bloqueo ejercido por la flota nacional, fue
desembarcado diverso y abundante material de guerra en los puertos
gubernamentales del Cantabrico, sobre todo en el de Bilbao, donde, como
ha quedado resefado (2), llegaron los aviones Koolhoven Fk-51
matriculados PH-AMK y AML, dos Lockheed “Vega" y “Orién" y un Beech
17, entre otros, pero también debieron ser desembarcados los dieciséis
cazas Polikarpov |-15 que faltaban para completar los treinta y un
apararatos con que la URSS conformaba sus envios. De esta llegada, poco
0 nada se sabe dado que los archivos quedaron destruidos o lo fueron
intencionadamente, pero sin duda alguna debieron arribar. De otra forma no
se explican las bajas que tuvo la Escuadrilla “Vasca" a lo largo de la
campana del norte (véase el cuadro 1), comparadas con los aviones I-15
recibidos por la Unidad (cuadro 2) durante este periodo.

Con estos dieciséis nuevos “Chatos” y con los catorce que quedaban de
los arribados en noviembre anterior (uno se habia perdido durante las
pruebas de recepcion), la Escuadrilla form6 cuatro destacamnentos con
sedes en los aerodromos de Somorrostro, Lamiaco (en Vizcaya), La
Albericia (Cantabria) y Carreno (Asturias).

Dada esta actividad portuaria, no es de extrafar la serie de ataques
aereos desencadenados por la Aviacion nacional contra los puertos del
Cantabrico, en uno de los cuales, que tuvo lugar el 4 de enero sobre el de
Bilbao, se entablé un nuevo y duro encuentro entre los “Chatos”, que
intentaban rechazar a los Ju-52, y los cazas He-51 de proteccion. En este
enfrentamiento, la Escuadrilla “Vasca” sufrio la pérdida en combate de su
primer aparato, el tripulado por el teniente Juan Roldan Maldonado que,
herido cuando pretendia aterrizar en la ladera del Monte Antifano, fue
perseguido y ametrallado por los He-51 hasta que impactd contra el suelo.
Los cazas germanos también perdieron dos de sus aviones, y el “as” de la
Aviacion republicana Felipe del Rio Crespo, se adjudico el derribo de un
Ju-52.

El 5 de enero, la Escuadrilla obtuvo un notable éxito, esta vez sin
pérdidas, al alcanzar también sobre Bilbao uno de los Ju-52 que intentaban
bombardear el puerto, el cual parece vino a estrellarse en el monte de
Arraiz Abasarto, y tocar gravemente a otros dos, hecho por el que el mando
republicano felicitd a la Unidad el dia 7 siguiente, fecha ésta en la que la
Aviacion nacional ataco también las concentraciones de tropas y camiones
gubernamentales al norte de Villarreal.

Detenidas las operaciones terrestres a partir del dia 9 de enero, la
Fuerza Aérea gubernamental del norte inicid una serie de vuelos de
bombardeo y reconocimiento sobre los objetivos militares nacionales
proximos a la franja cantabrica, multiplicandose los servicios de proteccion
y ametrallamiento a cargo de los “Chatos”.

El 28 de enero, la patrulla de bombardeos CASA/Breguet 19 que la
Escuadrilla “Alas Rojas" tenia destacada en el norte, llevd a cabo un
infructuoso ataque sobre el crucero nacional “Espana” que bloqueaba los
puertos gubernamentales del cantabrico, no obstante lo cual, la presencia
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CUADRO 1
“CHATOS" PERDIDOS EN LA CAMPANA DEL NORTE

1 aparato destruido en accidente durante los vuelos de prueba.
2 aparatos abalidos en combate sobre Vizcaya el 4-1-37. uno de ellos tripulado por Juan
Roldén Maldonado, que cayd en una ladera del monte Antifano.
2 aparatos destruidos en el suelo: serddromos de Lamiaco y La Albericia, el 7-4-37.
1 aparalo tripulado por Fefipe del Rio Crespo, abatide sobre Bilbao por la AA del “José Luis
Diez" (20-4-37)

5 aparatos amelrallados en el aerddromo de Sondica el 5-5-37 por la Aviacidn nacional

aparalo Iripulade por José Digguez Espuny, abatido en combate sobre Vizcaya el 23-5-37.

aparato tripulado por José Marin Quereda, abatido por los CR-32 el 24-5-37, después de
volar al norte desde Algete.

aparalo Iripulado por José Bastids Porres, compaiiero de vuelo del anlerior que, sin
combustible, se posd en aguas de La Concha donostiarra, siendo hecho prisionero.

aparatos Iripulados por José Riverola Grus, Ramdn Casianeda Pardo, Rafael Magrina Vidal,
Justo Garcia Esteban y Francisco Alarcin Rips, compafieros de wuelo de los
anteriores que, dispersados por los FIAT, fueron aterrizando faltos de combustible
en territorio gubernamental.

aparato  derribado por los CR-32 el 25-5-37 en el seclor de Bermeo-Guernica

aparato g.lrpulldo por Teadoro Miguel Miguez, abatido en combate sobre Vizcaya el 28-5-

aparalo  ripulado por Marcelino Alonso Romero, derribado en Vizcaya el 3-6-37.

4 aparatos incendiados en el aerddromo de Somorrostro por los FIAT iras su aterrizaje el 5-
6-37.

aparato tripulado por Tomds Baquedano, cuando intentaba despegar en el aerddromo de La
Albericia el 5-6-37.

aparalo Iripulado por Anfonio Pardo llesias, abatido sobre Santander el 15-7-37.

aparato Iripulado por Franciseo Rodriguez Jordd, derribado sobre Nueva Montaia el 5-8-
31.

aparato Iripulado por Esfeban Oriiz Bueno, abalido sobre Sanlander el 17-8-37.

aparato  Iripulado por Juan Caballé Painous, abatido sobre el puerto del Escudo el 17-8-37.

aparalo tripulado por Jaime Buyé Berni que. cuando regresaba de un servicio, se vio
sorprendido por una tormenta, saltando en paracaidas.

aparalo tripulado por Migue/ Galindo Saura, abatido sobre Cantabria el 22-8-37, resultando
herido y prisionero del CTV.

aparalo Iripulado por Ange/ Martin Gonzélez, abatido sobre Vega de Pas el 22-8-37.

2 aparalos abatidos en combate sobre Gijon el 2-9-37.

aparalo Iripulado por José Riverola Grua, abalido cuando ametrallaba las posiciones
nacionales en Avilés el 9-9-37.

aparalo Iripulado por Primitive Oreja Moreno, abatido desde lierra el 7-10-37.

aparato Iripulado por Migue/ Zambudio Martinez. derribado sobre Llanes el 19-10-37.

aparalo abalido sobre Arriondas el 20-10-37. .

aparatos que volaron a Francia el 20-10-37, dos de ellos tripulados por Ramdn Liorenie
Castro y Miguel Zambudio Martinez.

4 aparatos caplurados en el aerddromo de Carrefio el 21-10-37.

4 aparatos no controlados.
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de los Br-19 sobre el buque nacional sirvio para que el transporte “Mar
Cantabrico” abandonara su vigilancia y se internara en el mar.

A lo largo del mes de febrero, en el que el ya capitan Felipe del Rio
Crespo fue puesto al frente de la Escuadrilla “Vasca”, por pasar a la zona
centro su primer jefe, el soviético Boris Maranchov, los bombarderos de
ambos bandos hicieron su guerra contra las retaguardias adversarias. Por
parte nacional, Durango y Ochandiano fueron severamente atacadas por
los nuevos bombarderos alemanes Heinkel He-111, recién recibidos por la
Legion Céndor, y los He-51 empezaron a ser utilizados en misiones de
ametrallamiento contra las posiciones gubernamentales, cuya Aviacion
(“Circo Krone") ataco los objetivos nacionales seleccionados en Cornellana,
San Esteban de Pravia, Grado y Las Regueras, entre otros, con la
colaboracion de dos Potez 540 destacados en el aerodromo de Llanes, los
cuales bombardearon el dia 6 de marzo el cuartel de Santa Clara, en la
capital del principado asturiano, no obstante la baja visibilidad existente
por aquellas fechas debida a la niebla.

~ CUADRO 2
“CHATOS” LLEGADOS A LA ESCUADRILLA “VASCA”

15 aviones desembarcados en Bilbao el dia 1.+ de moviembre de 1936.

16 aviones desembarcados con loda probabilidad en enero de 1937.
b aviones Irasladados el 22 de mayo bajo el mando de Gersrdo Gil Sinchez.

10 aviones trasladados el 24 de mayo de 1937 hajo el mando de José Riverola Grua.
4 aviones frasladados el 20 de agosto de 1937, madados por Juan Comas Borris.

&1 aviones en mﬁl




Los “Chatos", por su parte, ametrallaron el 7 de febrero las posiciones
nacionales en Trubia, y, dias después, el 11, rechazaron una nueva
incursion de los bombarderos enemigos, reivindicando el 15 el derribo de un
Fokker XII. El 16, los Potez 540 de Llanes bombardearon Pravia.

Entre tanto, en la zona centro-sur peninsular, habian tenido lugar
operaciones tan importantes como la conquista de Malaga por las tropas
nacionales y las batallas del Jarama y de Guadalajara, al término de las
cuales, el bando nacional se apresto para la liquidacion del frente cantabro,
iniciando el dia 30 de marzo de 1937 su ofensiva sobre la capital vizcaina
con nuevos y duros atagues sobre Ochandiano por parte de las Legion
Condor que, con su Estado Mayor, se habia trasladado al aerédromo de
Vitoria para asi atender con mayor eficacia las operaciones en este frente
septentrional.

Por otra parte, los bombarderos italianos SM-81 “Pipistrelli” de la
Aviazione Legionaria y los Ju-52 espanoles atacaron también este mismo
dia las posiciones y concentraciones gubermamentales de Durango y
Ochandiano, ataques que se repitieron en las siguientes jornadas casi sin
oposicion aérea, dadas las condiciones meteorologicas reinantes, que
parece no permitieron despegar a la caza republicana.

El 1.0 de abril, la Legion Condor perdié a su piloto Hans Kolbaw, al ser
derribado desde tierra el He-51 que tripulaba; el 3 siguiente, cayd en las
proximidades del aerddromo de Carrefio el piloto gubernamental Juan
Olmos Genovés, cuando volaba al frente de tres cazas Letov S-231, siendo
hecho prisionero.

El dia 4 se derrumbd el frente vizcaino tras el eficaz martillero llevado
a cabo por los bombarderos, |a artilleria y, sobre todo, de “las cadenas”,
cuyos He-51 soportaron estos dias un nutrido y eficaz fuego desde tierra
en Ochandiano, pablacién ocupada el mismo dia 4 por las tropas nacionales
que, el 7 siguiente, tomaron los puertos de Zumalzu, Barazar y Urquiola,
asi como los montes Amboto y Gorbea Chiqui. La Aviacién nacional
bombarded también los aerédromos de Lamiaco y La Albericia, en los que
destruyo en el suelo dos “Chatos" vy el transporte Douglas DC-2 matricula
EC-BFF. :

El 8 de abril volvio a ser atacado el aerddromo de Lamiaco, asi como
la industria de Galdacano, mientras que los “Chatos” ametrallaron las
posiciones enemigas en las proximidades de Ochandiano y los suministros
nacionales en la carretera de Villarreal, interceptando también, pero sin
éxito, una formacion de bombarderos alemanes.

Dos dias después, el 10 de abril, los biplanos soviéticos dieron
proteccion a parte del “Circo Krone” en el ataque que llevé a cabo sobre
Vergara, ametrallando a continuacion las columnas nacionales que
avanzaban por la carretera entre Elgoibar y Azpeitia.

El 13 siguiente, en otro de los continuos ataques de “las cadenas” a las
posiciones gubemamentales que resistian en las proximidades de Ochandiano,
resultd abatido desde tierra por las defensas antiaéreas el He-51 tripulado
por el teniente aleman Hans Joachin Wandez, que fue hecho prisionero, y
los bombarderos republicanos, por su parte, atacaron este mismo dia los
objetivos nacionales de Vitoria.

El dia 14 siguiente, los “Chatos” ametrallaron las posiciones que iban
cercando la capital vizcaina, e interceptaron una formacion de bombarderos
germanos sobre Durango, alcanzando uno de los He-111 sobre Eibar.

Dias después, el 17 de abril, tuvo lugar un nuevo bombardeo del “Circo
Krone", con el apoyo de los “Chatos”, de los objetivos alaveses, y el 18,
los biplanos soviéticos interceptaron a tres bhombarderos alemanes con la
proteccion de varios cazas, aviones que fueron ametrallados por los I-15
alcanzando a uno de los bombarderos, del que saltaron en paracaidas los
tripulantes Friedich Miller y Otto Hoffmeister, estrellandose con el avion
el piloto teniente Hans Sobotka. Asimismo resultaron abatidos los He-51
tripulados por sus compatriotas Walter Kiinzle y Gunther Schulze, que
fueron hechos prisioneros.

Este mismo dia resultd también gravemente tocado el Romeo Ro-37
tripulado por los aviadores italianos capitaan Bruno Vittori (18 servicios de
guerra) y subteniente llios Materollo, que perecieron al precipitarse el
aparato al mar frente a las costas de la capital vizcaina (3).

El dia 20, la Escuadrilla “Vasca” sufriria un duro golpe al perder a su
Jefe, el capitan Felipe del Rio Crespo, abatido, segin que estudioso del
tema, por las defensas antiaéreas del destructor republicano “José Luis
Diez", surto en el puerto de Bilbao y que debid confundir el “Chato” de Del
Rio con un aparato nacional. Otros sefalan que fue derribado por los
Messerschmitt Bf-109 de la Legion Condor. Le sustituyd en el mando su

(3) Relacion oficial (incompleta) de aviadores italianos caidos en la guerra de Espana.

JUAN ROLDAN MALDONADD

ILOTO civil espafiol que fue seleccionado en su dia para

formar parte de la Expedicitn “‘Artabro™ al Amazona. EI 1. de
agesto de 1936, pocos dias después de declararse la guerra de
Espaia, se presentd voluntario en el aerddromo de EI Prat de
Liobregat, siendo movilizade posteriormente por decreto de 29 de
septiembre siguiente de la Generalidad, con el empleo de aliérez,
pasando destinado a la recién creada Escuadrilla “Alas Rojas”,
con |a que operd seguidamente sobre el frente de Aragdn desde el
aerddromo de Sarifiena. EI 16 de sepliembre, Roldan pasd al
frente Cantabro formando parte de una patrulla de bombarderos
CASA/Breguet 19 y Ia proleccion de un caza Hispano/Nieuport Ni-52, empezando a operar al dia
siguiente sobre los objetivos de Villarreal y Vitoria. En noviembre, a la llegada a Bilbao de los
Polikarpov I-15 “Chatos”, fue destinado a la Escuadrilla “Vasca” que se formd en Lamiaco, con la
que combatid durante |a ofensiva gubernamental sobre la capital alavesa y en defensa de los puertos
del Cantébrico. en uno de cuyos servicios resultd gravemente herido en combate contra los He-51
el 4 de enero de 1937. Parece que al intentar aterrizar sobre una ladera del monte Artifano, en las
proximidades de Cebeiro perseguido por los biplanos alemanes, su “‘Chato” tropezd con un cercado
de espino estrellindose a continuacion contra un arbol. Fue el primer aviador que cayd en combate
en el norte a los mandos de un Polikarpov I-15 “Chato”.

companero Tomas Baguedano, que se puso al frente de la Unidad el 23
siguiente (4).

Fue ésta del 20 la jornada en la que las tropas nacionales iniciaron la
segunda fase de su ofensiva sobre Bilbao, ocupando en dias sucesivos
Elorrio, los montes Inchorta, Durango y Marquina, en cuyas operaciones
parece resulto alcanzado el dia 21 otro He-51 de “las cadenas”.

(4) Patrick Laureau, en su obra "L'Aviation Republicaine Espagnole”, pagina 87, sefiala que
el fallecido capitan Del Rio fue sustituido por su companero Leopoldo Morquillas, cuando
todos los datos indican que éste fue designado jefe de la misma hacia finales de julio, cuando
Aguirre paso a los “Mascas”.

HEINKEL HE-111

E L famoso “Pedro™ de nuesira guerra fue otro notable e importante aviin de bombardeo que,
desarrollado del He-70 “Blitz”, pronto dio su talla en la guerra de Espafia y, posteriormente,
a lo largo del Segundo Conflicto Mundial.

De configuracion monoplana de ala baja eliptica, el prolotipo vold por vez primera el 24 de
febrero de 1935 propulsado por dos motores BMW VI-6.07. de 660 HP cada uno, sustituidos por
tos Daimler Benz DB-GOOB, de 1.000 HP y, finalmente por dos Junkers “Jumo’ 211F, con los
que alcanzaba hasta 402 Km/h. de velocidad maxima (345 de crucero), su techo era de 8.875
metros y |a autonomia frisaba los 900 Km. con 1.500 Kg. de carga bélica o 1.660 con sdlo 750
Kg. Iba armado con fres ametralladoras MG-15 de 7,92 mm., siluadas en otras tantas forretas de
proa, dorsal y ventral,

Hacia febrero de 1937, durante |a guerra de Espaiia, llegaron a la Legion Condor los primeros
He-1118 propulsados por dos “Jumo™ 211 de 900 HP cada uno, a los que siguieron otros mas
avanzado el conflicto de la versién “'E”, con motores de 1.100 HP. Los primeros empezaron a
operar ya en la campaiia del norte, donde tomaron parte activa en la ruptura del “cinturdn de
hierro” de Bilbao y en el desdichado bombardeo a Guernica. También fue imporiante I3 actuacion
en las batallas de Brunete, Teruel. Ebro, Catalufia, etc. En enero de 1938, uno de ellos fue
capturade y su tripulacion hecha prisionera, al aterrizar por averia en la provincia de Guadalajara.
El avion terminaria en la URSS. Algunos aparalos se eniregaron en enero de 1939 a Ia Aviacidn
nacional. creandose los Grupos 10-6-25 y 16-6-25.

Acabado ¢l conflicto prestaron servicio en el Ejércilo del Aire y adn fueron construidos bajo
licencia por CASA otros 200. industria que tuvo problemas para lerminarios por falla de motores
“Jumo”, los cuales se solucionaron con la adquisicién de motores Rolls Royce ““Merlin” 500/
29, de 1.600 HP. Estos aviones causaron baja en el Ejército del Aire hacia 1975, es decir, 40
aiios después de que volara el prototipo alemdn He-11IV.1
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El 26 de abril de 1937 se produciria el desafortunado bombardeo de
Guernica (5), achacado a la Legion Condor y que tantos rios de tinta ha
consumido desde entonces. No obstante, el ataque fue iniciado por la
Aviazione Legionaria italiana con la patrulla de aviones Savoia Marchetti
SM-79 “Sparvieri” nimero de fuselaje 28-1, 28-4 y 28-11, a cuyos mandos
iban el capitan Stefano Gori-Castellani y los tenientes Edvige Pucci y
Roberto Dagasso.

El 30 de abril, los Gourdon-Laseurre 32 sometieron a un serio ataque
al viejo acorazado nacional “Espafa’, hundiéndolo y dando fin a la
infructuosa labor que, desde atras, habian llevado a cabo los aviones
CASA/Breguet 19 de la Escuadrilla “Alas Rojas” destacados en el frente
cantabro.

A este respecto, es curioso lo que el entonces teniente coronel Ignacio
Hidalgo de Cisneros, a |a sazon jefe de la Aviacion republicana, escribid en
sus “Memorias” (6). En ellas sefala que “conociendo las caracteristicas del
navio y los aparatos y bombas que tenian en Santander, se sorprendi6
mucho al recibir la noticia de que el acorazado habia sido hundido por
nuestros aviones”, por lo que se trasladé en vuelo a La Albericia y habld
con las tripulaciones que intervinieron en la accion.

“Me explicaron —sigue Hidalgo de Cisneros— que cuando el “Espana”
comenzd a cafonear aquella vez la costa, como tenia por costumbre les
mandaron salir con la modesta pretension de que el barco, al ver aviacion,
se marchase. Dieron una pasada bastante altos para eludir mejor la
artilleria antiaérea del buque. Al llegar a la vertical, dejaron caer una
bomba de once kilos (?). No vieron donde caia, pero inmediatamente
sintieron una gran explosion, y el acorazado se fue a pique”.

“Tras una seria y detallada informacion —finaliza Hidalgo de
Cisneros— se llegd a la conclusion de que el “Espaia” fue hundido por un
torpedo lanzado desde un barco de guerra de la Royal Navy gue daba
proteccion a un mercante en ruta al puerto de Santander, o bien por el
choque contra una mina en el preciso instante del impacto de la bomba”

En mayo, los bombarderos nacionales continuaron su machacona
accion destructora contra los objetivos de la retaguardia enemiga,
sorprendiendo el dia 5, en el aerddromo de Sondica, a parte de la
Escuadrilla de “Chatos”, alcanzando de cierta gravedad a cuatro aparatos,
bajas que se verian compensadas con el derribo desde tierra, los dias 6 y 7,
de otros dos He-51.

Por estas fechas, las tropas nacionales iniciaron el asalto al Sollube,
que conquistarian el 8 de mayo con la efectiva colaboracion de su aviacion,
en la que se distinguieron los He-51 del Grupo 1-G-2 “las cadenas”.

En otro lugar, este mismo dia 8 de mayo se intentd el paso a la zona
céantabra, a través de Francia, de la disuelta Escuadrilla de “Chatos” que
mando Andrés Garcia Lacalle, junto a varios aviones R-Z “Natacha’ de
cooperacion (7).

El 12 siguiente, las defensas antiaéreas republicanas se adjudicaron
dos bombarderos alemanes en la misma accion que incendiaron los
depositos de CAMPSA de la capital vizcaina. El 13, le tocd el turno a un
nuevo He-51, que cayd en el sector de Amorebieta; el 14 las tropas
nacionales ocuparon el monte Tolly, y los “Chatos” hicieron acto de
presencia sobre el eje Bermeo-Guernica, ametrallando las posiciones
enemigas, sobre las que un 1-15 colisiond levemente con un He-51.

Por estas fechas, el 15 de mayo, llegaron a La Albericia, procedentes
de |a zona central, siete de los doce Polikarpov |-16 “Moscas” que habian
despegado del aerodromo de Algete bajo el mando del soviético Valentin
Ukhov, lo que vino a aliviar, no mucho, la precaria situacion de la Aviacion
republicana en el norte.

El 17 siguiente, se produjo un segundo intento, también fallido (7), de
pasar a este frente cantabro, con escala en el pais vecino, de quince
“Chatos” mandados por Javier Jover Rovira, asi como “Natachas” de Luis
Alonso Vega, uno de los cuales capotd a orillas del rio Gers, en las
proximidades de Mirande (Francia).

(5) Mucho es lo que se ha escrito sobre el tema, por lo que, sin querer entrar en
disquisiciones, como botones de muestra traemos a estas paginas lo que publicé el diario
"Euzcadi” al dia siguiente del bombardeo: "Ayer, de seis y media a siete de la tarde, la
aviacion facciosa bombarded barbaramente el pueblo de Guernica... Por efecto del bombardeo
se produjeron algunos incendios y hubo destrozos y personas alcanzadas por la metralla”,

El propio José Eldsequi, jefe militar de Guernica al producirse el ataque, comentando el
libro “El dia que muri¢ Guernica”, de los britanicos Gordon Thomas y Max M. Witts, sefiala
que "no pasa de ser una novela sin significado histérico, amén de que la mayoria de los datos
que aparecen en este libro no resistirian el mas benévolo analisis”.

Tomado de "Cronicas de la Aviacién Espafiola”, de Beatriz Pecker y Carlos Pérez Grange,

paginas 161 y 162,
(6) "Cambio de Rumbo”, volumen 2, paginas 277 y 278.
(7) "Aeroplano” nim. 7, pagina 120.
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Enire los aviones que operaron en la campana del Norie encuadrados en el

denominado “Circo Krone", figuraban aviones tan anticuados como los

Gourdou Laseurre GL-32, Potez 25, CASA-Breguet 19, De Havilland DH-89
“Dragon Rapide” y Koolhoven Kf-51 que vemos en las fotografias.



HEINKEL HE-70 “RAYD"

M DDERND y bello avidn de reconecimient y bombardeo ligero alemén, realizado en principio
como Iransporie comercial a peticion de |a Lutfthansa, cuyo prototipo vold por vez primera
el 1 de diciembre de 1932, con Werner Junk & los mandos. De configuracion monoplana de ala
baja en forma eliptica y tren de aterrizaje principal retractil, el He-70 “Blitz” como se conocid
en Alemania, fue propulsado por un motor BMW VI, de 637 HP, con el que alcanzaba los 360
Km/h. de velocidad maxima (335 de crucero), su techo operativvo era de 5.250 metros y Ia
aulonomia frisaba los 1.000 Km.

Entre los meses de marzo y abril de 1933, el "Blitz" batid ocho records mundiales, de los
que merece destacar el de velocidad (357,4 Km/h.) con carga de 1.000 Kg. sobre un recorrido
de 500 Km. Por su finura de lineas y, sobre todo, su alta velocidad, |a Luftwalfe se interesd por
¢l ordenando Ia construccion de las versiones militares de reconocimiento y hombardeo ligero,
que entraron en servicio entre 1934/35.

Al principio de la guerra de Espaiia, dieciocho de estos aparatos llegaron a la Legion Condor,
doce de los cuales pasaron en marzo de 1937 @ ser volados por tripulaciones espafiolas,
formandose el Grupo 7-G-14. con notable actuacion en las campaiias del norte. Brunete, Teruel,
elc.. en las que fue empleado incluso como bombardero, para lo que les fueron instalados afustes
para 6 bombas de 50 K. o veinticuatro de 10, o 36 incendiarias de un Kg. Al final de la guerra,
Ios once que quedaron en servicio engrosaron las filas del Ejército del Aire espanol. que los
mantuvo hasta principios de la década de los aios 50 en que decreld su baja.

El 19 de mayo, las tropas nacionales conquistaron el monte Jato, y los
“Chatos” ametrallaron las trincheras enemigas al este de Munguia, donde
eran juzgados y condenados a muerte los pilotos alemanes prisioneros
Walter Kiinzle y Gunther Schulz (8).

(8) Posteriormente serian canjeados.

Uno de los “Chatos” llegados a la Escuadrilla Vasca, disponiéndose a despegar
para cumplir un servicio de guerra.

FELIPE DEL RIO CRESPO

P ILOTO de la Aviacién Militar espafiola desde diciembre de
1933 en que termind el oportuno curso cuando cumplia el
servicio militar, a cuya incorporacidn estudiaba peritaje industrial
y estaba en posesion ya del titulo de piloto civil.

Al declararse la guerra de Espada, Felipe del Rio se
encontraba de vacaciones en su lierra natal, Cantabria, prestando
su apoyo seguidamente a las autoridades gubernamentales a los
mandos de un CASA/Breguet 19, con el que llevd a cabo misiones
de bombardeo sobre los objetivos de la retaguardia nacional y del
frente. A la llegada a Bilbao de los primeros cazas soviéticos |-15
“Chalos™, pasd destinado a la Escuadrilla “Vasca”, unidad que liegd a mandar cuando regresd a la
zona central su jefe, el sovitico Boris Maranchov, en febrero de 1937, hasta el 20 de abril siguiente
en que fue derribade sobre el puerto de Bilbao por las defensas antiaéreas del destructor republicano
“José Luis Diez” o por los BI-109 de la Legion Condor, segin qué estudioso del tema.

Del Rio, con ocho victorias aéreas. obluvo ademds Ires ascensos por méritos de guerra.

El dia 22 fue tocado sobre Ochandiano el He-46 “Pava” del
comandante Carlos Martinez Vara del Rey que, no obstante resultar herido,
pudo llegar a su base, y los “Chatos” alcanzaron un He-70 “Rayo”.

Este mismo dia llegaron al aerédromo de La Albericia, en vuelo directo
desde el centro, seis “Chatos” mandados por Gerardo Gil Sanchez (9)
—otros seis se vieron obligados a regresar a la base de partida poco
después de despegar—, uno de los cuales, el tripulado por el teniente José
Diéguez Espuny, caeria derribado el dia 23 siguiente por los He-51, que
también abatieron uno de los aviones Airspeed AS-6 “Envoy” adquiridos
por el gobiemo republicano y que, solapados bajo la bandera de “Air
Pyrénées” y matricula francesa, enlazaban las zonas gubernamentales
espariolas con Francia. A los mandos de este aparato, que cayo en las
proximidades de San Sebastian, pereceria el voluntario francés Jean Galy.

El 24 de mayo, los CR-32 italianos del Grupo “La Cucaracha”
derribaron el “Chato” tripulado por el sargento José Marin Quereda cuando,
sin apenas combustible y tras un vuelo desde el aerédromo de Algete, en
otro nuevo intento de pasar directamente al norte nuevos “Chatos”, fueron
sorprendidos y dispersados los aparatos por la caza transalpina. Como ya
quedo resenado (véase “Aeroplano” nim. 7), otro compariero de vuelo, el
sargento José Bastida Porres, se vio obligado a posar su |-15 sobre las
aguas de La Concha donostiarra, donde fue hecho prisionero. El resto de
los expedicionarios, excepcion hecha de la patrulla mandada por Juan
Comas, Onicos que lograron llegar sanos y salvos a La Albericia,
combatieron y, conforme agotaban el combustible, aterrizaron de fortuna,




MANUEL AGUIRRE LOPEZ

ILOTO de la Aviacién Militar Espafiola que, en septiembre de

1930 intervino en el festival aéreo organizado en la localidad
francesa de Murat, con molivo de la inauguracién del monumento
erigido 8 Clement Ader. La guerra de Espaiia le sorprendid
destinado en el Grupo de Caza nim. 11 (Getafe), participando
desde los primeros momentos en apoyo de Ias tropas gubernamen-
tales que operaban en la Sierra de Madrid. EI 6 de septiembre de
1936 pasd destinado al aerddromo de Andijar al mando de dos
patrullas de aviones CASA/Breguet 19 e Hispano-Nieuport Ni-52,
obiteniendo el ascenso a teniente por méritos de guerra. En enero
de 1937 y lras un breve enirenamiento en los aviones I-15 “Chalos”, pasd destinado a la
Escuadrilla que mandd Roberlo Alonso Santamaria, con la que obluvo su primera vicloria aérea el
17 de abril, al derribar sobre el puerto de Escanddn el He-51 tripulado por el alférez Jaime Palmero
Palmeta que, en su caida, colisiond con el “Chato” de Nicomedes Calvo Aguilar, pereciendo ambos
pilotes. Seguidamente past a la Escuela de Alta Velocidad, de EI Carmoli, enirenando en los UTI-
4 (“Mosca” doble mando) y, a continuacidn, al frente cintabro donde mandd la Escuadrilla “Vasca™
y los “Moscas™, con los que combatid en este frente hasta su regreso al centro para incorporarse
a la 3.* Escuadrilla de “'Moscas”. A su ascenso a capitan, llegd a mandar la 1.* de “Moscas”
(octubre de 1937) y en diciembre fue designado Jefe del Grupo de Caza 21, mando que ejercid hasta
junio de 1938, en que fue nombrado Jefe de Estado Mayor de la Escuadra de Caza. Ascendido a
Mayor por méritos de guerra, al término del conflicto, durante el que obluvo 10 viclorias aéreas,
se exilid en Francia, regresando a Espafia en 1945,

de estos biplanos soviéticos aterrizaban en el aerodromo de Somorrostro,
al regreso de un servicio de guerra, se vieron sorprendidos por los CR-32
italianos del Grupo “La Cucaracha", que incendiaron tres aparatos. No
obstante, Rafael Magrina Vidal (11), reacciond a tiempo y pudo combatir
y ain derribar uno de los CR-32, el tripulado por Guido Presel
(“Sammartano”), con 47 servicios de guerra, al que le fueron concedidas,

(11) Rafael Magrina Vidal, piloto de la desaparecida Aeronautica Naval que, al inicio de la
guerra de Espana, combatio como tal enrolado en las Fuerzas Aéreas republicanas. A la
llegada del material soviético y tras un breve entrenarhiento en el caza Polikarpov |-15
“Chato”, fue destinado a la Escuadrilla de Roberto Alonso Santamaria, con la que combatio
en las batallas del Jarama y Guadalajara, pasando después al aerddromo de Castejon del
Puente en apoyo de los defensores de las posiciones de Santa Quiteria, atacadas por los He-
51 de "las Cadenas”. El 24 de mayo de 1937 paso al frente cantabro con los “Chatos” de la
desaparecida Escuadrilla que mando Garcia Lacalle, con los que operd hasta poco antes de
su muerte (16-8-37), acaecida a los mandos de un monoplano 1-16 “Mosca”, cuando fue
ametrallado por la caza nacional en el momento que despegaba del aerddromo de Carrefio. Fue
uno de los pocos pilotos que volaron tanta en el “Chato” como en el “Mosca”, a los que paso
sin recibir doble mando.

incluso con rotura de algin aparato, dentro de la zona cantabra
guberamental. Parece que, al poco de despegar de Algete, Manuel
Zarauza Clavero tuvo que regresar por averia, aunque, segun la dltima
informacion recibida (9), Zarauza ya volaba por estas fechas en “Mosca”.

El 25 siguiente, los FIAT reclamaron el derribo de otro |-15 en el sector
Bermeo-Guernica, mientras que las defensas de tierra derribaron otro He-
51 de “las cadenas”. Este mismo dia seria juzgado y condenado a muerte
el piloto germano Hans Joachin Wandez, abatido el 13 de abril, el cual,
como sus compatriotas Kiinzle y Schulz, serian canjeados.

El dia 26, en otro nuevo duelo entre el Grupo “La Cucaracha” y los
“Chatos” de la Escuadrilla “Vasca”, los transalpinos se adjudicaron otros
dos |-15 en combate sobre Santander, aviones que debieron resultar
alcanzados pero no destruidos.

El 28 de mayo caeria derribado en Vizcaya el “Chato” tripulado por el
teniente Teodoro Miguel Miguez y, dias después, el 30, tres pilotos
gubernamentales prisioneros, entre ellos Juan Olmos Genovés —abatido el
3 de abril sobre Letov S-231— fueron canjeados por otros tantos pilotos
alemanes, posiblemente Kiinzle, Schulz y Wandez.

El Gltimo dia de mayo, los pilotos Lambas y Carrasco Martinez, de la
desaparecida Aerondutica Naval, al frente de los Gourdou-Laseurre GL-32,
se distinguieron en un ataque a las avanzadas nacionales en Vizcaya que,
dia a dia, iban cercando cada vez mas el llamado “cinturdn de hierro” de
la capital vizcaina; presion que pretendio ser aliviada con las operaciones
de diversion montadas por el mando gubernamental en La Granja de San
Ildefonso y Aragdn, pero que, a la postre, y dada la diferencia de fuerzas
de ambos bandos en el norte, s6lo sirvieron para que los nacionales
retirasen un reducido nimero de aviones de caza de Euzcadi, pero nada
mas, ya que el avance sobre Bilbao apenas sufrio retraso alguno.

El 3 de junio de 1937, perecerian en accidente de aviacion ocurrido en
las proximidades de Buitrago (Castil de Peones), el general Emilio Mola y
su piloto el comandante Angel Chamorro Garcia, cuando volaban a bordo
del bimotor Airspeed AS-6 “Envoy”, prototipo matriculado G-ACMT, que
habia sido adquirido por el gobierno republicano, y con el que Fernando
Rein Loring (10), famoso aviador espaiol, se pasd al aerodromo de
Pamplona, desde el de Prat de Llobregat, en los primeros dias de la guerra.

Este mismo dia caeria abatido en combate el “Chato” tripulado por el
sargento Marcelino Alonso Romero, y el 5 siguiente, cuando dos patrullas

(9) Informacion ofrecida gentilmente por el coronel Emilio Herrera Alonso.

(10) Fernando Rein Loring, piloto espanol que, durante la guerra de Africa, opero con la 1.
Escuadrilla del 2.¢ Grupo, equipada con Breguet XIV, resultando herido. Acabado el conflicto,
ingresd en la compania CETFA, realizando levantamientos fotograficos del territorio nacienal
en colaboracion con el Instituto Geografico y Catrastal del Ejército. En 1932, cuando
trabajaba en la compania CLASSA, llevd a cabo su primer vuelo a Manila a los mandos de
una avioneta Loring E 11, vuelo que repitio en 1933, entre el 18 de abril y el 10 de junio, a
los mandos de una Comper “Swift", con motor Pobjoy de 80 HP. La guerra de Espana le
sorprendio en Madrid como piloto de LAPE, siendo movilizado por el gobierno republicano. El
27 de julio de 1936 se paso al aerodromo de Pamplona, en la zona nacional, con el avion
prototipo Airspeed AS-6 “Envoy”, siendo destinado al Grupo 2-G-28, de Savoia SM-79, con
el que opero hasta el final del conflicto en que paso a la Direccion General de Aviacion Civil
y, después, a IBERIA, en la que vold como jefe de pilotos superando las 10.000 horas de vuelo
y los seis millones de Km. recorridos
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SAVOIA MARCHETTI SM-79 “SPARVIERD"

A VION de bombardeo medio italiano, mas conocido bajo el nombre de "Sparviero™ (“Bavilan”),
cuyo prototipo I-MAGO inicid las pruebas en vuelo a finales de 1934 propulsado por Ires
motores radiales Alfa Romeo 125, posteriormente sustituidos por olros de mayor polencia,
también Alfa Romeo 125 RC-34, de 780 HP unitarios. con los que desarrollaba una velocidad
maxima de 430 Km/h. (360 de crucero); su techo de servicio era de unos 7.000 metros, y su
alcance frisaba los 1.900 Km. De configuracion monoplana, con ala cantilever y tren de alerrizaje
retractil, el SM-79 habia sido proyectado como avidn de transporte comercial, con capacidad para
ocho pasajeros, pero dadas las excelenles prestaciones, pronto fue adoplado por la Regia
Aeronautica Militare como avidn de bombardeo y reconocimiento.

Con uno de estos aviones, el coronel Attilio Biseo bati en el olofio de 1937 los récords
mundiales de 1,000 y 2.000 Km. sobre circuilo cerrado, con cargas de 500, 1.000 y 2.000 Kg.,
mejorando después el de 1.000 Km. con 2.000 Kg. de carga itil. Asimismo, una gquincena de SM-
79 fueron equipados con molores Piaggio P-XI AC-40, de 1.000 HP cada uno, que dedico a
vuelos transallanticos y a carreras aéreas, tres de los cuales ocuparen los primeros puestos de
cabeza en la Carrera Aérea Internacional entre Istres, Damasco y regreso. Otros tres, encuadrados
en el Grupo 12 de la Regia Aeronautica Militare. conocido con el nombre de “Sorci Verdi”,
realizaron la fravesia allintica entre Guidonia y Rio de Janeiro, via Dakar, los dias 24/25 de
enero de 1938, empleando 24 horas y 20 minufos.

Pero antes, a principios de 1937, entre el material aéreo suministrado por ltalia a la Aviacion
nacional durante la guerra de Espaiia de 1936/39, llegd a Paima de Mallorca la primera patrulia
de SM-79 que intervino en el conflicto. mandada por el comandante Mario Aramu, que llegé a
organizar el Grupo XXIX “'Sparvieri” de la Aviazione Legionaria, y ton la que el 21 de abril,
alcanzd en el puerto de Almeria al “Jaime |", y el 25 de mayo siguiente, su aparato fue alcanzado
sobre Bilbao por la AA abriéndole un boquele de mas de medio melro cuadrado, no obstante lo
cual, pudo aterrizar en Soria. Le sustituyd el comandante Ranieri Cupini en el otofio de este mismo
aio 1937.

Al afio siguiente |a Aviazione Legionaria incrementd sus efeclivos organizando el Grupo XXX
“Sorci Verdi”, mandado sucesivamente por los comandantes Aleardo Martire, Giuseppe Gaela,
Pezzi y Mario Velrella, que moriria en accidente ocurrido en Valenzuela el 20 de febrero de 1939,

Desde Son San Juan operaba también el Grupo XXVIII “Falchi delle Baleari” sobre el trifico
marilimo enemigo y puerios del Mediterraneo.

En el verano de 1937 se cred el Grupo espaiiol 3-G-28, que empezd mandando el comandante
Luis Pardo Prieto y entrd en combate durante la batalla de Belchite, unidad que fue incrementada
con otros nueves grupos espaiioles, los 4-6-28, 5-6-28 y 6-6-28. de los comandantes Luis
Navarro Garnica, José Goma Ordufia y Francisco Vives Camino.

El total de aviones SM-T9 llegados a Espaiia parece fue de unos cien aparatos, de los que
35 operaron en los Grupos espaiioles y 65 en la Aviazione Legionaria, que perdieron cuatro y
cinco aviones respectivamente. Su precio fue de 2.109.600 libras por unidad,

Al término de Ia guerra, los 91 SM-79 supervivientes fueron encuadrados en los Regimientos
11y 12, con base en las de Tablada y Armilla. Su baja fue decretada a principios de la década
de los afios 50.




El Dornier Do-17 (“Bacalao” en Espaiia), nacié como avion comercial y participé en la guerra de 1936/39 encuadrado en la Legion Condor alemana. Bimotor de
estilizada figura, se ncorporo a Espaiia en la primavera de 1937, operando inicialmente durante la batalla de Guadalajara y campana del Norte como avion
de reconocimiento.

Avion Savoia Marchewi SM-79 niimero 28-11, de la Aviazione Legionaria, con el que ¢l teniente Roberto Dagasso inicio el desafortunado bombardeo de Guernica,
que terminaria la Legion Condor, el 26 de abril de 1937.
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Uno de los tripulantes del “Circo Krone” obtuvo
esta fotografia en vuelo del amigable y siempre
eficiente “Chato” de proteccion.




a titulo péstumo, la Medalla Militar individual y la de Oro al Valor Militar
de su pais (12).

Este dia 5, también fue incendiado por los He-51 el “Chato” tripulado
por el teniente Tomas Baquedano, Jefe de la Escuadrilla, cuando intentaba
despegar del aerddromo de La Albericia, resultando herido. Le sustituy6 en
el mando el capitan Manuel Aguirre Lopez, que se hizo cargo de la Unidad
el siguiente dia 11. También fueron incendiados esta jornada en
Somorrostro, otros tres [-15.

El dia 6 de junio tuvo lugar un nuevo enfrentamiento aéreo sobre Bilbao
entre la caza nacional, que daba proteccion a cinco bombarderos, y nueve
“Chatos” de la Escuadrilla “Vasca”, que ametrallaron dos de los biplanos
nacionales.

Dias mas tarde, el 11 de junio, en su primer servicio como Jefe de la
Escuadrilla, el capitan Aguirre, al frente de cuatro “Chatos”, ametrall6 a las
tropas nacionales que, ese mismo dia, iniciaron €l asalto al “cinturon de
hierro” de Bilbao, viéndose obligado después a internarse en territorio galo
acosados por la caza nacional. Los cuatro |-15 atemizaron en el aerédromo
francés de Parme (Biarritz), desde el que fueron devueltos, al parecer,
desarmados.

Un Henschel Hs-123 “Angelito”, de bombardeo en picado, fue abatido
esta jornada sobre Lurgorri, y otros dos aparatos nacionales mas en el
sector de Monte Gorbea.

El dia 12 siguiente, entre la aviacion y la artilleria nacionales se abrio
una brecha en el “cinturon de hierro”, por la que irrumpieron las avanzadas
que, el 13, ocuparon el Valle de Asua y alcanzaron el rio Nervién, el que
fue cruzado el dia 15, al igual que el Ibaizabal, llegando por la costa hasta
Plencia. Este Ultimo dia, bombarderos del “Circo Krone” atacaron un barco
nacional frente a las costas vizcainas.

{12) Relacion oficial (incompleta) de aviadores italianos caidos en la guerra de Espana

Juan Comas Borras, ex-piloto de la Aerondutica Naval, fue uno de los mds

Jamosos cazadores republicanos durante la guerra de Espaiia de 1936/39,

operando con los “Chatos” tanto en la campana del Norte como en el resto de

los frentes. En noviembre de 1938, cuando mandaba el Grupo 26, resulio

herido durante un bombardeo de los SM-79 al aerédromo de Monjos,
amputdndosele una pierna.
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El 16 de junio, noticias gubernamentales dieron por abatido un Heinkel
He-70 “Rayo” de reconocimiento, mientras que las tropas nacionales
ocuparon este dia el aerddromo de Sondica. El 17, los “Moscas” del
soviético Valentin Ukhov reivindicaron el derribo de tres bombarderos SM-
81 y dos FIAT CR-32, aviones que, como en otros muchos casos, debieron
ser alcanzados pero no derribados.

Por otra parte, la Fuerza Aérea republicana del norte, entre otro
material aéreo, perdio en el aerodromo de Lamiaco un Potez 25 y un Bristol
“Bulldog”, capturados por las tropas nacionales.

Dos dias después, el 19, Bilbao fue ocupada: dos companias de carros
iniciaron la aproximacion por la mafiana, atenazandola; después, las tropas
atacaron por el rio Nervion y desde Archanda. El 20 cay6 el aerédromo de
Somorrostro y, hasta el 5 de julio en que el avance hacia Santander se vio
frenado por la ofensiva gubernamental desencadenada en Brunete, los
nacionales avanzaron sus lineas hasta el eje Castro Urdiales-Valmaseda-
Villarcayo, donde quedd mas o menos estabilizado el frente hasta el 14 de
agosto siguiente.

Entre ambas fechas, los “Chatos” que ain quedaban a la Escuadrilla
“Vasca” —una veintena de aparatos— y los “Moscas” de Ukhov, se
multiplicaron para dar proteccion al “Circo Krone”, cada vez mas mermado de
efectivos; para efectuar servicios de ametrallamiento sobre las posiciones
enemigas, y en defensa de los puertos gubemamentales, del Cantébrico,
destacando las misiones de ametrallamiento sobre las concentraciones
nacionales en los alrededores de Valmaseda (2 de julio) y los ataques del
“Circo Krone" a los reductos nacionales de la capital asturiana.

El 15 de julio se produjo otro combate aéreo sobre la capital cantabra,
en el que los “Chatos” se enfrentaron a los He-51 alemanes que daban
proteccion a sus bombardeos. Las FARE perdieron el I-15 tripulado por el
teniente Antonio Pardo Iglesias, mientras que reclamaron el derribo de seis
aviones germanos, numero que parece excesivo a todas luces.

Dos dias después, el 17, los “Chatos” y el “Circo Krone" atacaron frente
a las costas gijonesas, a los barcos nacionales “Ciudad de Palma” y
“Ciudad de Valencia", que se vieron obligados a abandonar el escenario.
Por su parte, los cazadores italianos perdieron en accidente el dia 24 a su
piloto Enzio Maccani.

El 5 de agosto resulto abatido en combate sobre Nueva Montana
(Cantabria), el “Chato” tripulado por el sargento Francisco Rodriguez
Jorda, y el 6 siguiente, en otro importante enfrentamiento entre la caza
republicana y los CR-32 de la Aviazione Legionaria, ésta reclamd, entre
otros aparatos derribados, los siete “Moscas” que llegaron al norte en mayo
anterior bajo el mando del soviético Valentin Ukhov, aparatos que,
probablemente, resultaron alcanzados, pero no derribados como lo
demuestra el hecho de que, dias después, volvieran a combatir junto a
otros diez llegados el dia 18 (13) a La Albericia, mandados por el también
soviético Boris Smirov (“Pligunov") y tripulados por sus compatriotas
Mijailov y Kerenko, como jefes de patrulla, y los espafoles Francisco
Tarazona Toran, Eloy Gonzalez Obarro, Tomas Saladrigas, Luis de Frutos,
Prada, Huerta y Toquero, todos ellos integrantes de la 1.* Promocion de
pilotos formados en Kirovabad (URSS), a los que se unirian también, a
finales de agosto, los I-16 del soviético Yevseviev y los espaioles Andrés
Rodriguez Panadero, Nicolas Sardina Pérez y Daniel Ranz y Diez de
Artazcoz (ver cuadros 3 y 4).

Indudablemente se traté de un importantisimo refuerzo para los
“Chatos” supervivientes, pero insuficiente a todas luces para hacer frente
al abrumador despliegue de la Aviacion nacional que, sélo en aviones de
caza, oponia una seis o siete escuadrillas entre los FIAT CR-32 de la
Aviazione Legionaria y del Grupo espafiol 2-G-3, ademas de los
Messerschmitt Bf-109 de la Legion Condor.

El mismo dia 6 de agosto, los bombarderos republicanos del “Circo
Krone” atacaron nuevamente Pravia.

El 14 siguiente, primer dia de la ofensiva sobre Cantabria, fueron
atacados todos los objetivos gubernamentales seleccionados por el mando
nacional por casi un centenar de aparatos entre |a caza de proteccion y los
aviones de asalto y bombardeo, uno de los cuales, el Ju-52 tripulado por
Julio Ercilla Garcia, José Montel Toucet, José Iniguez Sanchez-Arjona,
José Luis Larrazabal Barrios y el sargento mecanico Justo Pérez Vazquez,
hizo explosion en el aire sobre el puerto de Santander sin causa justificada
ya que, segun Jesus Salas Larrazabal (14), “en el momento de la explosion
no habia caza ni antiaérea enemiga”. Por su parte, Patrick Laureau (15),

(13) "Yo fui piloto de caza rojo", de Francisco Tarazona, pagina 46.
(14) “La guerra de Espana desde el Aire", pagina 239.
(15) Obra citada, pagina 98.



Tipica fowgrafia de los cazadores republicanos en el aerédromo de La Albericia (Cantabria). En ella esiin los pilotos San José, Comas Borras, Zambudio
Mariinez, Rodriguez Panadero, Gonzalez Feo y Morquillas Rubio.
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CUADROD 3
“MOSCAS" PERDIDOS DURANTE LA CAMPANA DEL NORTE

iripulado por Aafael Magriid Vidal, ametrallado el 16 de agosto de 1937 cuando
despegaha en Carrefio.

tripulado por Pradas, abatido en el frente cantabro el 19 de agosto de 1937. Se
lanzd en paracaidas que no se abrid.

tripulado por Beris Smirnov, “‘Pligunov”, que tras combatir el 19-8-37, aterrizd en
La Albericia con motor parado, rompiendo el “Mosca”.

tripulado por Boris Smirnov. “‘Pligunoy”’, abatido en combate el 24-8-37. Se lanzé
en paracaidas resultando herido con rotura de |a pierna y brazo derechos.
tripulado por Nicolds Sardina Pérez. abatido en combate sobre Gijon el 2 de
septiembre do 1937.

tripulado por Tomds Saladrigas, abatido por los BI-109 sobre Gijon el 8-8-37,
resultando herido en ambas piernas. Se lanzd en paracaidas.

abalidos en combale sobre Avilés el 9-9-37.

tripulado por Eloy Gonzilez Obarre, abatido al atacar de frenie a un Ju-86 sobre
Gijon, el 19-8-37.

derribado mientras ametrallaba las posiciones nacionales en el seclor de Avilés el
28-9-37.

\ripulade por Andrés Rodriguez Panadero, abatido en combate sobre Gijon el 30-8-
7.

tripulado por Daniel Ranz y Diez de Artazcoz, derribado en combate sobre Gijon el
30-9-37.

tripulado por Francisco Tarazona Torén, amelrallado en Carrefo tras alerrizar, el
11-10-37.

tripulado por Huerta, aterrizo violentamente en Carrefio el 13-10-37 con motor
parado, rompiendo el avidn y resultando herido en la boca.

tripulado por Francisco Tarazona Toran, sbatido por los Bf-109 sobre Gijin el 14-
10-37. Se lanzd en paracaidas.

abatido sobre Arriondas el 20-10-37.

Iripulado por Luis de Frutos, vold & Francia el 20-10-37.

4 aparatos averiados, fueron caplurados en Carrefio el 21-10-37.

21 aparalos en lolal

al referirse a este hecho, sefiala que “uno de los Junkers 52, tocado por la
DECA, hizo explosion en el aire”.

Este mismo dia cayo al mar, alcanzado por las defensas antiaéreas, el
Romeo Ro-37 tripulado por el subteniente italiano Pietro Mosca (piloto) y
el teniente observador Giorgio Busca (16).

Los “Chatos” de la Escuadrilla “Vasca” continuaron los ametrallamientos
con la proteccion de los “Moscas” de Ukhov que, el dia 16 de agosto, el
mismo en que fue conquistado el puerto del Escudo por las tropas
nacionales, perdieron el tripulado por Rafael Magriia Vidal —que habia
pasado a volar los monoplanos I-16 sin necesidad de recibir doble mando—
al ser ametrallado cuando despegaba del aerédromo asturiano de Carreno.

El 17 siguiente, los “Chatos” abatieron sobre Villarcayo el Romeo Ro-
37 del teniente Giuseppe Somalvico (32 servicios de guerra), y sufrieron un
duro castigo al ser sorprendidos por la caza nacional mientras ametrallaban
una columna de tropas y camiones en la carretera de Torrelavega a
Santofia. Los CR-32, que perdieron el del sargento Adamo Giuletti (50
servicios de guerra), abatieron el 1-15 tripulado por Esteban Ortiz Bueno,
y los Messerschmitt Bf-109, el que volaba Juan Caballé Painous, y ain se
perderia un tercer “Chato” cuando Jaime Buyé Bemi, al regreso de este
servicio, se vio sorprendido por una fuerte tormenta y forzado a abandonar
el aparato, quizd tocado en el combate, resultando herido al saltar en
paracaidas.

(16) Relacion oficial (incompleta) de aviadores italianos caidos en la guerra de Espania.

CUADRD 4

“MOSCAS" LLEGADDS A LAS FARE DEL NORTE

7 aparatos mandados por el soviélico Valentin Ukhov (Mayo 1937)
10 aparatos mandados por Boris Smirnov (“Pligunoy”), mediados agosto 1937.
4 aparatos mandados por Yevselev. a finales de agosto de 1937.

21 aparatos en lotal.
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El 18 de agosto, como ha quedado resefiado, Ilegaron a La Albericia los
“Moscas” de Boris Smirnov (“Pligunov”) que, al dia siguiente, en su primer
servicio, salieron al frente y combatieron contra los CR-32 italianos. Al
regreso al aerodromo, se observé la falta de los I-16 de Pradas que,
alcanzado en la lucha, salté en paracaidas y no se le abri6, y del propio
Smirmov, que llegaria poco después con el motor parado, capotando y
resultando con magullamientos al intentar aterrizar. Este dia también cayo
en Reinosa un He-111 de la Legion Condor.

Por estas fechas, el teniente Juan Comas Borras, que habia pasado a
la zona centro-sur gubernamental para gestionar el traslado al norte de més
aviones, consigui regresar al mando de cuatro nuevos “Chatos” que, a la
postre, nada solucionaron. Leopoldo Morquillas también habia sido
evacuado al centro por enfermedad, dejando la Escuadrilla “Vasca” bajo el
mando de su compariero el capitan Miguel Galindo Saura.

El 20 de agosto, los He-51 de “las cadenas” tripulados por César
Martin Campos, Manuel Ferreras Larafia y Rafael Simén Garcia, segln
sefiala JesUs Salas Larrazabal (17), “al cruzar la cordillera se mete (la
patrulla) entre nubes muy cerradas, y Simén ve a los otros dos aviones
chocar; Simon, a su vez, se pierde y tiene que tomar tierra en un prado”.

Por su parte, Patrick Laureau (18), comentando este hecho, dice que
“el 19, sobre Santa Maria de Ayango, un I-16 solitario abate, de una sola
pasada, dos He-51 de la Legion Condor.

Indudablemente, cualquiera de las dos versiones puede ser considerada
como admisible por razon del lugar y por el fortisimo temporal reinante en
la zona, que llegd a obligar a restringir los vuelos e incluso a ser
suspendidos por parte de la Aviacién nacional el dia 19. No obstante lo
cual, el 20, “en uno de los contados servicios, pues el tiempo sigue siendo
malo”, salieron al frente dos patrullas de He-51 del Grupo espanol I-G-2
“las cadenas”.

De lo que no cabe duda alguna es de que Patrick Laureau tiene un
pequeo lapsus al indicar el 19 como el dia en que perecieron César Martin
Campos y Manuel Ferreras Larafia, asi como sefialar a la Legion Condor
como la unidad a que pertenecian los aviones.

El 22 de agosto, los “Chatos”, ahora mandados por el recién ascendido
capitan Miguel Galindo Saura, ametrallaron por la tarde al CTV italiano que
avanzaba sobre la capital cantabra, resultando abatido desde tierra el
propio capitan Galindo, que resulté herido tras capotar y hecho prisionero
por las tropas transalpinas, siendo sustituido en su breve mandato de la
Escuadrilla por su companero Miguel Zambudio Martinez. También cay6 en
este servicio el “Chato" tripulado por el sargento Angel Martin Gonzalez,
que perecio.

El 23 siguiente, nuevo enfrentamiento sobre el Puerto del Escudo entre
los Bf-109 de la Legion Condor, que daban proteccién a sus bombarderos,
y la caza republicana. El resultado parece fue, segin el bando
contendiente, dos He-111 y un He-70 “Rayo” alemanes, contra un “Chato”
y un “Mosca” gubernamentales, aviones que no aparecen por parte alguna
como perdidos.

El dia 24 resultaria derribado de nuevo en combate el “Mosca" del
soviético Boris Smirnov “Pligunov” que, no obstante, pudo saltar en
paracaidas, sufriendo rotura de la pierna y brazo derechos, entre otras
heridas. En este enfrentamiento, el novel Francisco Tarazona Toran obtuvo
su primera victoria aérea al derribar el CR-32 tripulado por el subteniente
italiano Marcello Giuggioli (50 servicios de guerra), del Grupo “Gamba di
ferro”, que también saltd en paracaidas pero que, al hacerlo a tan poca
altura, impacto contra el suelo antes de que se le llegara a abrir. Este
mismo dia, las tropas nacionales ocuparon Torrelavega.

El herido Boris Smimov fue trasladado a la zona centro-sur
gubernamental junto a sus compatriotas Mijailov y Kerenko, mientras que
se hacia cargo de la Escuadrilla el capitan espanol Manuel Aguirre Lopez.

Dos dias después, el 26 de agosto, la capital montafiesa seria ocupada
por las tropas nacionales, asi como el aerédromo de La Albericia, donde
seria abatido el Bf-109 tripulado por el piloto aleman Norbert Flegel, y
donde, entre otro material aéreo, serian capturados dos aviones CASA/
Breguet 19, un De Havilland DH-84 "Dragén”, un Monospar ST-4 y un
Potez 25 que, por sus averias, no pudieron ser evacuados a otros campos
asturianos, como lo fueron la docena —més o menos— de “Chatos” que
aun quedaban a la Escuadrilla “Vasca”, y los “Moscas” supervivientes que,
de una forma desesperada, a la vez que indtil, siguieron haciendo frente a
la avalancha final que se les venia encima; avalancha que no se hizo
esperar mucho, ya que el 2 de septiembre siguiente, tras un breve periodo

(17) Obra citada, pagina 240.
(18) QObra citada, pagina 99,
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de calma y pese a la ofensiva gubernamental desencadenada en Aragon
(Belchite y Zuera), con la que se pretendia envolver la capital zaragozana
y, sobre todo, distraer tropas y efectivos en beneficio de los defensores
asturianos, se reanudaron las operaciones en este frente del Principado.

Para colmo de males, el mismo dia 2 de septiembre, la Escuadrilla veria
reducirse el nimero de sus “Chatos” al perder otros dos, sorprendidos por
los Bf-109, cuando acababan de derribar uno de los He-45 “Pavo” de
cooperacion. Asimismo fue abatido sobre el puerto de El Musel el “Mosca”
tripulado por Nicolas Sardina Pérez durante el combate que siguid a la
interceptacion sobre Gijon de una formacion de bombarderos He-111 y He-
70, dos de los cuales —uno de cada tipo— se adjudicd la escuadrilla del
capitan Aguirre.

El 4 de septiembre, caerian abatidos sobre Llanes dos bombarderos de
la Legion Condor, al parecer Domier Do-17 “Bacalaos”, uno de los cuales
tripulado por et teniente 1., Jefe del A/88, Hans-Detler von Kessel, el
suboficial Ems Hein y el cabo Waldemar Kriiger; el otro lo seria por el
teniente Gerhard Krocker y los suboficiales Hermann Heil y Waldemar
Schnell Antes, durante la campaia vizcaina, habian caido otros dos
aparatos de este tipo, cuyas tripulaciones estaban encabezadas por los
tenientes pilotos Hans von Poser y Siegfried Gottanka.

Al dia siguiente, las tropas nacionales llagaron a Llanes, poblacion que
ocuparon junto a su aerédromo, en el que desplegd poco después una
escuadrilla de cazas Bf-109 de la Legion Condor para apoyar con mayor
efectividad el avance nacional por la costa.

El 8 de septiembre, los He-51 alemanes derribaron el bimotor Airspeed
AS-6 “Envoy" del voluntario francés Abel Guidez (19), abatido sobre
Rivadesella.

El 9 siguiente fue otro dia negro para la caza republicana que, no
obstante sus reducidos efectivos, mostraba una actividad inusitada. Este
dia perdid también sobre Gijon, en combate con los Bf-109 que daban
proteccion a sus bombarderos, el “Mosca” tripulado por Tomés Saladrigas
que, herido por bala en ambas piemas, se vio precisado a saltar en
paracaidas. Otros dos I-16 mas parece cayeron en Avilés cuando defendian
a los "Chatos” que, a su vez, atacaban las posiciones nacionales en este
frente, y que también perdieron el |-15 tripulado por José Riverola
Grua (20).

El Grupo espanol de FIAT 2-G-3, ahora mandado por el comandante
Angel Salas Larrazabal, desplegd por estos dias en el aerddromo de Leon

(19) Piloto francés contratado por el gobierno republicano al principio de la guerra, en la que
empez6 a operar como Jefe de la Escuadrilla “Espaia” que organizb su compatriota André
Malraux a los mandos de los cazas Dewoitine D-372, con los que parece alcanzd tres victorias
aereas (el corresponsal soviético Koltsov le adjudicd 10). Posteriormente paso a la "Air
Pyrénées”.

(20) Jose Riverola Grua, mecanico de aviacion que, el 18 de julio de 1936, inicio de la guerra
de Espana, ejercia como tal en la Base de Hidros de Los Alcazares. Poco despues, realizd el
curso elemental de piloto pasando a continuacion a la Escuela de Transformacion de Santiago
de la Ribera para recibir el oportuno entrenamiento en los cazas soviéticos I-15 “Chato”. En
febrero de 1937, durante la batalla del Jarama, fue destinado a la Escuadrilla mandada por
Andres Garcia Lacalle, con la que combatié hasta el 24 de mayo siguiente, en que paso al
frente cantabra al mando de diez “Chatos”, resultando herido en combate el 9 de septiembre
cuando ametrallaba las posiciones nacionales en Avilés. En octubre de 1938 fue designado
Jefe del Grupo de Asalto 28, dotado de aviones Gumman GE-23 “Delfin”. con cinco de los
cuales se exilio en Argelia el 30 de marzo de 1939, visperas del final del conflicto

MIBUEL ZAMBUDID MARTINEZ

ILOTO de caza espaiiol que, lras iniciar en el verano-otofio de

1936, en plena guerra de Espaiia, el correspondiente curso en

la Escuela de Vuelos y Combale de Alcala de Henares

—aerddromo dedicado a perpetuar la memoria de los héroes del

- “Cualro Vientos™ Barberan y Collar— pasd al de Santiago de Ia

Ribera donde terming el elemental y realizd el de transformacion

- acaza, pasando después destinado al frente norte de la peninsula,

donde vold los Letov S-231 y Gourdou-Laseurre GL-32, con uno

de los cuales, Miguel Zambudio intervino en la operacidn que

finalizé con el hundimisnto el acorazado “Espaiia” que bloqueaba

. los puertos gubernamentales del Cantabrico. En noviembre

siguiente, con la llegada a Bilbao de los cazas Polikarpov I-15 “Chatos”, pasd destinado a la

Escuadrilla “Vasca™ formada con los mismos, y con [a que combatid hasta el 19 de octubre de 1937

en que fue alcanzado en combate su “Chato” sobre Lianes y, con el término de la campaiia y

consiguiente toma de Gijan por los nacionales, fue evacuado a Francia desde Ia que pasé a Catalufia,

siendo destinado a la 3.+ Escuadrilla de “Chatos”, que también llegd a mandar a partir del 15 de

mayo de 1938 al resultar herido en accidente su jefe Juan Comas Borrds, al que sustiluyd también,

en noviembre siguiente, en el mando del Grupa de Caza nim, 26, al irente de cuyas escuadrillas (1.+

y 3. fue abatido y herido el 24 de diciembre, iras combatir contra los FIAT CR-32 y Bi-109 sobre
la cabeza de puenie de Serds.




Airspeed AS-6 “Envoy” de la LAPE, utilizado por las FARE durante la guerra. En el prototipo, matricula G-ACMT, con el que se pasé a zona nacional el aviador
espafiol Fernando Rein Loring, moririan en accidente de aviacion ocurrido en las proximidades de Buitrago, el General Emilio Mola, su ayudante y el piloto Angel
Chamorro Garcia.

CUADRD 5

AVIONES NACIONALES PERDIDOS 0 ACCIDENTADOS POR ACCIONES BELICAS DURANTE LA CAMPANA DEL NORTE

(Relacion incompleta)

Marzo 37... EI Do-17 del piloto alemdn, leniente Hans von Poser, abatido en Vizcaya.

1-IV-37... El He-51 tripulado por el suboficial Hans Kolbow, derrivado en Vizcaya.

13-IV-37... El He-57 del teniente piloto Hans-Joachim Wandez, abatido sobre Ochandiano
(Vizeaya).

18-IV-37... El Do-17 nim. 22-7, tripulado por el teniente aleman Hans Sobotka y los
suboliciales Frigdrich Miiller y Otio Hoffmeister, derribado en Galdacano (Vizcaya).

19-IV-37... El He-51 del piloto aleman Walfer Siinzle. derribado en Vizcaya. Prisionero.

19-1V-37... El He-51 del piloto alemdn Gunther Sehiilze, abatido en Vizcaya. Prisionero.

19-IV-37... El Ro-37 tripulado por los aviadores italianos capitan Bruno Vittori y el subleniente
Ilias Matierallo. que cayeron al mar,

Abril 37... EI Do-17 pilotado por el teniente alemén Siegfried Gollanga, derribado en Vizcaya.

Abril 37... EI Br-19 del capitan José A. Vai Nifez, derribado sobre los montes Inchorta.

24-V-37... E| SM-79 “Sparviero” del capitén italiano Mario Aramu,, alcanzado por la AA sobre
Bilbao. Pudo regresar.

25-V-37... E| He-46 “Pava” del capitan Carlos Martinez Vara de Rey, que resultd herido sobre
Ochandiano (Vizcaya).

26-V-37... El Ba-65 del sargento italiano /reneo Moretti, muerto en aterrizaje tras resultar
alcanzado en Vizeaya,

29-V-37... El Ju-86 nim. 26-1, abatido al Este de Ochandiano (Vizcaya). Cayd incendiado.

3-VI-37... El AS-6 “Enveay" del general Mola, en cuyo accidente murid también el comandante
piloto Angel Chamorre Garcia.

5-VI-37... El CR-32 del piloto italiano Guido Presel, abatido en Vizcaya, al parecer. por Rafael
Mangrina.

16-VI-37... Un He-70 “Rayo” derribado sobre Bilbao.

14-VII-37... El Ju-52 nim. 22-51, Iripulado por Julio Ereills Garcia, José Montel Toucel,
José lifguez Sanchez-Arjons, José L. Larrazébal Barrio y Justo Pérez Vizquez, que hizo explosion
sobre el puerto de Santander por defecto de las espoletas.

14-VIII-37.... El Ro-37 tripulado por los aviadores italianos leniente Giorgio Busca y subteniente
Pietro Mosca. Cayo al mar.

17-VII-37... €l Ao-37 del teniente italiano Giuseppe Somalvico, abatido en Villarcayo.

17-VIII-37... E| £R-32 del subleniente italiano Adsmo Giulietti, derribado sobre Canlabria,

20-VIlI-37... Los He-51 de César Martin Campos y Manuel Ferrerss Larraiia, que parece
chocaron en pleno vuelo al meterse entre nubes sobre Cantabria.

20-VINI-37... El He-51 de Rafael Simdn Garcia, de la misma parirulla anterior que, perdido,

« aterriz6 en un prado de la montaia.

24-VIII-37... el CA-32 del subteniente italiano Marcello Giugioli, abatido en Canlabria.

Agosto 37... EI B/-109 del piloto alemdn Nerbert Flege/, muerto en accidente en La Albericia,
tras combalir en Cantabria. Avion mim. 6-7.

4-1X-37... El Do-17 tripulado por los aviadores alemanes Hans-Detler von Kessel. Ernst Hein
y Waldemar Kriiger, abatido sobre Lianes (Asturias).

4-1X-37... El Do-17 tripulado por los aviadores alemanes Gerhard Krocker, Herman Heil y
Waldemar Schnell, derribado sobre Lianes [Asturias).

11-1X-37... El cabo Stanisiaus Leske, tripulante de un Do-17, muerto en accidente de aterrizaje
en Aslurias. ‘

21-1X-37... El Ju-52 ripulado por los aviadores alemanes Klaws Held, Bruno Ness y Franz
Nokier, que alcanzado por AA sobre Gijon, de regreso 8 base cayd en Santiurde.

22-1%-37... El teniente observador Wans Kemper, tripulante de un Do-17 que se accidentd en
despegue de La Albericia, perecio.

24-1X-37... EI Hel-111 tripulado por los aviadores alemanes Einrich Meyer, Karl Bretimaier,
Erns! Kénig y Franz Niglbuhr, que, alcanzado por la AA en Bijon. cayd en Heras (Cantabria]).

24-1X-37... El caho aleman Willy Sembach, tripulante de un Ju-52, muerto en pleno vuelo sobre
Asturias por los cazas gubernamentales.

27-1X-37... El He-45 “Pavo’ de Juan Crespiy Angel Hernindez Diaz. abatido desde lierra en
Asturias.

29-1X-37... El SM-81 “Pipistrello” tripulado por los aviadores italianos Manfredo Appiani,
Sebastiano Bacchini y Giulio Cattaneo, ahatido sobre Gijon por la AA. Cayd al mar.

30-1X-37... EI He-45 “Pavo” de Anfonio Ofivera Fernandez y Willy Walconig abatido desde
tierra en el Tarna [Asturias).

1-X-37... E| He-45 “Pavo” de Antonio Olivera Fernindez y Willy Walconig derribado por
segunda vez desde lierra en el Tarna.

4-X-37... El Ro-37 del subteniente italiano Bruno Paolelfa, muerto en Asturias en accidente de
alerrizaje fuera de campo.

10-X-37... Antonio Penafiel, herido en Asturias sobre He-45 “Pavo’.

12-X-37... El He-45 “Pavo” de Victoriano Santos Santos y Joaguin Martinez de Velasco,
abatido en el puerto de Tarna desde fierra.

14-X-31... El He-45 “Pavo” de Enrigue Cdrdenas Rodriguez y Enrique Mata Martin, abatido
desde tierra en el puerto de Tarna.

21-X-37... El piloto alemén Friedrich Schwanengel, herido morialmente sobre Gijon a los
mandos de un Do-17, logrd velver a La Albericia, muriendo en el hospital, M
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para apoyar el avance nacional por el interior hacia Arenas de Cabrales,
dando proteccion a los aviones de cooperacion y efectuando ametrallamientos,
como los llevados a cabo contra las posiciones gubernamentales de Pola de
Gorddn y del Pico del Gallo, con felicitacion del coronel Mufioz Gran-
des (21).

El 19 de septiembre cay6 otro de los destacados pilotos de la 1.
promocion de Kirovabad, Eloy Gonzalez Obarro, cuyo “Mosca” fue
alcanzado de lleno sobre Gijon, cuando atacaba frontalmente a un
bombardero aleman Ju-86, uno de los cuales fue abatido momentos antes,
o por lo menos alcanzado gravemente, por este mismo aviador.

Los pocos “Chatos” que ain restaban a la Escuadrilla “Vasca", pese a
todo, continuaban su infructuosa labor de ametrallamiento, salvandose
milagrosamente en mas de una ocasion de perder alglin que otro aparato en
su infatigable combatir, llegando incluso a derribar varios aviones
nacionales.

El 21 de septiembre, cuando regresaba a su base en el aerodromo de
Pontejos, después de cumplir una misién sobre los objetivos asturianos,
donde debid resultar alcanzado, se estrelld en las cercanias de Santiurde el
Ju-52 de la Legion Condor tripulado por el suboficial Klaus Held y los
cabos Bruno Ness y Franz Nokler, que perecieron, y el 22 siguiente, al
despegar de La Albericia, un Do-17 meteorolégico, cayo violentamente a
tierra danando tres He-70 alli estacionados. En este accidente perecio el
teniente observador Hans Kemper y resultarian heridos el piloto y el
mecanico.

Dos dias después, el 24 de septiembre, muri6 en vuelo, ametrallado por
los “Chatos” y “Moscas”, el cabo Willy Sembach, tripulante de uno de los
Ju-52 alcanzados este dia sobre Gijon, dos de los cuales aterrizaron
violentamente antes de llegar a su base. Este mismo dia, cuando regresaba
de un servicio, al parecer alcanzado por la AA, se estrello en las
proximidades de Heras un He-111 de la Legion Condor, muriendo su
tripulacion integrada por los tenientes Ernst Konig y Heinsch Meyer y el
sargento Franz Niebuhr Brettmeier (22).

Las tropas nacionales continuaron su avance ocupando el 27 de
septiembre, por la costa, el puerto y villa de Rivadesella y més al sur,
llegaron hasta el puerto de Tama, donde la fuerte resistencia gubernamental
hizo necesario el empleo marino de la aviacion de cooperacion, siendo
derribado este mismo dia el He-45 “Pavo” tripulado por Juan Crespi y
Angel Hernandez Diaz.

El 28 siguiente, los “Moscas” se adjudicaron el derribo de dos aviones
nacionales, sin especificar el tipo, pero poco después, al ametrallar las
posiciones enemigas en el sector de Avilés, uno de los monoplanos
soviéticos fue alcanzado por los disparos hechos desde tierra.

El dia 29 se precipitd en el mar frente a las costas gijonesas, alcanzado
por las defensas antiaéreas, el Savoia Marchetti SM-81 “Pipistrello”
tripulado por los subtenientes pilotos Manfredo Appiani y Sebastiano
Bacchini, el sargento mecanico Arigo Tossi, el ametrallador Tullio
Torregiani y el radio Giulio Cattaneo, que perecieron (23).

El Gltimo dia de septiembre caerian derribados los cazadores
republicanos Andrés Rodriguez Panadero y Daniel Ranz y Diez de Artazcoz,
que perecieron a los mandos de sus respectivos “Moscas”; bajas éstas que
se compensarian con el derribo este dia y el 1.° de octubre de otros dos
“Pavos”, tripulados en ambos casos por Antonio Olivera Fernandez y el
voluntario belga Willy Wackoning.

En esta Gltima jornada, los nacionales ocuparon la gruta y basilica de
Covadonga no obstante la tenaz resistencia ofrecida por las tropas
asturianas que, pegadas a un suelo tan conocido como abrupto, lo
defendieron a costa de grandes sacrificios y no menos bajas.

Dias después, el 7 de octubre, durante un servicio de apoyo a las
tropas gubernamentales, resultd abatido por las defensas de tierra el
“Chato” de Primitivo Oreja Moreno, mientras que los “Moscas” (tres o
cuatro que, como mucho, quedaban en vuelo) se atribuyeron el derribo de
dos aparatos nacionales, un bombardero trimotor y un caza, abatidos sobre
San Justo.

El 10 siguiente, en el duro batallar de los He-45 sobre tierras
asturianas, otro “Pavo” resultd alcanzado y herido su piloto Antonio
Penafiel que, no obstante, pudo llegar tras sus lineas.

El dia 11, en un nuevo enfrentamiento contra los Bf-109 alemanes,
Francisco Tarazona Toran, que vold este dia con su companero Huertas y
dos de los “Chatos”, pasé sus apuros al ser perseguido por uno de los cazas

(21) Jesiis Salas Larrazabal. Obra citada, pagina 252.
(22) Datos ofrecidos por el coronel Herrera Alonso.
(23) Relacion oficial (incompleta) de aviadores italianos caidos en la guerra de Espafia.
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germanos hasta el mismo aerddromo de Carrefio, donde tras un
comprometido aterrizaje, saltd del “Mosca” y corrié como pudo sorteando
los disparos del Messerschmitt que, después, intentd incendiar el aparato
en varias pasadas.

En este mismo combate, entre el “Chato” de Ramon Llorente Castro y
el “Mosca” de Huerta, parece que tocaron gravemente sobre el puerto de
Gijon uno de los Junkers que bombardearon el puerto de El Musel.

Cangas de Onis fue ocupada por las tropas nacionales dicho dia 11, y
el 12 siguiente seria derribado sobre el puerto de Tarna el He-45 tripulado
por Victoriano Santos Santos y Joaquin Martinez de Velasco. El 13 resulto
herido en |a boca el aviador gubernamental Huertas al capotar en Carreno
con motor parado y tras mantener un duro y desigual combate —solo dos
“Moscas” en vuelo— contra los Bf-109 germanos.

El 14 de octubre resultaria derribado el propio Francisco Tarazona
cuando, con Luis de Frutos y los “Chatos” de Ramon Llorente y Miguel
Zambudio, Unicos en vuelo este dia, salieron a interceptar los aviones de
la Legion Condor sobre Gijon, pero la abrumadora superioridad de la caza
germana dispersd a los aviones republicanos que, perseguidos por los Bf-
+09, como en el caso de Tarazona, se vio obligado a abandonar su “Mosca”
—casi destrozado por los impactos— y saltar en paracaidas, resultando
herido, por lo que fue hospitalizado en Gijon.

Este mismo dia 14, tras un duro ataque de los He-45, que perdieron el
tripulado por Enrique Cardenas Rodriguez y Enrique Mata Martin, se rompid
el frente por Pefia Lasa, con lo que el avance nacional se acelerd,
ocupandose también Arriondas y el 17 Colunga.

El 19 de octubre, los “Chatos” y “Moscas” salieron hacia Llanes en
ayuda de las tropas gubernamentales, resultando derribado el |-15 de
Miguel Zambudio Martinez, que pudo aterrizar aunque fuera de campo, y el
dia 20, en un postrero enfrentamiento contra la caza nacional sobre
Arriondas, fueron derribados un “Chato” y un “Mosca”, que representaron
los dos Gltimos cazas republicanos abatidos a lo largo de la campana del
norte.

La situacion era critica y desesperada, por lo que no es de extranar que
este mismo dia 20, Luis de Frutos, a los mandos de un “Mosca” en cuyo
fuselaje se acomodd como pude un mecanico, vold hasta Francia
aterrizando en el aerodromo de Parme (Biarritz), campo en el que también
tomarian tierra poco despues tres “Chatos”, entre ellos los tripulados por
Ramon Llorente Castro y Miguel Zambudio Martinez.

Por otra parte, los heridos hospitalizados en Gijon Francisco
Tarazonas, Tomas Saladrigas, Huerta y Toquero, entre otros aviadores y
mecanicos de las FARE, fueron embarcados en el bugue britanico “Stanley
Wood", cuyo capitan, burlando las presiones a que fue sometido por los
navios de la escuadra nacional “Almirante Cervera” y los bous armados
“Ciriza” y “Alcazar de Toledo", los desembarcé en el puerto francés de
Burdeos.

El 21 de octubre de 1937, la campana del norte se dio por finalizada
con la toma de Gijon, sin apenas lucha, y del aerodromo de Carrefio por las
tropas nacionales, que capturaron, entre otro material aéreo, cuatro
“Chatos” y otros tantos “Moscas”, como aviones mas representativos, asi
como tres Gourdou-Laseurre GL-32, un Letov S-231, un Koolhoven KF-51,
un Potez 25, un Hispano/Nieuport Ni-52 y dos CASA/Breguet 19, todos
ellos con averias o destrozos de mayor o menor grado.

Este mismo dia 21 y no obstante |a escasa resistencia ofrecida por las
tropas asturianas en la toma de Gijén, fué alcanzado sobre El Musel el Do-
17 del teniente piloto Friedrich Schwannengel, que resultd gravemente
herido y moriria horas mas tarde en la Casa de Salud de Valdecilla, tras
aterrizar sin tren en La Albericia y salvar asi a los otros tripulantes. Esta
fue sin duda la Ultima baja sufrida por la Legion Condor en la campana
cantabra.

* * *

Desaparecida la Escuadrilla “Vasca" al ser ocupada toda la franja
cantabrica por el Ejército nacional, en el préximo nimero de “Aeroplano”
vera la luz una tercera y ltima parte de este trabajo, dedicada a glosar los
hechos mas destacados en que intervinieron las restantes Escuadrillas de
“Chatos” (1.7, 2.%, 3.7 y 4.%) del Grupo 26 a lo largo de nuestra guerra,
puntualizando finalmente las unidades aéreas en las que prestaron servicio,
al término de la contienda, en el entonces recién creado Ejército del Aire.

En este punto, es nuestro deseo expresar al coronel don Emilio Herrera
Alonso todo nuestro agradecimiento por la informacion brindada, relacionada
con los aviadores caidos durante esta campana, sobre todo en Cantabria,
lo que nos ha permitido completar atin mas los datos que ya poseiamos,
reuniéndolos con el Unico fin de servir a la Historia Aeronautica es-
pafola. M



Los “Chatos” en Espana
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“Chatos” con los Polikarpov I-15 llegados al puerto de Cartagena y Bil-

bao en octubre y noviembre de 1.936, que empezaron mandando
los soviéticos Pavel V. Richagov (‘Palancar’), Sergei F. Tarkhov (“Antonio”)
y Boris A. Turmanskii (‘Maranchov’).

Vimos también como las dos primeras se trasladaron al frente de Madrid
para cooperar en su defensa, y su actuacion a lo largo de las batallas de Ma-
laga, Jarama y Guadalajara, como hechos mas importantes, hasta que la de
Richagov o “Palancar’, después mandanda por Ivan Kopets (“Jose”) y final-
mente por Andrés Garcia Lacalle, fué disuelta y sus aviones integrados, en
mayo de 1.937, en la que se conocio como Escuadrilla “Vasca” (2), que com-
batio en el frente cantabro hasta la cancelacion del mismo en octubre si-
guiente.

En dicho mes de mayo entrd en vigor la reorganizacion de la Fuerza Aé-
rea republicana, dandose numeracion logica a las Escuadrillas y encuadran-
dolas en Grupos segun al tipo de avion.

YA vimos (1) como fueron creadas las tres primeras Escuadrillas de

Por lo que respecta al material soviético, los Grupos fueron: 21 "Moscas”
(I-16), 24 “Katiuskas” (SB.2) y 26 “Chatos” (1.15), cuyas Escuadrillas de
“Chatos” quedaron asf:

- Escuadrilla “Vasca”... Sin numeracion.

- 1 Escuadrila......... (La que empezo mandando Anton Kovaleski “Casimi-
ro") de IVAN ERYOMENCO.

- 2 Escuadrilla......... ROBERTO ALONSO SANTAMARIA.

(1).- “Aeroplano” nimero 7, pagina 109.
(2).- "Aeroplano” nimero 8, pagina 51.

- 3 Escuadrilla......... (la que empezd mandando Sergei Tarkhov) de BO-
RIS KOSAKOV.

- 4 Escuadrilla......... En cuadro. Se activaria en septiembre con LADIS-
LAO DUARTE ESPES como jefe.

- Una 5° Escuadrilla se cre¢ hacia marzo de 1938, pero pronto fue disuel-
ta, sin llegar a operar, y sus aviones repartidos entre las otras escuadrillas.

LA GRANJA DE SAN ILDEFONSO Y HUESCA

E L Ejército Popular, con €l fin de retraer efectivos nacionales del frente
cantabro, ataco por el sector de La Granja de San lidefonso el 31 de ma-
yo de 1937, para lo que desplegd en el sector central a las 1* y 3 Escuadri-
llas de “Chatos”, con el apoyo de los “Moscas” y R-5 “Rasantes” y R-Z "Nata-
chas”, aviones de cooperacion que perdieron este mismo dia 31 el tripulado
por el voluntario norteamericano Eugene Finnich, y, en Alicante, el “Chato”
de proteccion de costas tripulado por el voluntario alaman Herman Feld
(“German Pérez Lopez”).

El 2 de junio, las FARES desarrollaron una gran actividad aerea en este
sector. Los “Natachas” y “Rasantes”, con fuerte proteccion de “Chatos™ y
“Moscas”, llevaron a cabo diversos servicios y en los combates que se origi-
naron, el voluntario norteamericano Frank G. Tinker, que ahora volaba en los
“Moscas” con su compratriota Albert G. Baumler (*Ajax”), senalaba que su
escuadrilla derribo tres FIAT sin tener pérdidas, olvidando que su compatrio-
ta “Ajax” apenas si pudo llegar a su base por las graves roturas en la cola de
su “Mosca’. Por su parte, los cazadores nacionales Vazquez Sagastizabal y



Rubio Paz se adjudicaron dos y un “papagayos” (3) respectivamente, y Ru-
bio Paz, ademas, un “Mosca’”, alcanzando un “Chato” Vaquez Sagastizabal.

Al amanecer del dia 3, la 32 Escuadrilla de “Chatos” y la 22 de “Moscas”,
dieron proteccion a los aviones de cooperacion, atacando las posiciones
nacionales de La Granja. Por la tarde, estos mismos aviones encontraron
sobre La Granja los CR-32 y He-51 nacionales, originandose un duro com-
bate, durante el cual, muchos aviones se vieron obligados a abandonar la
lucha alcanzados por los disparos, lo que, sin duda, indujo a pensar que
habian sido abatidos. De otro modo no se comprende los aviones derriba-
dos reclamados por ambos bandos: 10 “Chatos”, 2 “Moscas” y 3 “Douglas”
(7), por parte nacional, mientras que Tinker (4) sefiala nueve cazas nacio-
nales los abatidos. La realidad fué que solo se perdi6 el “Mosca” de Grego-
ri Pleschenkov, que se vi6 obligado a abandonarlo en vuelo, lanzandose
€en paracaidas.

El 4 siguiente, dos FIAT de vigilancia (el comandante Garcia Morato y Ra-
fael Mazarredo Trenor) descubrieron a los aviones republicanos. Este dia
escribio Morato en su “Diario” que combatid con 3 “Moscas” “derribando uno
segun vio su companero”. Tinker, por su parte, dice que Valentin Ukhov de-
rribd un FIAT que volaba en solitario,

Dias después, el 10 de junio, habiéndose dado por finalizadas las opera-
ciones en La Granja de San lldefonso, la 3% Escuadrilla de “Chatos” (Kosa-
kov) se traslado al aerddromo de Balaguer (Lérida) para operar durante el
ataque diversivo gubernamental sobre Huesca, como refuerzo de la 22 Es-
cuadrilla (Alonso Santamaria), junto a las 1% y 3% de “Moscas" que desplega-
ron en Barbastro.

Por su parte, el grupo de Caza 2-G-3 se traslado al aerddromo zarago-
zano de Sanjurjo (Garrapinillos) para dar proteccion a los He-46 de José
Pérez Pardo y He-51 de Luis Corsini Beca, que el dia 11 siguiente inter-
ceptaron una formacion de “Chatos” y “Moscas” que daban proteccion a
los “Natachas”. Los cazadores nacionales se adjudicaron el derribo de 5
aviones republicanos, entre ellos un Potez y 2 “Katiuskas”, de los que so-
lo aperecen 2 “Natachas”, los tripulados por Luis Alonso Vega y José
Mateo Leodn.

El dia 12 fué otra jornada muy activa para la aviacion de caza republicana,
que realizo cinco servicios de preteccion a los “Katiuskas” y “Natachas’, en
el segundo de los cuales tuvo lugar otro combate, en el que la caza nacional
volvio a anotarse otros cuatro “Moscas”.

El 13 siguiente, los aviones de cooperacion gubernamentales, con la pro-
teccion de “Chatos” y “Moscas”, atacaron las defensas de Huesca, mientras
los Ju-52, He-46 y CR-32 hacian lo propio en el sector de Azuara.

El 14 tuvo lugar otro importante combate aéreo en el frente aragonés, en
el que las dos Escuadrillas de “Chatos” (Alonso Satamaria y Kosakov) y los
“Moscas” de Minaiev, interceptaron una notable formacion de aviones nacio-
nales. Tras el combate que se origino, el parte gubernamental admitia la pér-
dida de 3 “Chatos” y un “Mosca’”, contra el derribo de 6 cazas nacionales, cu-
yos aviadores reclamaron ofros 6 aparatos republicanos.

El 15 de junio, los “Katiuskas” atacaron sin oposicion los objetivos zarago-
zanos y, en otro sector del frente aragoneés, al piloto nacional Aristides Gar-
cia ametralld a un “Natacha” que, tras una homérica defensa, hiri6 al piloto
del CR-32 y huyo como pudo de la zona.

Al dia siguiente, 21 “Katiuskas”, con la escolta de los “Moscas”, bombar-
dearon Huesca. En el combate que tuvo lugar entre los cazas gubernamen-
tales y los FIAT, si hacemos caso al norteamericano Frank G. Tinker, 5 CR-
32 fueron abatidos, mientras que el cazador nacional Vaquez Sagastizabal,
que considero este enfrentamiento como “muy duro y dificil”’, se adjudicé el
derribo de un “Mosca”, cuyo piloto se lanzé en paracaidas, y sus compane-
ros Guerrero y Salvador abatieron sendos Aero-101 contra la pérdida de 5
FIAT y He-51,

Dos dias después tuvo lugar otro duro ataque a Huesca a cargo de una
escuadrilla de “Katiuskas” y tres de “Natachas”, con la proteccion de las dos
Escuadrillas de “Chatos” y las dos de “Moscas”, mientras que 5 Fokker haci-
an lo propio en el aerédromo de Garrapinillos donde, segun fuentes naciona-
les, resultd abatido uno de los trimotores. Este dia, el bando republicano re-
clamo el derribo de 5 FIAT y, en Campo Real, cuando realizaba las pruebas
en vuelo de su “Mosca", perecio el piloto soviético Lichnikov, de la 32 Escua-
drilla.

A partir del 21 de junio y tras un enésimo ataque de los “Katiuskas” a
Huesca, Jaca y Zaragoza, disminuyo la presion de las fuerzas de superficie

(3).- Nombre con el que, de modo genérico, los aviadores nacionales llamaban a los biplanes
de bombardeo ligero R-5 “Rasantes” y R-Z “Natachas, sin hacer distincion del tipo de avién,
quizas por lo parecido de sus siluetas, sobre todo, en vuelo.

(4).- "L'Aviation Republicaine Espagnola”, Patrick Laureau, pag.91.
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gubernamentales, con lo que se dio por finalizada la ofensiva sobre Huesca.
No obstante, el 24, los “Chatos” derribaron un He-46 y alcanzaron el He-
51 tripulado por Candido Fernandez Pérez, que aterrizd en las proximidades
de Gandesa, donde fué hecho prisionesro.
Este mismo dia, la 3* Escuadrilla de “Chatos” (Kosakov) se trasladd a
Azuqueca, mientras que las 1% y 3* de “Moscas” lo habian hecho dias antes
a El Carmoli.

BRUNETE

OR estas fechas, el bando gubernamental estaba preparando otra ofen-

siva al oeste de Madrid, que se conocié como batalla de Brunete, que
trataba de obligar al nacional a retraer efectivos del frente cantabro y de cer-
car a las tropas nacionales al SO de la capital.

Las operaciones dieron inicio en la madrugada del 6 de julio de 1.937 a lo
largo de la linea comprendida entre Navalagamella y Villanueva del Pardillo,
en la que el Ejército Popular rompié el frente con la cobertura aérea de las
Escuadrillas de “Chatos” de Ivan Eryomenko (1%) y Boris Kosakov (3%) y de
las 1% y 3° de "Moscas”. En los combates aéreos que se produjeron, la caza
republicana ametrallé a dos FIAT CR-32 y derrib6 un He-51, perdiendo el I-
16 del soviético Gregori N. Khosianov, abatido en las inmediaciones de Villa-
nueva de la Canada.

El 7 de julio fué un claro ejemplo de la actividad desarrollada en este fren-
te. Los bombardeos republicancs, con fuerte proteccion de la caza, atacaron
un buen nimero de objetivos nacionales en El Espinar, Navalcarnero, Maja-
dahonda, Retamares, Boadilla del Monte, Sevilla la Nueva, Quijorna, Ciem-
pozuelos, Navalagamella y los aerodromos de Getafe y Avila.

En los combates aéreos que se originaron, los “Chatos” y “Moscas” derri-
baron los CR-32 del subteniente italiano Mario Vercellio y de los sargentos
Gino Passeri y Alfonso Mattai, hiriendo grave al Comandante Andrea Zotti,
Jefe del Grupo XXIIl “Asso di bastoni”. Se perdio el “Chato” del soviético del
Alexis T. Tcharkassov.

Asi mismo, los “Moscas” combatieron sin éxito contra los Masserschmitt
Bf-109 de la Legion Condor, que el 8 siguiente puso también en juego los
bombardeos He-111, cuya velocidad mermaria notablemente la supremacia
que, en este aspecto, podrian tener los |-16 soviéticos, que perdieron el tri-
pulado por Beligkov.

Este dia 8, varios “Chatos” que volaban bajo al mando del Jefe del Grupo
26 Eugene Ptukhin, fueron interceptados por 6 cazas alemanes Bf-109, que
alcanzaron el biplano sovietico del voluntario yugoslavo Bozhko Petrovic, de
la 1% Escuadrilla de “Chatos”.

Al dia siguiente, los Ju-52 de los comandantes Gonzalez Gallarza y Carrillo
Duran, bombardearon Brunete sin oposicion aérea, mientras que los “Natachas”
y "Katiuskas" hacian lo propio sobre los objetivos nacionales con la proteccion
de los “Chatos” y “Moscas”, pese a lo cual, parece que 4 aviones de cooperacion
fueron abatidos por los Bf-109 que, ademas, alcanzaron al “Mosca” del piloto so-
viéticoo Ivan Lakaiev, que capotd en Campo Real resultando herido.

El 10 de julio, los “Katiuskas” bombardearon Escalona y las columnas na-
cionales que avanzaban desde Villaviciosa de Odon y Navalcarnero, mien-
tras los “Chatos” de la 3* Escuadrilla acompanaron a los R-Z “Natachas” en
sus salidas sobre Cuatro Vientos, Leganés y Carabanchel, derribando en
combate al CR-32 3-56, tripulado por Jests Rubio Paz, que volo este dia
agragado al Grupo italiano “Asso di bastoni” con Bermudez de Castro y Aris-
tides Garcia, los cuales, acabada la revision de sus FIAT en Tablada, se ha-
bian incorporado a Avila. Dos de los “Chatos” fueron también alcanzados,
aunque pudieron aterrizar.

El dia 12, incorporados a Avila los restantes CR-32 del Grupo espariol 2-
G-3, salieron al frente junto a los del citado Grupo italiano, entablando com-
bate contra cinco Escuadrillas de “Chatos” y “Moscas”. En el duro enfrenta-
miento perdieron la vida, por parte nacional, el capitan Narciso Bermidez de
Castro -uno de los fundadores de la “Patrulla Azul"™- cuyo CR-32 cay0 a tierra
incendiado, y por parte republicana, los soviéticos Karpov y Sheliganov ade-
mas del voluntario yugoslavo Bonhko Petrovic, todos sobre “Chato”, y Ale-
xandr Minaiev, Jefe de la 1% Escuadrilla de “Moscas”. Ademas, resultaron
abatidos el I-16 de Albert G. Baumler y el SB-2 “Katiuska” de Enrique Basan-
ta Linares, que se accidento al aterrizar en Sisante. Los aviadores guberna-
mentales reclamaron 8 FIAT y un He-51.

En los combates habidos el dia 13, las FARE perdieron el “Chato” del vo-
luntario Harold Dahl, que fué hecho prisionero, y dos “Moscas”, reclamando
el derribo de un Ju-52, dos Ro.37, cinco CR-32 y dos Bf-109 uno de los cua-
les, por el propio Frank G. Tinker. Fuentes nacionales admitieron la pérdida
de dos Fiat, y la Legién Condor se adjudicd un “Chato”, Gnico constatado.



Por estas fechas, muchos “Chatos” debieron pesar a revision tras el du-
ro batallar. No obstante, los que podian volar, lo hicieron el 14 siguiente
acompanando a los “Natachas”, tres de los cuales, los integrantes de la
patrulla mandada por el mejicano Eduardo Verduzco Robles (5), fueron
abatidos en Hoyo de Pinares y el “Mosca” de Tinker, alcanzado, capoto
fuera de campo.

El 15 de julio tuvo lugar otro gran combate entre los FIAT italoespanoles y
las tres Escuadrillas de “Moscas”, que daban proteccion a los “Natachas” y a
los “Chatos” de la 18 Escuadrilla (Ivan Eryomenko).

El 16 resultd herido el Alcala de Henares el Jefe de la Escuadra de Caza
Ivan Kopets y muerto el comandante Agustin Sanz Sainz, jefe del aerédromo,
a consecuencia del bombardeo realizado por la Aviacion nacional al mismo.

El 17 siguiente, los FIAT de Garcia Morato y los Bf-109 alemanes, comba-
tieron contra los “Moscas” de la 1 Escuadrilla, que derribaron el Messer del

El 19 siguiente debieron ser alcanzados un “Mosca” y un He-51, y el 20,
los “Natachas” erraron su objetivo, bombardeando las posiciones del Ejército
Popular al norte de Brunete, cuyas defensas repelieron el ataque alcanzan-
do un buen nimero de R-Z. El 22, un “Mosca” de la 12 Escuadrilla capotd en
Alcala de Henares.

El dia 24 caeria derribado un Dornier Do-17, cuya tripulacion se salvo
lanzandose en paracaidas, pero fué hecha prisionera, asi como el He-
51 del teniente Ernst-Friedrich Reuter y el FIAT del teniente Enzio Mac-
cani.

El 25 de julio, los “Moscas” de una patrulla de vigilancia abatieron sobre
Brunete el Ju-52 tripulado por Candido Pardo Pimenter, Andrés Val Ninez,
Félix Alvarez Pardo, Eloy Becedas Harina, Mario Ginés y el guardia civil ra-
dio Hitos Pulido, aunque otra version es que hizo explosion en pleno vuelo
por fallo del dispositivo eléctrico de las espoletas.

Estrafalaria pero efectiva puesta en marcha de los aviones utilizados por las FARE durante la guerra.

subteniente Guido Honess sobre Brunete, derribo que se lo adjudicd el piloto
norteamericano Frank G. Tinker.

El 18 de julio, fecha en que se cumplia el primer ano de guerra, dio inicio
la cotraofensiva nacional sobre Brunete y tuvieron lugar cinco enfrentamien-
tos, en los que la Aviacion nacional se adjudicé un “Chato”, un “Mosca" y un
“Natacha”, este Ultimo derribado por Garcia Morato, mientras que la Aviazio-
ne Legionaria perdia al teniente Giuseppe Mollo, que cay6 a los mandos de
su FIAT, y la Legion Condor el suboficial Harbach, que fué hecho prisionero,
y el prototipo del He-112 tripulado por Helmut Schulze, que perecid en Esca-
lona al intentar aterrizar.

(5).- Eduardo Verduzco Robles fue un piloto mexicano voluntario en las FARE, destinado en la
Escuadrilla 50 independiente de “Natachas”. Opinaba que la maniobra de evasion adoptada por
estos biplanos tras bombardear en el frente, picando hasta llegar a ras del suelo y escapar del
ataque de los FIAT, perjudicaba al avion, por lo que su patrulla, como ocurrié este dia 12, termi-
nado el ataque, en vez de picar, continud en vuelo de crucero, momento que aprovecharon los
cazadores nacionales para incendiar a los tres “Natachas”. Solo se salvo uno de los pilotos, pe-
ro su cara quedd completamente desfigurada por las quemaduras. (Del Bolitin A.D.A.R. ntm 17,
septiembre-octubre 1981, pagina 12: “La muerte de un piloto mejicano”, de Ricardo Domingo y
Bochaca).

El dia 26 seria el tumo de otro Ju-52, de la Legién Condor, tripulado por el
teniente Leo Falk y los suboficiales Walter Brotzmann, Fritz Berndt, August He-
yer y Georg Ubelhach, que fué abatido durante la noche por Mijail N. Yakus-
hin, piloto de la patrulla de caza nocturna de la 1# Escuadrilla de “Chatos”.

BELCHITE

finales de Julio de 1937, este frente quedaria estabilizado, lo que redun-
do en beneficio de las tripulaciones y, sobre todo, del material que, tras
el desgaste sufrido, necesitaba ser sometido a una revision a fondo, tras la
cual, la 12 Escuadrilla de “Chatos” paso a Hijar (Teruel), la 2* de Alonso San-
tamaria, ahora mandada por Vicente Redondo de Castro, volaria a Figueras
(Lérida) y la 3* de Boris Kosakov quedaria en el aerédromo de Balaguer
donde, a finales de agosto, la entregaria al espariol Juan Comas Borras, que
habia regresado del frente cantabro. En Candasnos desplegaria la patrulla
de caza nocturna.
El 24 de agosto de 1937 dié comienzo la ofensiva gubernamental por la
zona central del frente aragonés, rebasando el Ejército Popular la pablacion
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de Villamayor de Gallego, avanzando el 26 siguiente, por la zona sur, sobre
Quinto y Belchite, pero la actividad aérea republicana sobre retaguardia na-
cional, a lo largo de este més, fué muy notable.

Este mismo dia 26, en los combates que tuvieron lugar sobre Villamayor de
Gallego fueron derribados los CR-32 tripulados por los aviadores italianos En-
rico Schiavano y Gilberto Caselli, asi como el He-51 del comandante José
Pédez Prada -que murio en el Hospital de Fraga, donde seria interrogado por
el Coronal Ignacio Hidalgo de Cisneros- y el alférez Salvador Blanco Roman.
Por parte gubernamental, 4 “Chatos” resultaron gravemente tocados.

El 28 de agosto, el Grupo italiano “Asso di bastoni” perdio a sus pilotos Ot-
torino Cappellini, Giuseppe Costantini y Luigi Mariotti, que fueron hechos pri-
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Pilotos de la 3a Escuadrilla de "Cha-
tos", entre los que podemos ver a Jacin-
to Puig, (?), Domingo B. Hueso, José
Menendez (El Viejo), Antonio Briz, An-
tonio Sdnchez, Miguel Zambudio, Orte-
ga, Elias Herndndez, Antonio Nieto, Je-
siis Pérez y Montagut, capitaneados
por su jefe Juan Comas Borrds.

sioneros al ser derribados sus CR-32,
pero reclamé como abatidos nada me-
nos que 9 “Chatos”, 2 Aero-101 y un
“Mosca”, aviones que no aparecen por
parte alguna.
Es de resaltar que durante este mes
de agosto, el Servicio de Aviacion y
Fabricacion de Reus (SAF-3) hizo en-
trega al 26 Grupo de Caza de los 3 pri-
meros |-15 “Chatos” construidos en
Espana (6), que recibieron la nomen-
clatura de CA.
El 1° de septiembre, los “Chatos” y
*Moscas” interceptaron una formacion
. de Ju-52 y He-46, con la correspon-
diente proteccion de los CR-32. Los ca-
zas republicanos, en su primera pasa-
da, alcanzaron el He-46 del sargento
Luis Teixeira Castillo, hiriéndole mortal-
mente, mientras que los cazadores naciones reclamaron 7 cazas soviéticos,
de los que solo aparece el “Chato” del Capitan Vicente Redondo de Castro,
Jefe de la 22 Escuadrilla, que fué sustituido por Gerardo Gil Sanchez.

El 2 siguiente caeria abatido en llamas el “Chato” tripulado por Emilio He-
rrera Aguilera, hijo del prestigioso investigador espariol general Emilio Herre-
ra Linares, y seria derribado desde tierra, cuando ametrallaba las posiciones
republicanas en Belchite, el He-51 de las “cadenas” tripulado por el aférez
Ruiz de Alda, hermano del famoso tripulante del “Plus Ultra” Julio Ruiz de Al-
da, asesinado en las tristemente célebres “sacas” de agosto de 1936.

(6).- “Aeroplano” nim. 7, pagina 112
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Dias despues, el 6 de septiembre seria ocupado Belchite por el Ejército
Popular, que el 15 siguiente romperia el frente aragonés por el sector de Al-
cubierre, por donde llego hasta las puertas de Zuara.

El dia anterior, el 14, los “Chatos” obtuvieron otra victoria en caza noctur-
na al derribar el Ju-52 22-61 tripulado por José L. Muntadas S. Prim, Vselo-
vod Marchenco (7), abelardo Carazo Calleja, el sargento Romero y los Ca-
bos José Ramon Blanco Lavin, Aparicio y Velasco.

El 24 siguiente, cuando los “Chatos” daban proteccion a los “Natachas” en
Zuera, un ametrallador de éstos alcanzo el CR-32 tripulado por el aviador
italiano Luigi Monti que, no obstante, pudo regresar a su base.

Durante este mes de septiembre, el SAF-3 entrego al Grupo 26 otros 6
nuevos I-15 construidos en Espana, inciciandose la formacién de la 4° Es-
cuadrilla de “Chatos" bajo el mando de Ladislao Duarte Espés.

El 9 de octubre, con la estabilizacion del frente aragonés, la 12 Escuadrilla
de “Chatos”, que ahora mandaba el soviético Anatoli Antonov, interceptd sin
éxito una formacion de Ju-86, y el 12 siguiente tuvieron lugar dos enfrenta-
mientos entre cazas de ambos bandos sobre Puebla de Alborton y Zarago-
za, durante los que fueron derribados los “Moscas” nims. CM-150, 156, 146
y 152, aterrizando fuera de Campo los dos Ultimos. La Aviazione Legionaria
reconocio la pérdida de 5 FIAT, los tripulados por Giuseppe Rigoli, Alessio
Neri, Roberto Boschetto (piloto prisionero y avion capturado intacto), Ugo
Corsi y Francis Leoncini, que colisionaron en vuelo y se lanzaron en paracai-
das, siendo hechos prisioneros. Ademas, los CR-32 de los Jefes de Escua-
drilla Guido Nobili y Ernesto Botto fueron alcanzados y, el Gitimo herido gra-
ve en una piemna -que le fue amputada-, no obtante lo cual, pudieron regre-
sar a base, donde capoto el Teniente Vicenzo Patriarca (8).

(7).- Vsevolod Marchenco, piloto ruso nacionalizado espanol que, tras la revolucion soviética de
1917, pasd a Yugoslavia y después a la Legion espaiola, ingresando Fosleriormente enla
Aviacion Militar, donde presté servicios en la Base de Hidros de Los Alcazares.

La noche en que fue derribado, se lanzo en paracaidas, siendo hecho prisionero y trasladado al
aerddromo de Sarinana donde, tras juicio sumarisimo presidido por el jefe mismo, Comandante
Alfonso Reyes y Gonzélez de Cardenas, fue condenado a muerte y ejecutado en Albalatillo.
(8).- El teniente Vincenzo Patriarca,fue un aviador italiano llegd a Espana con el primer contingen-
te de cazadores transalpinos. El 13 de septiembre de 1936 que colisioné en combate con el Nieu-
port/Hispano Ni-52 del sargento Félix Urtubi Ercilla, piloto que se habia pasado a campo guberna-
mental en los Ultimos dfas de julio-36 a los mandos de un CASA/Breguet 19, asesinando en vuelo
a su fripulante Juan Castro Carra. Como consecuencia de este combate, el teniente Patriarca fue
hecho prisionero y posteriormente canjeado.

MANUEL ZARAUZA CLAVERO

ILOTO militar espanol que, tras ingresar en Aviacién co-

mo soldado voluntario, a partir de noviembre de 1936, en
plena guerra de Espana, realizo el correspondiente curso en
la Escuela de Pilotos de Santiago de la Ribera, a cuyo térmi-
no fue ascendido a sargento y destinado a la Escuadrilla de
“Chatos” de Garcia Lacalle, con la que combatio hasta mayo
de 1937 en que sus aviones pasaron al frente cantabro. Za-
rauza tripulaba uno de los “Chatos”, pero un fallo del motor
producido poco después de despegar, le obligé a regresar
al aerodromo de partida. A continuacion paso a la Escuela
de Alta Velocidad de EI Carmoli, donde recibié doble mando
en el UTI-4 (“Mosca” biplaza), siendo destinado después a la ;
3? Escuadrilla de "Moscas". En noviembre de 1937 fué as-
cendido a teniente por méritos de guerra y destinado a mandar la 4* Escuadrilla. Capi-
tan y mayor (marzo y diembre de 1938) también por méritos de guerra, en julio fué de-
signado Jefe del Grupo 21, puesto que ocupd hasta el final de la campania catalana en
que el mayor Zarauza paso exiliado a Francia donde fue internado en el campo de Ar-
gelés-Sur-Mer,

Algiin tiempo después, pudo trasladarse a la Union Soviética fijando su residencia
en Jarkov, donde trabajo hasta que, en plena Il GM, las tropas alemanas se acercaban a
la ciudad,en un avance, siendo evacuado junto a otros pilotos espanoles. Zarauza se
present6 voluntario en el Ejército Rojo, del que paso a la Fuerza Aérea soviética, en la-
que luché alcanzando el grado de coronel. Pereci6 el 12 de octubre de 1942, en Baki,
cuando realizaba un simulacro de combate con el sargento Sasha Riapishev, recien lle-
gado a su unidad, colisionando ambos |-16, que cayeron a tierra, Contaba Zarauza con
mas de 30 victorias aéreas (10 en Espana) y habia participado en un centenar de com-
bates aéreos.

B i |

Tres dias después, al amanecer del 15 de octubre, las FARE obtuvieron
un rotundo éxito cuando, 21 “Chatos” de las tres Escuadrillas (9) y unos 40
“Moscas”, llevaron a cabo un audaz ataque al aerodromo zaragozano de Ga-
rrapinillos/Sanjurjo, incendiando en el suelo unos 26 aviones nacionales, de
los que 6 FIAT CR-32. 3 Ju-52 (nimeros 22-49, 22-54 y 22-62) y 3 He-46

(9).- La 1# Escuadrilla de “Chatos” estaba integrada por su jefe Anatoli Antonov, Gregori Maste-
rov, Nicolai Sobolev, Anatoli Serov, Fedor Agaltsov, Eugeni Stepanov, O. Sobolevski, C. Autik-
hov, Finn, Kustov, Popov y Susukalov. (“Los “Chatos” van al ataque. Narraciones y crénicas”),
de Sergei Shigarov (1986).

Por el niimero de cola, puede tratarse de uno de los dos "Chatos" que, tripulados por rusos de la Escuadrilla de Tarkhov, "aterrizaron" en Segovia durante

los primeros combates sobre Madrid.

54



POLIKARPOV R-Z “NATACHA”

L R-Z “Natacha” era un anticuado biplano de bombardeo ligero soviético proyecta-

do por los ingenieros Markov y Skarbov, de |a Oficina de Andrei Nicolaiev Polikar-
pov, pero que, a lo largo de la guerra, desempeiid un gran papel encuadrado en las
Fuerzas Aéreas republicanas pese a sufrir grandes pérdidas debido, principalmente, a
la reducida velocidad méxima que proporcionaba su motor AM-34N, de 750 HP: 290
Km/h (220 de crucero). EI R-Z fué un desarrollo del también Polikarpov R-5 “Rasante”,
que iba armado con una ametralladora SHKAS de 7,62 mm operada por el ametrallador
y otra PV-1 de tiro frontal sincronizada con la hélice, y podia transportar ocho bombas
de 50 Kg., cuatro de 100, o dos de 250 Kg. aunque estas Gltimas, si las llego a trans-
portar en Espafia, debié ser en contadas ocasiones. Sesenta y dos aparatos R-Z llega-

ron a la zona gubernamental en enero y febrero de 1937, con los que se formaron seis
Escuadrillas que fueron mandadas inicialmente por Luis Alonso Vega, Antonio Saluela
Lucientes, Crescencio Ramos Pérez, Juan de Vargas Barbera, José Maria Romero Fer-
nandez y José Sabaté Martinez, los cuales empezaron a operar de forma decisiva en la
batalla de Guadalajara junto a los “Chatos”. Después, en mayo, se recibieron otros 62
aparatos, de todos los cuales, al finalizar la contienda, se recuperaron 26 aviones que
el nuevo Ejército del Aire destinaria a las unidades de Marruecos.

“Pavas” (10) quedaron destruidos, pereciendo en el ataque el teniente piloto
Francesco Dominici.

El 16 siguiente, sufrio un grave accidente el “Chato” tripulado por el sovié-
tico Finn, de la patrulla de caza nocturna.

En los Gltimos dias de octubre de 1937, los bombardeos nacionales ataca-
ron insistentemente los objetivos de Catalufa, sobre todo, las cadenas de
produccion de los “Chatos”, cuyas entregas al Grupo 26 se redujeron este
mes a solo 3 aparatos. »

Como consecuencia de esta actividad aérea, el dia 25 fueron derribados
dos bombardeos SM-81, uno de ellos por la AA, que cayo al mar, y el tripula-
do por Luigi Bertochi, Sergio Pilvini, Paolo Sola, Mariano Bodoni y Alessan-
dro Amici, resultd abatido en caza nocturna (11) por el piloto soviético Euge-
ni Stapanov, cayendo en las proximidades de Moncada.

Finalizadas las operaciones en este sector, los bombarderos siguieron ope-
rando sobre objetivos de las retaguardias contrarias durante el mes de noviem-
bre, en uno de cuyos servicios, los “Chatos” atacaron el dia 19 al hidroavion
CANT Z-501 nimero 62-8, hiriendo al voluntario portugués Joe Caetano Sepul-
veda Velloso. Uno de los biplanos republicanos resulté también alcanzado.

El 29 de noviembre, el “Mosca" CM-110, tripulado por Pablo Salén, resultd
abatido y su piloto herido, y el R-5 “Rasante” de J. Curta, quizas perdido, se
internd en Francia aterrizando en St. Girons.

Este mes de noviembre, las Escuadrillas del Grupo 26 recibieron otros 13
nuevos “Chatos”.

El dltimo mes del ano 1937 comenz6 con la misma machacona actividad
de los bombarderos, mientras la caza republicana iba tomando posiciones
ante la ofensiva que preparaba el mando gubernamental contra la capital tu-
rolense en aquel crudo invierno en el que las temperaturas llegaron a bajar a
los -15° al sol y a los -50° a 2.000 metros de altura.

TERUEL

ERO antes, siguiendo el plan establecido, la 1* Escuadrilla de “Chatos”,
ahora mandada por Eugeni Stepanov, desplegé en Villafranca del Pana-

(10).- J. Salas, “La guerra de Espana desde el aire”, pags. 268 y 269.
(11).- Sergei Shingarov, obra citada
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des, la 2%, que ahora tenia como jefe a Chindasvinto Gonzalez Garcia, en
Balaguer, y la 32 de Juan Comas Borras, lo hicieron en El Toro, mientras que
la 42 de Ledislao Duarte Espés, continuaba en Sabadell en periodo de orga-
nizacion y entrenamiento.

El 5 de diciembre resultd abatido el piloto aleman Siegmund, que fué he-
cho prisionero, y el 10 siguiente, en un combate sobre el sector de Alcubie-
rra, los “Chatos” perdieron el del soviético Kotekov por colision en combate
con el FIAT tripulado por el piloto italiano Vittorio Barberis.

El 15 siguiente, fecha en que did inicio el ataque gubernamental sobre Te-
ruel, resulto abatido el “Mosca” de Enrique Jornet, de la 4* Escuadrilla, y dos
dias después, en un enésimo servicio sobre el frente, los “Chatos” y “Mos-
cas” interceptaron sobre Concud una formacion de He-70 y 111, protegidos
por los Bf-109 y CR-32, contra los que combatieron, derribando dos de los
bombarderos, uno de cada tipo. El He-70 iba tripulado por Pedro Pimental
Gallego, Julian Dias Glemes y Francisco Alvarez Vazquez. El He-111 pudo,
no obtante, aterrizar en Alcocer.

Pese a las bajas temperaturas y tras duros combates, el dia 22 ocupd Teruel
el Ejército Popular sin apenas recibir apoyo aéreo, debido a las mencionadas
condiciones climaticas, no obstante lo cual, el 24 siguiente, los “Chatos” ame-
trallaron las concentraciones nacionales en Bezas, Valdecuenca y Terriente.

El 28 de diciembre, 6 “Chatos” y 15 “Moscas" se enfrentaron al Grupo de
Caza espanol 2-G-3, derribandole el CR-32 nin. 3-87 tripulado por Antonio
Lopez Sert, contra la pérdida del “Mosca” del José M2 Campoamor Pelaez.
La legién Condor también perdi¢ los He-51 de Martin Haupt, Erich Bayer y
Lesigkeit (prisionera).

A lo largo del mes de diciembre, el Grupo 26 recibio otros 13 nuevos
“Chatos”, 11 entregados por el SAF-3 (Reus) mas otros 2 montados por el
SAF-16 (Sabadell), con los que se alcanzo la cifra de 35, total de los aviones
construidos en Espana durante 1937.

El 12 de enero de 1938, los nacionales iniciaron su contraofensiva ocupan-
do Arguillo de San Blas, resultando abatido el dia 2, sobre el Alto de Celadas
el CR-32 de José M. Careaga Urigiien, que fué hecho prisionero.




En otro combate habido en la tarde del 6 de enero, los cazadores nacionales
Manuel Vazquez Sagastizabal y Carlos Bayo se adjudicaron el derribo de sen-
dos “Chatos”, pero este dia, segun Andrés Garcia Lacalle (12), en el Diario de
Operaciones de la Escuadra republicana figura que despegaron 5 “Chatos” de
la 1% Escuadrilla, 7 de la 22 y los numeros CA-35 y CA-38 de la 3% que comba-
tieron contra 17 HE-51. EI CA-038 resultd con impactos en el deposito de aceite
y planos, “regresando todos sin novedad a las 16 horas y 35 minutos’”.

Dias despues, el 10 de enero, resulto abatido el “Chato” de Antonio Pérez
Garcia, y el 12 siguiente, el Ro-37 del comandante jefe del Grupo XXII “Lin-
ci” Alfonso Franciosa, con su compatriota el teniente Angelo Filippi, asi como
el CR-32 tripulado por el sargento Ernesto Maestrello y, en accidente, caeri-
ael sargento Guerrino Natilini.

El dia 13 siguiente, resulté muerto en vuelo sobre Pons Federico Valles
Gil-Dolz, tripulante de un Caproni Ca-310 ametrallado, al parecer, por la ca-
za republicana, pereciendo también en las costas levantinas el sargento ale-
man Harold Kahl, tripulante de un He-59.

El 15 de enero, fecha en que se rindieron al Ejército Popular los Ultimos
reductos nacionales de Teruel, resulto abatido el He-51 de las “cadenas” tri-
pulado por Luis Palacios Vega.

El 17 siguiente, dos Escuadrillas de “Chatos” combatieron sobre Santa
Eulalia con los FIAT italianos, en cuya confrontacion cayeron los CR-32 tri-
pulados por Angelo Boetti y Bruno Cesana.

El dia 18, los “Katiuskas" bombardearon Salamanca y alcanzaron el CR-
32 del subteniente Renato Andreani, que perecio al intentar aterrizar en las
proximidades de Aldehuela. Esta jornada, la Legion Condor se adjudico 4
“Chatos” y un “Mosca”, de los que solo aparece este Ultimo, que iba tripulado
por Luis de Frutos Gonzalez. Los germanos perdieron los He-51 de Heinrich
Klein, Heinz Runze y Heinrich Torner. Los cazadores republicanos se adjudi-
caron el derribo del CR-32 tripulado por Pedro Gil Escoain, gue cayod en
Moncada de Moncayo.

El 20 siguiente, resultd abatido desde tierra, en el sector de Las Pedrizas,
el Ro-37 de Manuel Negron de las Cuevas, y el 24, tras un duro combate so-
bre Perales, donde 16 “Chatos” y 25 “Moscas” interceptaron una formacion
de bombarderos nacionales con la escolta de los Grupos de Caza espanoles
2-G-3 y 3-G3, resultd derribado por la AA propia, el CR-32 3-95 del Coman-
dante Joseé Ibarra Montis, jefe del ltimo de los Grupos citados, que salvd la
vida lanzandose en paracaidas.

Con relacion a este enfrentamiento, en el que los cazadores de ambos
bandos reclamaron un importante nimero de derribos, Andrés Garcia Laca-
lle sefala que, segun el Diario de la Escuadra de Caza, ese dia despegaron
de El Toro 8 “Chatos” de la 2% Ecuadrilla (Chindasvinto Gonzalez) y ofros 8
de las 32 (Juan Comas) para ametrallar las carreteras de Cella y San Blas,
observando sus pilotos que dos Escuadrillas de FIAT combatian con los
“Moscas” y como en el suelo ardian dos cazas nacionales, anadiendo que
los “Chatos” intentaron intervenir en el combate pero que no pudieron por la
altura en que tenian lugar el enfrentamiento.

El 29 de enero, cuando los CR-32 de ametrallamiento atacaban a los ca-
rros blidados republicanos en el sector de Singra, fueron interceptados por
los cazas gubernamentales, que derribaron el FIAT 3-64 de Luis Herrero de
Teresa y alcanzaron los tripulados por Jorge Muntadas Claramunt e Isidro
Comas Altadill, no obstante lo cual pudieron aterrizar en Calamocha.

Durante este mes de enero, las FARE perdieron, ademas, dos “Chatos”
en sendos accidentes, y recibieron otros 14 nuevos, construidos por los
SAF-3/16.

El 7 de febrero siguiente, las tropas nacionales iniciaron su contraofensiva
sobre Teruel con gran actividad aérea, sobre todo por parte de la Legion
Condor, uno de cuyos cazadores, el teniente Wilhelm Balthasar, a los man-
dos de un Bf-109, obtuvo una resonante victoria sobre Alfambra, al derribar
en un mismo combate el “Mosca” de Francisco Chumillas y los “Katiuskas”
pilotados por Ausiro, Mayoral y Sepllveda, hecho solo igualado y aun au-
mentado por el Comandante Angel Salas Larrazabal.

Este mismo dia colisionaron en vuelo sobre Oropesa los CR-32 3-93 y
3-99 tripulados por Mariano Varona Trigueros y Progreso Nifez Martin,
hecho que se repitié sobre Utrillas el dia 16 siguiente entre los FIAT de los
aviadores italianos Pasquale Calcagno y Walter Franchino, y el dia 21, so-
bre Puebla de Valverde, entre el CR-32 del capitan Carlos Haya Gonzalez
y el “Chato” del sargento Manuel Orozco Rovira. Otro de los FIAT abatidos
este dia 21 de febrero fue el del italiano Mario Visconti que, finalmente, pu-
do aterrizar en campo gubernamental siendo hecho prisionero y el avion
capturado.

(12).- Garcia Lacalle: ‘La aviacion de caza en la guerra espaniola 1936/1939, pag. 338.

MESSERSCHMITT BF-109

AMOSO avion de caza germano de la Il GM disenado por el profesor Willy Messersch-

mitt que, durante el conflicto espafiol de 1936/39, fué experimentado encuadrado el la
Legion Condor que, en los primeros meses de la guerra, recibid los prototipos Bf-109V-
3, V-4, V-5 y V-6. A éstos siguieron otros 52 aparatos de las series B-1y B-2 que sustitu-
yeron a los He-51 en las dos primeras escuadrillas del Grupo de Caza aleman J/88, e hi-
cieron su aparicion en julio de 1937, durante la batalla de Brunete. Doce de la serie B-2
fueron sustituidos por otros tantos de la seria C-1, armados con dos ametralladoras MG-
17 sobre el motor y otras dos en el borde de ataque del ala.
El Bf-109 fué un monoplano de ala baja cantilever y tren principal retratil propulsado por
un motor Junkers “Jumo” 211Da, de 720 HP, sustituido en la versién B-2 por el “Jumo”
210Ga, de 730, con los que desarrollaba una velocidad maxima de 465 y 470 Km/h (350 y

344 de crucero), su techo operativo frisaba los 8.000 metros y la autonomia era de 690
Km. En junio de 1.938, la 3* Escuadrilla del Grupo J/88, mandada por el famoso aviador
Werner Malders, fue equipada con los Bf-109E, con motor Daimler Benz 601Aa, de 1100
| Hp, y hélice tripala, que alcanzaban los 500 Km/h. de velocidad méxima (483 de crucero).
En los Ultimos meses del conflicto, la Legion Condor entregd una escuadrilla de estos
cazas a la Aviacidn nacional, unidad que fue integrada en el Grupo 5-G-5, con los He-
112, pero que no llegd a entrar en combate. Al final del conflicto, el Ejército del Aire des-
tin a los Bf-109 al Regimiento de Caza nim. 23 y a la Escuela de esta especialidad. En
1942 adquirio otros catorce aparatos de la serie “F" y, dos afios mas tarde, veinticinco
células de la serie “G", contratando con la Hispano Aviacion, S.A. la construccion bajo
licencia de 200 aviones. El problema de la falta de motores vino a alargar considerable-
mente su produccion, circunstancia que salvo la adquisicion del motor Roll Royce “Mer-
lin" 500/45, con los que se llegd a concluir la serie, conocida bajo el nombre de “Bucho-
nes",. pero demasiado tarde, aunque algunos aparatos intervinieron en el conflicto saha-
riano. Cuando se dieron de baja, varios “Buchones” se vendieron al productor
cinematrografico que rodo “La batalla de Inglaterra”,

El 22 siguiente, fecha en que la capital turolense fue reconquistada por las
tropas nacionales, cayd el He-51 tripulado por Andrés Carreras Garcia, aba-
tido desde tierra.

A partir de esta fecha, la actividad aérea en este sector disminuyo sensi-
blemente, no obstante lo cual, los “Chatos” continuaron su incansable labor
donde y cuando se reclamaba su presencia, como fué el dia 26 de febrero,
en que atacaron a un hidroavion He-59 en las costas mediterraneas, a la al-
tura del cabo San Sebastian, hiriendo a su piloto el capitan aleman Salcher.

Este mes, el Grupo 26 solo recibi 4 “Chatos” del SAF-3 (Reus).

ARAGON-LEVANTE-VINAROZ

L 9 de marzo de 1937, tras una quicena de relativa actividad, la Aviacion

nacional inicio una serie de ataques a lo largo de tres jornadas, como pre-
paracion para que las fuerzas de superficie comenzaran su avance el 12 si-
guiente en el sector de Alfambra-Belchite, avance que, a la postre, las condu-
ciria hasta el Mediterraneo, dividiendo en dos zonas el territorio gubernamen-
tal.

Para hacer frente a estas operaciones, las Escuadrillas de “Chatos” desple-
garon: en Escatron, la 12, ahora mandada por el sovietico Alexandr S. Ossi-
penko; en Balaguer, la 22 que habia pasado a ser mandada por Leopoldo Mor-
quillas Rubio; en Bujaraloz, la 3° de Juan Comas Borrés, y en Candasnds la 4*
-por fin operativa- de Ladislao Duarte Espés. Los “Moscas” lo hicieron en Can-
dasnds (12); Puig Moreno (22); Salou (3%); Escatron (4%), y Bell Puig (59).

El 10 siguiente, los cazadores italianos del Grupo “Gamba di ferro” se ad-
judicaron el derribo de dos “Chatos”, mientras sobre Minuesa perdian el CR-
32 de Enrico Zuffi, que fué hecho prisionero. También resultd abatido el He-
45 "Pavo” tripulado por Juan Emilio Saracho Alfaro y Gabriel M? Laffita y Bei-
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ner, y muerto en accion sobre Ro-37 el cabo ametrallador Lujan, La caza re-
publicana perdio este dia dos “Moscas”; el CM-121, abatido sobre Alcaniz, y
el CM-152 destruido en el suelo (Lérida).

El dia 11, la Legion Condor sorprendid en tierra en los aerodroomos de
Bujaraloz y Candasnds, a los “Chatos” de las 3% y 4° Escuadrillas, alcanzan-
do gravemente cinco de ellos. No obstante, los cazadores republicanos pu-
dieron derribar el Bf-109 del teniente aleman Graf Zo Dehna y ametrallar a
un He-111.

Este mismo dia, los “Chatos” tripulados por los soviéticos Ivan Ferskov y
Alexandr Ossipov se internaron en Francia y aterrizaron en Cenne-Monestier.

El 12 siguiente tuvo lugar otro importante combate aéreo sobre Puebla de
Hijar entre los “Moscas” y “Chatos” que daban proteccion a los “Katiuskas”, y
los FIAT del Grupo de Caza espanol 2-G-3. Seguin los cazadores naciona-
les, en la confrontacion, derribaron 7 “Chatos”, de los que, segun el Diario de
Operaciones de la Escuadra de Caza, “se desconoce el paradero del “Cha-
to" CA-057 pilotado por Aradin y el CA-034 pilotado por el sargento Ramon
Llorente Castro. EI CA-040 del sargento Mora, aterrizo en la proximidades
de Flix, resultando el piloto con heridas leves y el avion con ligeros desper-
fectos. EI CA-018 pilotado por el sargento Vicente Piner, toma tierra en Cas-
pe con muchos impactos”.

El 13 de marzo, los cazadores de la Legion Condor Herbert |hlefeld y At-
tling, se adjudicaron el derribo de dos “Chatos”, mientras el repetido Diario
de Operaciones sefialaba que este dia, al despegar del aerédromo de Cas-
pe cuando era bombardeado par los Ju-52, el CA-002 capoto pereciendo su
piloto, Vicente Piner, al incendiarse el avion.

El 14 siguiente, en otro combate sobre Alcaniz, en el que se enfrentaron
28 "Chatos" y 20 "Moscas” a los CR-32 del Grupo de Caza italiano “Asso di
bastoni”, resultaron abatidos los FIAT del comandante Ciro Aielo, Jefe del
Grupo, del capitan Franco Lucchini, Jefe de Escuadrilla, y de Alberto Brondi,
que fueron hechos prisioneros. Los aviadores transalpinos reclamaron el de-
rribo de 5 “Chatos” y 2 “Moscas”, aviones que tampoco aparecen por parte
alguna como abatidos.

El dia 15, Francisco Tarazona Toran, se vio obligado a aterrizar sin tren,
tras combatir, a los mandos de su "Mosca", y en las cercanias de Vinaroz,
alcanzado por los “Chatos” de la defensa de costas, realizo un aterrizaje for-
zoso el hidroavion He-59 tripulado por los aviadores alemanes capitan Riic-
ker, alferez Tonolo, sargentos Stromeyer y Heinz, y el voluntario portugués
Sepulveda Belloso, que fueron hechos prisioneros tras incendiar el aparato.

Dias después, el 19 de marzo, resulté abatido en el sector de Caspe-Bala-
guer, el “Chato” tripulado por Conrado Suazo Gare, y en Candasnds se vio
precisado a aterrizar un He-111, cuya tripulacion, que fué hecha prisionera,
incendio el avion.

El 20 siguiente, los “Chatos” ametrallaron en vuelo una formacion de bom-
barderos FIAT BR-20, del Grupo Autonomo Misto “Cicogne”, alcanzando
gravemente a uno de ellos que, segun parece, pudo aterrizar tras sus lineas,
derribando ademas el Ro-37 tripulado por el sargento Paolo Boccella y el
soldado Pietro Santu.

El dia 21, en un nuevo combate, los italianos perdieron al sargento Alfredo
Sangiorgi al ser dirribado su FIAT, y en la costa mediterranea, los “Chatos”
de defensa de costas abatieron otro hidroavion He-59, el tripulado por el te-
nignte Hayo Jirgens, alfférez Karl Zunker y los sargentos Kurt Werner y Kurt
Kaitzel, que perecieron en las cernanias de Cambrils.

Dos dias después caeria derribado en el sector de Quinto el He-45 tripula-
do por Fernando Regueral Paz y Juan Adarraga Elizaran, que perecieron.

Al dia siguiente, los “Chatos” tuvieron uno de los dias mas negros de su his-
toria espanola. Cuando las Escuadrillas de Leopoldo Morquillas (22) y Juan
Comas (3%) ametrallaban una caravana de camiones en la carretera de Osera,
fueron sorprendidos por los FIAT de los Grupos de Caza espanoles 2-G-3 y 3-
G-3 que daban proteccién a los bombarderos Ju-52 y SM-79 en el sector de
Quinto; en el combate que siguid, la 3* Escuadrilla (Comas) perdié los CA-005
tripulado por Antonio Sanchez, CA-037 de Jests Pérez, CA-032 de Domingo
B. Hueso, pereciendo sus tripulantes, asi como el CA-027, de Elias Hernan-
dez, que parece colisiond con el CA-030 de Francisco Vinals Guarro (13), de
la 2% Escuadrilla, unidad que también perderia el CA-52 de Fernando Villins y
el CA-038 de Alfredo Dealbert, el cual rompid el avion al intentar el aterrizaje.

13).- En el Boletin "Alas" nim. 3-4, de la Asociacion de Aviadores de la Replblica (ADAR), pé-
?inas 28 y 29, el mecanico Sebastian Gordi sefiala 3ue. estando en el aerédromo de Sarirfiena,
llegaron varios “Chatos" después de combatir el 24 de marzo de 1.938, Entre ellos estaba el de
Francisco Vifials, que traia roto parte del fuselaje y media ala por colision, segun Vinals, con un
CR-32 al que habia derribado. Sigue el mecanico Gordi que el FIAT derribado y que colisiond
con el “Chato” de Vinals, era el tripulado por el Capitan Carlos de Haya Gonzélez, circustancia
que no pudo ocurrir en dicha fecha ya que el capitan Haya habia muerto el 21 de febrero por
colision con el “Chato” del Sargento Manuel Orozco Rovira.
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Los grupos de Caza nacionales perdieron 3 de sus FIAT en este combate,
uno de ellos el CR-32 num. 3-104, tripulado por José Jurado Gonzalez, que
perecio.

El 26 de marzo, la Escuadrilla de Ametrallamiento 3-E-3 y los He-51 de las
“‘cadenas” (Grupo 1-G-2) sufrieron un duro castigo cuando operaban contras
posiciones gubernamentales en el rio Guadalope, estre las poblaciones de
Caspe y Alcaniz, al perder los CR-32 nUms. 3-86 y 3-114 y a sus tripulantes
Manuel Garcia Diaz y Alvaro Figueroa Fernandez, y resultar herido Francis-
co Diaguez Rodriguez. Los He-51 por su perte, perdieron los tripulados por
Julian Aragon Munoz y José Jiménez Guerra, ademas de resultar heridos
Luis Giervos Martinez, José A. Gonzalez del Valle y Ruy Ozores Ochoa.

A lo largo de este mes de-marzo, las Escuadrillas de “Chatos" recibieron
otros 12 aviones |-15 construidos en Espana.

El 2 de abril siguiente, en combate con los “Chatos” y “Moscas” sobre Al-
barracin, fué derribado el CR-32 del piloto italiano Otello Tessitore y herido
también sobre FIAT Jorge Muntadas Claramunt.

El dia 3, los “Moscas” que daban proteccion a los “Chatos”, combatieron
contra los Bf-109 alemanes de la Legién Condor, derribando el caza tripula-
do por el teniente germano Fritz Awe.

El 8 siguiente, en otro servicio de prateccion a los “Chatos”, los “Moscas”
alcanzaron el CR-32 num. 3-61 del comandante Angel Salas Larrazabal, que
se vio obligado a aterrizar fuera de campo, a 2 Km. al norte de Morella.

El 9 de abril, un buen numero de “Chatos" y “Moscas” intervinieron en un
gran desfile aéreo sobre Barcelona, como despedida de los pilotos soviéticos
que embarcaron para ser repatriados, haciéndose cargo de la 12 Escuadrilla
el soviético Kapuchin y de los aviones de caza nocturna el espariol Walter
Katz.

El dia 13, 6 "Moscas" de la 3% Escuadrilla dieron proteccion a los “Chatos”
que venian hostigando a las tropas nacionales en su avance hacia Vinaroz.
Los cazadores republicanos José M® Bravo, Antonio Calvo y Manuel Montilla
(14), de la 3% Escuadrillas de “Moscas”, pronto avistaron a los CR-32, v for-
mando en ala, picaron y ametrallaron a los biplanos italianos alcanzando a
dos de ellos, uno de los cuales cay¢ incendiado y el segundo abandond la
escena echando humo.

(14).- ; Obra citada.
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El 14 siguiente, los “Chatos” continuaron sus ataques en el sector de Vina-
roz, mientras que los “Katiuskas", también con la proteccion de los “Moscas”,
hacian lo propio en el sector de San Mateo y la Jana, sobre el que combatie-
ron con los CR-32 y He-51, que se adjudicron el derribo de tres “Moscas”.

El 15 de abril, las tropas nacionales llegaron a las costas mediterraneas,
conquistando Vinaroz y Benicarlo, resultando abatido desde tierra el Cr- 32
del sargento italiano Giuseppe lo Moro mientras ametrallaba las posiciones
republicanas. Por su parte, los “Chatos” y “Moscas” atacaron el 16 las posi-
ciones de Aliaga y Allépuz, donde fueron alcanzados dos aviones, uno de
cada tipo.

En este punto, el mando nacional decidio arientar el avance de sus tropas,
en una segunda fase de su ofensiva, hacia Valencia.

El 17 siguiente, los “Chatos” de la defensa de costas interceptaron sobre
Cartagena una formacion de He-111, alcanzando al nimero 25-27 que, en vue-
lo de regreso a Armilla, parece cay al agua a lo largo de las costas de Motril.

Dias despues, el 20, en una de las numerosas salidas, los “Moscas” de la

32 Escuadrilla dieron proteccion a los “Chatos” y “Natachas” en el frente va-
lenciano, donde las defensas de tierra nacionales alcanzaron a dos de los R-
Z, salvandose la tripulacion de uno al saltar en paracaidas; el otro volvié a su
base pese a ir echando humo.

De regreso a Sagunto, los “Moscas” fueron interceptados por 4 Bf-109,
descolgandose dos sobre las patrullas de José M? Bravo y de José Alarcon
Rios que, segun Manuel Montilla (15), esquivaron el ataque y, virando veloz-
mente, les hicieron frente, entablandose un duelo a muerte, en el que uno de
los Bf-109 resultd alcanzado pasando como un bolido sobre los “Moscas”
echando humo, haciendo explositn instantes después.

El dia 25 de abril, la patrulla de “Moscas” de la 3* Escuadrilla formada por
Francisco Tarazona, Andrés Fierro y Yusta Gorbaton, interceptaron a 6 He-
111 de la Legion Condor cuando regresaban de bombardear el puerto de
Valencia, atacandoles de frente y alcanzando al punto derecho de la patrulla

(15).- Montilla Montilla: Obra citada, pagina 100.
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del jefe, el cual, cuando los demas picaban para evitar el ataque de los
“Moscas”, fue rematado por Tarazona (16). De regreso al campo se entera
que Yuste y Fierro habian abatido uno de los bimotores alemanes, alcanzan-
do gravemente a otro.

Por estas fechas, una zona de bajas presiones sobre las islas Columbretes,
propici6 varios dias de descanso a las tripulaciones que, a causa de los nubla-
dos bajos, no pudieron salir al frente, no obstante lo cual, el dia 29 fue derriba-
do en este frente levantino el He-45 tripulado por los alféreces Puig y Campos.

A lo largo de este mes de abril, el SAF-3/16 entregd otros 13 nuevos “Cha-
tos”, de los que 6 fueron los primeros montados por la factoria de Molins.

El 2 de mayo resultaron abatidos en levante el CR-32 de José Mesia Les-
seps y el He-45 tripulado por Victoriano Santos Santos y Angel Hernandez Di-
az, y alcanzado en ametrallamiento el propio comandante Salas Larrazabal,
que pudo aterrizar en Aguilar.

El 7 siguiente, los “Moscas” que daban proteccion a los “Chatos”, derriba-
ron un He-51.

5 bombarderos SM-79, aviones de los que solo aparecen como derribados
CR-32 del alférez italiano Placido Boschelli, que perecio, y otro que, por coli-
sion, se lanzo en paracaidas su tripulante, cayendo en territorio nacional,
Ademas, resulto herido sobre FIAT el piloto espafiol José Arango Lopez. Ta-
razona sefala la perdida de 3 “Moscas” y un SB-2.

El 26 de mayo regreso a Sagunto la 3? Escuadrilla de “Moscas”. El 28, los
cazadores nacionales reclamaron el derribo de otros 7 “Chatos” y 2 “Mos-
cas”, contra la perdida del CR-32 tripulado por €l sargento italiano Gastone
Picchini, que perecio, y el del comandante Salas Larrazabal que, al ser al-
canzado su avion, se vio obligado a abandonar la lucha.

En verdad, parecen muchos los “Chatos” reclamados como destruidos por
los cazadores nacionales en solo tres dias: 15 aviones...Cifra que, ademas,
superaba a los recibidos a lo largo de este mes procedentes del SAF-3/16, 19
“Chatos” en total, terminados en Reus (uno), Sabadell (once) y Molins (siete).

El 4 de junio, tras el descalabro sufrido por los "Katiuskas” el dia 2 sobre

Dias después, el 11, los
“Chatos”, junto a las 1# y 3° Es-
cuadrillas de “Moscas”, ametra-
llaron una columna nacional
que avanzaba por la carretera
de la costa hacia Castellon.
Después, durante una alarma
aérea sobre Nules, intercepta-
ron a los bombarderos de la Le-
gion Condor y su escolta de Bf-
109, cuatro de los cuales se
descolgaron sobre los “Moscas’
de Tarazona, Fierro y Yuste.
Durante el combate, uno de los
cazas alemanes, perseguido en
picado por Tarazona, al tratar
de recuperar, perdid un plano,
precipitandose sobre la sierra
de Espadan. El “Mosca” de
Yuste apenas si pudo llegar a
Sagunto con el motor parado y
unos cuarenta impactos.

El dia 12 de mayo seria abati-
do desde tierra el He-51 del te-
niente Mariano Cuadra Medina y
el He-45 de Feélix Bermuidez de
Castro y Delgado Valle, que re-

sultaron heridos en El Paobo. El
13 siguiente, cuando los “Cha-
tos" y "Moscas" ametrallaban sobre Allépuz, combatieron contra tres Escua-
drillas espanolas de CR-32, que reclamaron el derribo de 7 “Moscas” y un
“Chato”, resultando herido leve el comandante Garcia Morato.

El 14 de mayo caeria abatido en Caspe el FIAT CR-32 ndm. 3-76 de José
Romagosa Duran, que perecio, y las defensas de tierra alcanzarian grave-
mente el He-51 del Alférez Ruy Ozores Ochoa, que abandono el avion lan-
zandose en paracaidas, y el He-45 de Serafin Serra Pujazén y Feliciano Ro-
driguez Jiménez, que murieron.

El 15, al regreso de un servicio en el frente de Levante, el “Chato” de Juan
Comas Borras, Jefe de la 32 Escuadrilla, sufrié accidente del aterrizaje en El
Toro, resultando herido y sustituido por su compariero Miguel Zambudio Marti-
nez. Ladislao Duarte Espés también resultd herido leve en otro accidente.

El dia 17 fué abatido el He-51 del alferez Francisco Encinas Rodriguez v,
al dia siguiente, los FIAT CR-32 de Carlos Serra Pablo-Romero, Javier
Allende Isasi y Pedro Martinez de Irujo, que pudieron aterrizar aunque fuera
de campo.

En los dias que siguieron, los bombarderos nacionales arreciaron sus ata-
ques contra los aerodromos catalanes cuando los “Moscas” estaban en el
frente, a cuyo regreso sufrieron accidente el dia 22, los CM-167 y 169.en
Valls, y el CM-165 en Bellpuig, el 23, dia en que el Ejército Popular llevo a
cabo un fuerte contraataque en el sector catalan comprendido entre las po-
blaciones de Tremp y Balaguer, donde tuvo lugar un duro combate aéreo en
el que, seglin Francisco Tarazona (17), que habia pasado con su escuadrilla
a Vendrell dias antes, derribaron al enemigo nada mas que 17 cazas FIAT y

(16).- Tarazona Toran: "Yo fui piloto de caza rojo”, pagina 128..
(17).- Tarazona Toran: Obra citada, pagina 143 y siguientes.
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Uno de los "Chatos" capturados por los nacionales, esta vez en Aleaiiz, en marzo de 1938.

Cenia, en que perdieron 5 aparatos, los FIAT italianos de la Escuadrilla de
Ametrallamiento “Frecce” perdieron el fripulado por el subteniente Duilio Ni-
chiarelli, abatido en Linares de Mora, y otros dos CR-32, perdidos y sin com-
bustible, aterrizaron en Guadalajara, siendo hechos prisioneros sus tripulan-
tes y capturados intactos los aparatos.

Este mismo dia, los “Chatos”, con la proteccion de la 32 Escuadrilla de
“Moscas”, atacaron sin oposicién las posiciones nacionales al sur de Mos-
queruela, y los de defensa de costas interceptaron sobre Valencia una for-
macion de bombarderos SM-79, a los que no pudieron dar alcance.

El 8 siguiente, el Grupo de Caza italiano “Gamba di ferro" se adjudicd el
derribo de otros 10 “Chatos” (?) y un “Katiuska®, mientras que los He-51 de
las "cadenas" perdian otro de sus aparatos.

El dia 10, cuando los “Moscas” de la 3% Escuadrilla daban proteccion a
12 “Chatos” que volaron a Adzaneta (Castellon) para defender a una briga-
da que se encontraba cercada, se vieron interceptados por los Bf-109 ale-
manes, que derribaron los “Moscas” de Utrilla y de Antonio Diaz Perez,
que murieron.

Esta jornada tuvo lugar un violento combate sobre Valencia, cuando la ca-
za republicana interceto a los bombarderos SM-79 con fuerte escolta de
FIAT. Segln el bando gubernamental, 4 bombarderos y 9 cazas (?) italianos
fueron abatidos, contra la pérdida de un “Chato” y 4 “Moscas”.

Otros 5 “Chatos” y 2 “Moscas” fueron reclamados por los cazadores de la
Legion Condor el dia 13 siguiente, aparatos que no aparecen por parte algu-
nay si el Bf-109 del teniente aleman Fuhrhop, que perecio al ser derribado
sobre Sagunto.

Durante esta misma jornada, cuando una patrulla de “Katiuskas” volaba
en pasada sobre el lago de Barolas, “chocaron las extremidades de sus pla-



nos y, con gran estruendo, cayo al lago uno, otro en la orilla y, el tercero, en
un campo de trigo que ardié en una buena extension”. Asi describia el acci-
dente el mecanico de la 2¢ Escuadrilla de “Katiuskas” Juan Belenes Lopez
(18), que anadia: “El que se precipitd al lago, costo trabajo localizarlo... El
capitan Gomez, Jefe de la Escuadrilla, hizo con un avién (que no recuerdo si
fué un “Chato” o un “Mosca"), varias pasadas por el lugar del accidente para
tratar de localizarlo. Y asi fue como indicé el lugar exacto... para arrastrarlo a
la orilla, también colaboraron unos buzos". Murieron cinco hombres de las
tripulaciones, entre ellos Santiago Ramén Prior (piloto) y Benito Ramos Alar-
con (observador).

El 14 de junio, los “Moscas” alcanzaron el Bf-109 del teniente Henz, que
se vi precisado a aterrizar de emergencia en la desembocadura del rio Mi-
jares, donde fué hecho prisionero y el avion, cuando iba a ser desmontado,
ametrallado e incendiado por sus comparieros de vuelo. En el combate re-
sultd herido el piloto aleman Plieber, que pudo regresar a su base.

El 15 siguiente, los “Chatos” y “Natachas”, con la proteccion de los "Mos-
cas”, bombardearon sin oposicion aérea las avanzadas nacionales que cer-
caban la capital castellonense que, no obstante, seria ocupada. Los mismos
aviones atacarian esta misma jornada en La Puebla de Valverde, donde ca-
erian derribados por las defensas de tierra los “Natachas” tripulados por De
Brito y Juarro, Carvajal y Pascual, y S. Arce Vera.

Este dia, Francisco Tarazona (19) se traslado al aerodromo de La Rabasa
(Alicante) para recoger uno de los pocos |-16 contruidos por el SAF-15, que
pas6 destinado a la 3% Escuadrilla.

18).- Boletin ADAR ndm. 10/11, pagina 19.
19).- Tarazona Toran: obra citada, pagina 163.

Compariero infatigable en la proteccién de los "Chatos”, este Polikarpov I-16 "Mosca", terminé en manos de sus adversarios antes de finalizar el conflicto.
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Dias después, el 19, los FIAT del grupo de Caza 2-G-3, que daban pro-
teccion a los Ju-52 sobre La Puebla de Valverde, encontraron 9 “Chatos” y
18 “Moscas” que ametrallaban las posiciones nacionales. En el combate
que se origind, los aviadores nacionales reclamaron el derribo de 4 “Cha-
tos” -uno pudo ser el de Ladislao Duarte, Jefe de la 4* Escuadrilla- y 2
“Moscas’, mientras que dos FIAT, los del Capitan Julio Salvador y Diaz
Benjumea y de Joaquin Asaldo Vejarano, se vieron obligados a abandonar
la lucha, el primero alcanzado en el motor y el segundo por desprendin-
miento del capot (20).

El 29 de junio, el mando nacional desencadend otra ofensiva en Extrema-
dura, entre Sierra Trapero y Madridejos.

El 23 siguiente, murié durante el descenso en paracaidas, el piloto republi-
cano José Ruiz Gomez (21), posiblemente ametrallado desde tierra, y el so-
viético Romanov, en Casinos, cuando probaba un “Mosca’”.

Durante el mes de junio, las Escuadrillas del Grupo 26 recibieron otros 11
nuevos “Chatos” construidos en Espana.

El 5 de julio, cuando los "Chatos” ametrallaban en el frente de Villel con la
proteccion de los “Moscas”, mandados en esta ocasion por el Jefe del Grupo
21 Eduardo Claudin Moncada, éste resulté abatido por “un antiaéreo que le
dié de lleno en el avion..." (22). Le sustituyé Manuel Zarauza, pasando Anto-
nio Arias a mandar la 4* Escuadrilla.

Dias después, al intentar aterrizar en el aerodromo de los Isidros, en
las proximidades de Requena, tras combatir contra los FIAT, el “Mosca”

(20).- J. Salas. Obra citada pagina 332.
(21).- F. Tarazona: Obra citada, pagina 167.
(22).- M. Montilla: Obra citada, pagina 109
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tripulado por José Salinas se incendid, sufriendo su piloto grandes que-
maduras.

El 13, los cazadores italianos reclamaron el derribo sobre La Puebla de
Valverde de otros 4 “Chatos” y un “Katiuska”, contra la pérdida del CR-32 tri-
pulado por Mario Cenzi y el He-51 de las “cadenas” de Rafael Serra Hamil-
ton. El “Mosca" de Herrero sufrio accidente en Camporrobles tras combatir,
pereciendo.

El 14 siguiente, José Redondo Martin -hijo del entonces Alcalde de Ma-
drid- colisiond sobre el frente de Teruel con un Bf-109 aleman, estando dos
dias perdido y, sobre Sarrion tuvo lugar otro combate que enfrenté a los
‘Chatos” y “Moscas” republicanos contra los FIAT del Grupo 2-G-3 que da-
ban proteccion a los Ju-52 y Ro-37, perdiendo el CR-32 num. 3-65 tripulado
por José L. Bernal de Mérida. Resultd herido el tripulante de uno de los Ro-
37 Juan L. Lartigue Astier. Los “Chatos” perdieron el de Felipe Cirujada Es-
teve, y el "Mosca" de Pastor, que se lanzd en paracaidas.

El 15 de julio resultaron abatidos sobre Mora de Linares dos SM-79 italia-
nos, pereciendo los tripulantes Giulio Giovine, Umberto Rizzi, Aurelio Pozzi,
Mario Faltoni y Brunetto Gori, y en ofro punto de la geografia espanola, el pi-
loto de la Aviacion republicana José Luis Aresti, aprovechando una alarma
sobre Cartagena, despegé del aerodromo del El Carmali con el “Mosca” CM-
125 y se paso a zona nacional, aterrizando en Melilla.

El dia 16, tres FIAT de la Ecuadrilla de Ametrallamiento “Frecce” resultaron al-
canzados desde tierra, logrando aterrizar fuera de campo en territorio nacional.

El 17 siguiente, la patrulla de “Moscas” de Bravo, Tarazona y Toquero,
dieron escolta a 4 bombarderos SB-2 “Katiuskas” sobre La Puebla de Val-
verde, pero al llegar al frente vieron como unos siete “Chatos” y “Moscas”
combatian contra mayor nimero de FIAT, lanzandose a ayudar a sus com-
paleros. Ante su llegada, quiza por andar escasos de combustible o creer,
en el caso de los cazadores nacionales, que se trataba de refuerzos, optaron
por reagruparse y desaparecer (23).

Al dia siguiente, en un feroz enfrentamiento sobre Sarridn, cuanda unos 16
“Moscas” de cuatro Escuadrillas volaron para dar proteccion a los “Chatos” en
su ataque a las posiciones nacionales de Albentosa, fueron sorprendidos por
los FIAT italianos que, en el combate que se origind, perdieron los del capitan
Antonio Raffi, Jefe de Escuadrilla, Giovanni Guiducci, Danilo Vestrini (prisione-
ros) y Giorgio Frattini (muerto), mientras el “Chato” de Felipe Alonso Tobar se
dio por desaparecido, y abatidos los “Moscas” de Vicente Yuste Gorbatdn, An-
drés Fierro Menu y R. Belmonte Vigueras, que perecié en el hospital tras las
heridas sufridas al intental aterrizar en Camporroble. El comandante Francisco
Vives Camino, Jefe del Grupo de SM-79 resulto herido leve.

El 19 de julio, los “Chatos” fueron a ametrallar a las tropas nacionales en
la carretera de Allbentoa a Mora de Rubielos, con la proteccion de 9 “Mos-
cas” de las 3% y 4° Escuadrillas, que perdieron el tripulado por el piloto nova-
to Eduardo Gonzalez Casola (“Tito”) en su enfrentamiento con la caza nacio-
nal, dos de cuyos FIAT, segun Tarazona, fueron incendiados en el combate.

El 20, los pilotos de la Legion Condor se adjudicaron el derribo de dos
“‘Moscas”, mientras que el piloto italiano Giovanni Spilzi, a los mandos de un
CR-32, deserto en el frente del Ebro (24), resultando abatido en Extremadu-
ra el FIAT CR-32 3-103 de Pedro Téllez Rivas.

El 22 siguiente, en otro combate aéreo sobre Viver, los “Chatos” y “Maos-
cas” derribaron a los aviadores italiano capitan Franco Lucchini (prisionero),
y el subteniente Dino Oliosi (muerto), resultando abatido desde tierra el He-
45 de Antonio Olivera Fernandez y Garcia Gil en El Toro.

La presion ejercida por el Ejercito nacional en este sector de Viver, produ-
jo el dia 23 un enesimo combate aéreo que enfrento a la Legion Condor con-
tra la caza gubernamental, sin que se produjeran derribos. Solo el piloto ale-
man Boer rompi6 su Bf-109 al aterrizar en La Cenia.

El Ejército Popular preparaba por entonces su gran golpe en el Ebro, por
lo que, para seguir un orden cronologico, antes de continuar con la narracion
de estos hechos, creemos conveniente retroceder al 20 de julio, en que los
Ejércitos nacionales del Centro y del Sur iniciaron su ofensiva en Extremadu-
ra, orientada a ocupar el Valle de la Serena, con enlace de ambos en Cam-
pillo, circunstancia que sucedio el dia 24 siguiente.

EXTREMADURA
A actividad aérea en este sector, en los primeros dias, no debid ser muy

importante, sobre todo por parte gubernamental. No obstante, ya hemos
visto como el mismo dia 20 caia en Mérida el CR-32 3-103 tripulado por Pe-

(23).- F. Tarazona: Obra citada, pagina 167.
(24).- “Nei Cieli di Spagna”, de Angelo Emiliani y Giuseppe G. Ghergo, pagina 163.
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dro Téllez Rivas, y el 23 siguiente, la AA alcanzo un Ha-70, del que salt6 en
paracaidas el observador.

El 24 de julio, los cazadores nacionales Julio Salvador y Vazquez Sa-
gastizabal, cuyos Grupos de Caza se habian trasladado al aerédromo de
Merida para hacer frente a estas operaciones, interceptaron a 6 “Katius-
kas”, a los que no pudieron dar alcance; sin embargo, sobre Almadén, vie-
ron una patrulla de estos bombarderos soviéticos a la que atacaron y Sal-
vador alcanzo el punto izquierdo. De regreso a Mérida, interceptaron otra
patrulla de SB-2 y Vazquez Sagastizabal alcanzo a uno de ellos en el tren
de aterrizaje (25).

El 28 siguiente, 9 “Chatos” y 6 “Natachas" que atacaban las posiciones
nacionales en el sector de Castuera, fueron interceptados por los CR-32 de
Miguel Guerrero Garcia, adjudicandose el derribo de 4 “Chatos” y un “Papa-
gayo”.

A lo largo del mes de julio, el SAF-3/16 entrego a las unidades del Grupo
26 otros 22 nuevos “Chatos” construidos en Espana.

El 9 de agosto, una formacion de 35 “Chatos” (?) y 9 “Natachas” fué inter-
ceptada sobre Monterrubio por los FIAT espanoles, que volvieron a adjudi-
carse el derribo de otro “Chato’”.

El 10, las tropas nacionales conguistaron Almorchon y, el 22 siguiente,
Cabeza de Buey, sobre cuyo sector, 25 “Chatos” (?) interceptaron una for-
macion de bombarderos nacionales, a la que protegian dos Escuadrillas de
FIAT espanoles. En el combate que se origing, los cazadores nacionales re-
clamaron el derribo de otros 4 “Chatos” seguros y otro problable. Luis Rome-
ro Girdn, piloto de uno de los Ju-86, resulto herido en un brazo.

El 15 de agosto, el avance nacional llego al fondo del recodo del rio Zijar,
que no pudieron cruzar pero si ocupar el pueblo de Zarza Capilla, sobre cu-
yo sector tuvieron lugar varias escaramuzas aéreas en las que, aparte de los
“Chatos” y “Natachas” republicanos, intervinieron sus oponentes los FIAT,
He-70, Ju-86 y Aero.101, escaramuzas que se repetirian con frecuencia a lo
largo de las siguientes jornadas, hasta el dia 25, en el que se produjo un
fuerte contraataque gubernamental en el citado recodo del Zucar frente a las
poblaciones de Perialsordo, Zarza Capilla y Cabeza de Buey, con la presen-
cia ya de la 1 Escuadrilla de “Moscas” de José Redondo Martin, los “Cha-
tos” y “Natachas” los cuales prestaron su apoyo a las fuerzas de superficie
gubernamentales y combatieron con los Grupos de FIAT esparioles, que
perdieron el CR-32 3-63 tripulado por José M? Etayo Elizondo y se adjudica-
ron el derribo de otros 2 “Chatos”.

El 26 siguiente, los aviadores nacionales reclamaron 2 “Moscas” y otro
“Chato”, y el 31 tres “Moscas”.

Durante este mes de agosto, el SAF-16 entrego 31 “Chatos” a las Escua-
drillas del Grupo 26.

El 2 de septiembre, en una operacion sincronizada de los cazas y bom-
barderos gubernamentales sobre la limea Castuera-Los Blazquez-Valse-
quillo-Fuente Obejuna, la 4* Escuadrilla de “Katiuskas” recibié un duro
castigo. Mientras los “Chatos” y “Natachas” atacaban las posiciones na-
cionales del sector, los “Moscas” de la 1# Escuadrilla, a mayor altura, de-
bian dar proteccion a los “Katiuskas” en su bombardeo sobre Monterrubio
de la Serena, terminado el cual, sin contratiempos, al iniciar el viraje para
regresar a su base, el FIAT tripulado por el comandante Salas Larrazabal,
ametrallo a la patrulla de la izquierda, cuyos eviones, alcanzados en los
depdsitos, se incendiaron e hicieron explosion. También resulté alcanza-
do en un motor el SB-2 del Jefe de la Escuadrilla Maximo Ricote Juanas
que, no obstante, pudo aterrizar en Almodévar (26). Después, en el com-
bate que se origind, el comandante Salas derribo el "Mosca” del Capitan
Redondo Martin, y otros cazadores nacionales reclamaron otros 4 mono-
planos soviéticos.

El 4 siguiente, cuando los “Chatos” y “Natachas” atacaban por Cabeza
de Buey con la proteccion de 15 “Moscas” de la 12 Escuadrilla, y tras per-
manecido sobre el frente mientras los primeros bombardeaban y ametra-
llaban a las tropas nacionales, aparecio una Escuadrilla de FIAT mandada
por el capitan Julio Salvador, a la que rehuyeron por estar escasos de
combustible.

Las operaciones de superficie en este frente extremerio iban de decre-
ciendo. La lucha que tenia lugar el el Ebro “reclamaba’ la presencia de todos
los efectivos posibles, de ahi que retrocedamos nuevamente en el tiempo
para narrar como fué el desarrollo de esta importante batalla, que conduci-
ria, no solo a la ocupacion de Catalufia, sino al fin de la guerra. Pero ello se-
ra en un proximo nimero de esta Revista "Aeroplano” m

(25).- J. Salas: obra citada, pagina 341.
(26).- R. Areste. Boletin A.D.A.R. nim. 17, pagina 25.
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ESPUES de leido el articulo Los Chatos en

Espanfa, publicado en el numero 7 de Aeroplano,

me parece conveniente complementarlo con algu-
nas precisiones en los siguientes temas concretos:

— Escuadrillas de Chatos en el primer cuatrimestre
de 1937.

— Expediciones al Norte en mayo de 1937.

— Chatos recibidos por las Fuerzas Aéreas.

Escuadrillas de Chatos en el primer cuatrimestre de 1937

N 1936 no existieron mas escuadrillas de Chatos en

Espana que las tres citadas en el articulo comentado,
cuyos jefes iniciales —Pavel Vassilievich Richagov (Pablo
Palancar), Sergei Feodorovich Tarkhov (Antonio) y Boris
Aleksandrovich Turchansky (Boris Maranchov)— fueron
condecorados a principios de enero de 1937 con el titulo
de Héroe de la Unidon Soviética (1), asi como uno de los
jefes de patrulla de la Escuadrilla Tarjov, Sergei Aleksan-
drovich Tchernij (2), quien probablemente asumiria por
‘algan tiempo el mando de esta 2.2 Escuadrilla al morir
“Antonio” en las luchas por Madrid.

Otro jefe de patrulla de esta Unidad, Nikifor Balanov, y
tres de la de Richagov —P. Agafénov (Ahmed Amba), Ivan
Kopets (José) y Anton Kovalevski (Casimiro)— llegaron a
mandar escuadrilla a primeros de 1937, cuando las ocho
decenas de nuevos |-15 recibidos permitié desdoblar las
dos del frente de Madrid, dando origen a cuatro, y crear
otras dos espafnolas y una reducida de Defensa de Costas.

Kovalevski murié en combate en el frente de Méalaga, en
febrero, y Agafénov y Balanov retornaron a su pais,
haciéndose cargo de sus escuadrillas Boris Kosakov,
Alejandro Osachi y Varanchuk (3).

El mando de las escuadrillas espafolas se encomendo
a Andrés Garcia de Lacalle y a Roberto Alonso Santamaria,
pilotos destacados en los combates de 1936, y al frente de
la internacional de Defensa de Costas quedo el francés
William Labussiere.

Al comenzar la batalla del Jarama estaban en el frente
Centro las escuadrillas de Kopets, Varanchuk y Lacalle vy,
posiblemente, la de Osachi. La de Kosakov estaba en el
aerddromo de Tabernas (Almeria) y la de Alonso Santamaria
en Aragoén. Tres de las cuatro patrullas de esta Unidad se

(1) “Cazas rusos en la Guerra Civil”, por J. Salas, en el nim. 1 de
“Modelismo e Historia”, de junio de 1982.

(2) Carta al autor de Leopoldo Morquillas, desde Tula (Rusia).

(3) “Informacion verbal de Vladimir Puzeikin y Leopoldo Morquillas”,
cuaderno de vuelo de Baumlery Boletin Informativo de ADAR, num. 25 de
enero-febrero de 1983, pag. 31.

incorporaron al Centro (4), asi como la Escuadrilla Kosakov,
que el 18 de febrero se trasladé a Albacete y el 19 a
Tembleque (5).

Nada mas terminar la batalla, por orden del jefe del
Estado Mayor Central, general Toribio Martinez Cabrera,
del 26 de febrero (6), Smushkeévich (Douglas) despacho la
escuadrilla Varanchuk a Andujar (7).

El 6 de marzo, antes de que se iniciara la ofensiva
italiana por Guadalajara, la Escuadrilla Kosakov estaba en
Alcala y la de Lacalle en Guadalajara, segun sabemos por
los cuadernos de vuelo de los pilotos norteamericanos
Baumlery Tinker, y ese mismo dia el jefe del Estado Mayor
Central ordena al jefe de las Fuerzas Aéreas en Albacete:
“De los nueve cazas en Catalufia, seis a Madrid, y siete de
los del Sur, urgentemente. Inminente ataque violento” (8).
Se referia a los Chatos que habian retornado a la
Escuadrilla Alonso Santamaria y a los de la Escuadrilla
Varanchuk, que se agregaron a las Unidades de Lacalle y
Kosakov, respectivamente.

Segun Smuskevich, el 10 de marzo se incorpoporan al
centro, desde Valencia, otros 18 cazas que estaban en
descanso (quiza de las escuadrillas Kopets y Osachi) (9).
Este dia la Escuadrilla Kosakov se trasladé a Campo Soto,
para dejar espacio en Alcala a los recién llegados, y alli’
continud hasta el 6 de abril, dia en que se desplaz6 a
Balaguer, con escalas en Liria y Lérida, pasando el 8 a
Castejon del Puente, junto a Barbastro.

A primeros de abril se crearon dos grupos de Chatos, el
de Kopets, en el que se integraron las escuadrillas rusas de
los frentes Centro y Sur, excepto la de Kosakov, y el de
Lacalle, que operd por Aragén, actuando inicialmente con
las escuadrillas de Alonso Santamaria y Kosakov, a las que
se incorporaria después la antigua Escuadrilla Lacalle,
mandada desde finales de marzo por Alfonso Jiménez
Bruguet, como consta en el cuaderno de vuelo de Tinker.

Los partes gubernamentales de Aragon reconocen que
el 13 de abril los Heinkel He 46 y He 51 de Zaragoza
lograron un senaladoe éxito en las posiciones de la ermita
de Santa Quiteria, que hubieron de ser evacuadas por la
Division “Carlos Marx”, dejando abandonadas en las
trincheras, rectas, cuatrocientas bajas, la mayor parte por
ametrallamiento aéreo. Dichos partes se quejan, asimismo,

(4) Juan Comas, “Duelo Aéreo sobre Teruel”, en Boletin Inf. ADAR,
num. 25, pag. 21.

(5) Segun consta en el cuaderno de navegacion de Baumler.

(6) J. Salas Larrazabal, “La Guerra de Espafa desde el Aire",
pags. 168-169.

(7) Leopoldo Morquillas, en Boletin ADAR, nam. 25, pag. 31.

(8) J. Salas, ibidem, pag. 171.

(9) J. Salas, ibidemn, pag. 172.
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de que no salieran los diez (sic) aviones que tenia el
comandante Reyes, jefe de Fuerzas Aéreas del Frente de
Aragon (10). Al parecer no despegaron porque en el rodaje
en tierra de los primeros que lo intentaron, varios aviones
empezaron a trepidar y girar sin control alguno, en
cualquier sentido, al tiempo que sonaban nutridos disparos
de ametralladora (11). Lacalle afade que “tres de ellos
tenian una de las palas de la hélice partida exactamente
por la mitad, quebrada rectamente”; Comas no reproduce
esta afirmacion, pero ambos achacan las averias a fatiga

del material.
El mismo 13 de abril, segun Baumler, o al dia siguiente

si aceptamos el testimonio de Lacalle, quince Chatos se
trasladaron en vuelo de Castejon del Puente a Sarrion y
tres en camion. Desde Guadalajra se incorporaria el dia 15
la Escuadrilla Jiménez (12).

El 17 de abril se produjo en los cielos de Teruel un
memorable combate entre seis Heinkel He 51, el escaléon
mas bajo de una formacion de 17 aviones, y los Chatos del
Grupo Lacalle, 20 segun los partes gubernamentales y 15
segun Comas (18). Tinker, quien toma la cifra intermedia
de 18, se refiere a este combate como el mas refido de
todos aquéllos en que habia intervenido hasta la fecha
(14), incluidos los del Jarama. Para el capitan Angel Salas,
jefe de los He 51 oponentes, fue, sin duda, el combate mas
duro de la guerra (15).

Expediciones al Norte en mayo de 1937

AS luchas intestinas de Barcelona de primeros de

mayo propiciaron el envio a Cataluna de los cazas
biplanos de las antiguas escuadrillas de Lacalle y Alonso
Santamaria que estaban pilotados por espafioles, escindidos
en dos fracciones, una de las cuales, la mayor, desplego en
Lérida, a las 6rdenes de Alfonso Jiménez Bruguet, quedando
la menor en Reus, con Gerardo Gil a su frente.

El sabado 8 de mayo, al dia siguiente del armisticio de
Barcelona, los 15 Chatos de Jiménez Bruguet recibieron
orden de desplazarse al Norte. Despegaron de Lérida de
madrugada, acompanados por un bimotor Douglas DC-2,
cruzaron la frontera francesa por el valle del rio Ariege y
tomaron tierra a las 9,30 de la mafiana en el aerédromo de
Toulousse-Francazal.

Este viaje y el siguiente del 17 de mayo, a cuyo frente
iba el piloto aeronaval Javier Jover Rovira, los he descrito
con detalle en tres ocasiones (16), por lo que no creo
necesario insistir en su relato.

Antes de que los Chatos de la segunda expedicion
frustrada por Francia hubieran regresado a Esparfa, lo que
ocurrio el 22 de mayo, los |-15 destacados en Reus habian
retornado a Campo Soto (Algete), adonde llegd Gerardo
Gil en coche ese mismo dia 22. Alli encontro cinco o seis
Chatos y el encargo de conducirlos por la recta hasta La
Albericia (Santander) (17).

El viaje no tenia dificultad especial para un buen
navegante. La distancia Campo Soto-La Albericia era poco
mayor que la Pau-La Albericia y si en esta ruta existian los
aerodromos alternativos de Bilbao, en aquélla se contaba
con los de Arija y Orzales, en las proximidades de Reinosa

(10) J. Salas, ibidem, pags. 193-194.

(11) Lacalle, "Mitos y Verdades”, pags. 236-237, y Comas, “Duelo
Aéreo en Teruel”, Boletin ADAR, num. 25, pag. 22.

(12) Cuaderno de vuelo de Tinker.

(13) J. Salas, ibidem, pag. 195-197, y J. Comas, ibidem, pags. 23-24.

(14) Tinker, “Some still live”, pags. 180-187.

(15) Informacion verbal de A. Salas.

(16) “La Guerra de Espana desde el Aire", pags. 215-218 y 232;
“Intervencion extranjera en la Guerra de Espafia”, pags. 398-403: “Mayo
de 1937, el mes crucial de la Guerra de Espana”’, en Revista de
Aeronautica, de marzo de 1972.

(17) Informacién oral de Gerardo Gil y carta de Puparelli desde el
Hospital en que poco después moriria.
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y el vuelo se podia acortar algo mas despegando de
Torrelaguna.

La viabilidad del viaje se habia demostrado el 13 de
mayo con un triple recorrido Campo Soto-Madrid-Alcala-
Guadalajara-Campo Soto, efectuado en escuadrilla, no
obstante lo cual se ordend el segundo vuelo por Francia.

Gerardo Gil cumplio su misiéon perfectamente y llevo a
La Albericia los Chatos que se le encomendaron, que
fueron pilotados por Gerardo Gil Sanchez, Mariano Palacios
Menéndez, José Diéguez Espuny (18), Gascén y otros dos
cuyo nombre no he podido averiguar.

Los I-15 de la fraccion de Lérida volvieron a Catalufa,
como sabemos, el 22 de mayo y a Campo Soto poco
después. Doce de estos aparatos despegaron el 27 hacia
Santander, llevando como pilotos los mismos que los
trajeron desde Francia, excepto Jiménez, Jover y algun
otro. Juan Comas recuerda el nombre de diez de los
expedicionarios: José Riverola Grua, Francisco Alarcon
Rios, José Bastida Porres, Ramon Castaneda Pardo, Juan
Comas Borras, Justo Garcia Esteban, Rafael Magrinya
Vidal, José Marin Quereda, Candido Palomares y Manuel
Zarauza Claver.

Riverola actu¢ de jefe de escuadrilla y Comas iba al
frente de una de las patrullas, la (nica que arribd en
derechura a La Albericia, cuyos restantes pilotos eran
Alarcon y Palomar.

El avion de Zarauza y otro mas hubieron de regresar a
Campo Soto por averia y los otros siete Chatos desviaron
su ruta hasta San Sebastian (19), donde el aparato de
Bastida se quedo sin combustible y se poso en el agua
junto a una lancha de pescadores, capotando. Pudo salir
de la cabina, subirse a un plano y esperar a que le
recogieran; hecho prisionero, fue canjeado tres meses
después (20). ’

Los seis I-15 que quedaban en vuelo giraron 90 grados
su rumbo y, costeando, se dirigieron hacia Bilbao, donde
capoto uno de los aviones al tomar tierra. En el tramo final,
los cinco Chatos que seguian a Santander fueron sorpren-
didos por los Fiat de Vitoria, que derribaron a Marin
Quereda (21).

Los cuatro restantes —Riverola, Magrinya, Castafieda y
Justo Garcia— arribaron a La Albericia y alli encontraron a
los tres de la patrulla que creian perdida. Unidos a los
cinco o seis que habia conducido Gerardo Gil cinco dias
antes, eran doce o trece los Chatos que culminaron con
exito el vuelo Campo Soto-La Albericia en este mes de
mayo. Se perdieron definitivamente dos y otro sufrio
averias en el aterrizaje. El saldo no es tan desfavorable
como se suele presentar y desde luego muy superior al de
las dos expediciones por Francia, gue tuvieron inutilizadas
dos escuadrillas de caza y otros aviones durante un mes,
sin resultado positivo alguno.

La solucién, no obstante, era muy otra: haber usado
estos aviones en apoyo a la proyectada ofensiva por
Extremadura, que rusos y comunistas no favorecieron, por
razones politicas.

Chatos recibidos por las Fuerzas Aéreas

A relacion de Chatos importados que acepta el

capitan Abellan en el articulo comentado fue defendida
por mi mismo hace anos, pero con posterioridad me he
convencido de que las remesas remitidas por la URSS
fueron cinco y no seis, con la siguiente cronologia:

Otubre de 1936 ........... 25 |-15 a Levante (de la 1. remesa)
Noviembre de 1936 ... 15 |1-15 al Norte (de la 2.* remesa)

(18) Testimonio de Gerardo Gil.
(19) Testimonio de Juan Comas.
(20) Lacalle, “Mitos y Verdades"”, pags. 263-264 y 301-305.
(21) Testimonio de Juan Comas.



Nov. 36-Enero 37 ... Se completan remesas 1.2y 2.¢
Enero de 1937 ... N 11 1-15
Enero-febrero 1937 ...
JUMO 1887 ..o 23 I-15
Julio 1937 ........ S U —— 8 1-15

Los Chatos recibidos de la URSS serian, pues, 155 si
todas las remesas se completaron a 31 aviones, como
afirma Andrés Garcia Lacalle (22), 0 153 si dos de los lotes
fueron de sélo 30 aparatos, como consta en los datos de
Prieto (23).

Remesas 3.2y 4.2

Remesa 5.

- Dia Molins | Villalranca | Sabadell Centros anejos | Tolal
01-6-38 | CA84 | L 1
0E3s | A ~ CA-104 1
05-6-38 | CA-126 1
06-6-38 e o CA-88 1
0A638 | CAE b 1
09-6-38 : CA-94 CA-107 2
15-6-38 | CA-128 | o OR112 2
17-6-38 | CA-129 1
19-6-38 : Hakned CA-93 1
- 20-6-38 CA-95 i 1
23638 | CA-130 | | CA-108/110/133 4
24-6-38 | CA-131/132 | 1
27-6-38 | CA-135 : 2
< R CA-105 1

01738 | | CA-106 1
03-7-38 | CA-134 1
04-7-38 : | CA-109/113 2
057-38 | CA-136 | CA-114 g
08-7-38 |  CA-137 ' , 1
11-7-38 | CA-138 CA115 | 2
12-7-38 | CA-139 i
18-7-38 | CA-140 1
21738 | CA-141 e
23-7-38 EAS | 1
24738 | CA-142 ' 1
25-7-38 - CA-117 1
26738 | CA-144 ca-121 | 2
27-7-38 | CA-146 1
28-7-38 L CA--118 CA123 |2
29-7-38 CA-111 1
30738 | CA-148 | CA-120 2
31-7-38 | CA-149 CA-151 | 2

; : CA-116 o
05-8-38 | CA-150 i : . e
07-8-38 | CA-176 : CA-122 CA-152 3
09-8-38 | CA-179 ] CA-124 ; 2
12-8-38 - = CA-154 1
TET e CA153 | o
15-8-38 | CA-180 e e aa 1
16888 oo - i CA-ITT - 1
e e  CA-178 S b
18-6-38 | CA-181 | : CA-156 | 2
22:8-38 | e CA-158 | 1
23-8-38 | CA-182 | CA-143 |  CA-155 Sl
25-8-38 e L GACIAT | ¢ | CAt61 | 2
)9-8-3¢ 841 - |CA-157/162| 4

o o

En cuanto a los |-15 fabricados en Catalufa, hice una
investigacion profunda en 1982, cuando preparaba mi libro
“De la tela al titanio”, en el que publiqué los resultados, asi
como en el num. 7 de la revista Avion Revue internacional,
de julio de 1983, que fueron reproducidos en el Boletin de
Informacion de ADAR num. 36, de noviembre-diciembre
de 1984.

Para comparar mis datos con los que ahora presenta

‘Abellan he confeccionado el cuadro siguiente de entregas

mensuales de aviones en el que pueden apreciarse discre-
pancias en cinco meses: abril, junio, julio y agosto de 1938
y enero de 1939. Dejando aparte el mes de abril, en el que
la diferencia es de un solo avion en la linea de montaje de
Molins, pasemos a cotejar las entregas en junio, julio y
agosto de 1938, jornada a jornada, lo que haremos en el
cuadro adjunto.

- L e | 1ome
Meses |89 10|nj12| 1]2| 8| 4| 5| 6| 7| 8| slrofr1j12} 1
Datos Salas | 3 |6 | 3[10{18|14| 4 |12]14|19|20|25 26 /15| 3{13]13| 24
Datos Abellan | 3 | 6 | 3|10[13|14| al12|13]10|19]22|31{15] 3 [13]13] 18

Las fechas que se citan corresponden a las de la
entrega oficial; las de terminacion del avién son algo
anteriores.

El cuadro de entregas diarias confirma nuestras cifras
mensuales anteriores y nos indica que la linea de montaje
de Molins funcioné en el verano de 1938 con gran
regularidad y eficacia, entregando veinte Chatos del lote
3.2 en junio y julio de 1938 (ocho y doce, respectivamente)
y el vigesimoprimero el 5 de agosto; otro avion de este lote,
el CA-133, fue entregado por Sabadell en junio y los tres
restantes se montaron en Villafranca. Molins habia
entregado previamente, el primero de junio, un Chato del
lote 2. (el CA-84) y en agosto completaria ocho del lote 5.°
(CA-176y CA-179 a 185) y el ltimo del lote 3.° (el CA-150).

Sabadell, con sus centros anejos, y Villafranca se
dedicaron en junio y julio a montar 22 Chatos del lote 2.7,
uno del lote 3.° (el CA-133) y el primero del lote 4.° (el CA-
151). En agosto se entregaron tres I-15 del lote 2.-°
(quedando el ultimo, el Ca-125, para septiembre), dos del
lote 3.° (los CA-143 y 147; el CA-145 fue acabado en
Villafranca el 5 de agosto, pero un accidente impidio su
entrega), diez del lote 4.° (los Ca-152a 159 y los 161 y 162)
y dos del lote 5.2 (CA-177 y 178).

En lo que se refiere a enero de 1939 las cuentas no
pueden efectuarse con la misma exactitud, pues la situacion
del frente catalan no permitia mantener el orden de afnos
precedentes.

Los unicos Chatos que se entregaron con las
formalidades de costumbre fueron los CA-210y 211, y lo
hicieron los dias 5 y 6. Se conoce, ademas, que otros 22 |-
15 fueron terminados, en las fechas que se indican a
continuacion: El CA-145, el 5-8-38; los CA-171a 175, el 15-
10-38 (averiados luego en un bombardeo); los CA-212 a
216 y CA-236 a 246, desde el 27-11-38 al 17-1-39. Al
parecer, estos aviones fueron enviados a los aerédromos
del Norte de Catalufa, sin entrega oficial, adonde también
pudieron ir los CA-247 a 250.

Sumando los dos entregados oficialmente y los 22 que
sabemos fueron terminados llegamos a la cifra de 24.
Abellan descuenta el CA-145 y los Ca-171 a 175, rebajando
la cifra a 18. Cualquier cifra entre 2 y 24, o incluso 28,
puede ser valida, mientras no se encuentren datos
adicionales. W

(22) “Mitos y Verdades”, pags. 173 y 323.
(23) J. Salas, “Intervencion extranjera”, pag. 522.
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