ANTECEDENTES

A unos seis kildmetros de
Zaragoza se encontraban

situados, muy préximos entre
si, los aerédromos militares de Sanjurjo
y Valenzuela.

El aerédromo militar de Sanjurjo
albergaba el Escuadrén de Transmisio-
nes de la Region Aérea Pirenaica, la
denominada =zona de Parques
(Intendencia, Combustibles y Material)
y las instalaciones del Real Aeroclub
de Zaragoza. También estaba abierto
al trafico civil y disponia de una termi-
nal de pasajeros, que utilizaban los via-
jeros de la Compafia Aviaciéon y
Comercio, S.A., empresa que cubria
diariamente la ruta Barcelona-
Zaragoza-Santiago de Compostela-
Zaragoza-Barcelona con un avién
«Bristol 70».

El aer6dromo militar de Valenzuela
contaba con las instalaciones necesa-
rias para el funcionamiento del 14
Grupo de Fuerzas Aéreas.

El dia 1 de septiembre de 1949 el
Ministerio del Aire determiné que
ambos aerédromos (Sanjurjo vy
Valenzuela) se constituyesen en uno
solo, con la denominacién de base
aérea de Valenzuela.

Como consecuencia de la profunda
reorganizacion llevada a cabo en el
Ejército del Aire durante el afio 19586, la
base aérea de Valenzuela fue transfor-
mada totalmente. Comenzaron a cons-

Nota: La foto superior muestra el emblema del
Ala de Caza n® 2, original del teniente Mecdanico
de Avion José Loaso Bibian.
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truirse dos pistas de vuelos paralelas,
orientadas a 1309/310°, con una longi-
tud de 12.000 pies para la pista 31L
(correspondiente al antiguo aerédromo
militar de Valenzuela) y de 10.000 pies
para la pista 31R (correspondiente al
antiguo aerédrome militar de Sanjurjo),
ademas de las pistas de rodadura,
zonas de estacionamiento de aviones,
carreteras, instalaciones y edificios de
todo tipo (talleres, hangares, centros
de alojamiento, etc.). Por consiguiente,
la base aerea de Valenzuela sufrié una
completa remodelaciéon, adquirié su
peculiar fisonomia y se convirtié en un
privilegiado centro de operaciones,
cobrando una especial importancia y
siendo una de las mejores bases de
utilizacion conjunta de Europa, a pesar
de las espesas nieblas y del fuerte
viento del «cierzo», tan tradicionales
en el valle del Ebro.

Por Orden Ministerial 106/1969, de
17 de enero de 1969 (Boletin Oficial
del Aire, nim. 9), la base aérea de
Valenzuela pasé a denominarse base
aérea de Zaragoza.

CREACION DEL ALA

| dia 26 de septiembre de 1953,
como consecuencia de las con-
versaciones mantenidas entre los

Gobiernos de Espafna y de los

Estados Unidos de Norteamérica,
ambas naciones firmaron sendos
Acuerdos sobre Ayuda Econdmica,
Ayuda Defensiva Mutua y un Convenio
Defensivo. Esto motivd que, ante la
inminente modernizacion del Ejército
del Aire espariol en todos los dmbitos,
la Presidencia del Gobierno creara el

EL ALA DE CAZA N° 2:

Los “F86F/Sabre”
en la Base Aérea
) de Zaragoza

JOSE PEREZ-CRUZ SANCHEZ

Mando de la Defensa Aérea (Decreto
del dia 13 de abril de 1956, Boletin
Oficial del Estado, num. 111) como
organo que dirigiera y coordinara toda
la organizacion y defensa aérea de
Espafia.

El Mando de la Defensa Aérea se
convirtio asi en el primer mando
aereo con misién operativa que po-
sefa el sistema defensivo espafiol. Su
estructura era de ambito nacional,
bajo la direccién de un general de
Aviacion y dependiendo directamen-
te del Jefe del Estado, aunque en
tiempo de paz esta dependencia se
le asignara al ministro del Aire. El
teniente general Julian Rubio Lopez
fue nombrado primer Jefe del Mando
de la Defensa Aérea.

El 19 de septiembre de 1956 (Boletin
Oficial del Aire, nim. 110) se produjo la
siguiente Orden del Estado Mayor del
Aire: «De acuerdo con la nhueva organi-
zacion de las Fuerzas Aéreas, dispon-
go lo siguiente: Se constituye en la
base aérea de Valenzuela (Zaragoza)
el Ala de Caza numero 2, quedando
disuelto el 14 Grupo de Fuerzas
Agreas. Los jefes, oficiales, suboficia-
les v especialistas pertenecientes al 14
Grupo de FF.AA. quedan a las ¢rdenes
de mi autoridad, pasando a prestar sus
servicios al Ala de Caza namero 2
hasta tanto les sea conferido algun
destino de plantilla». Firmado: G.
GALLARZA.

El 14 Grupo de Fuerzas Aéreas
estaba compuesto por seis aviones B-
2 (Heinkel-111), un avién T2-B
(Junker-52), dos avionetas E3-B
(Blcker-131), dos avionetas L8-C (I-
11B) y diez avionetas E-4 (HM-1). El
personal especialista y las tripulacio-
nes carecian de experiencia en mate-



Pilotos del 21 Escuadrén de Caza en Corpus Christi (Texas) el dia
3 de marzo de 1956. De izquierda a derecha: capitanes Vdzquez-
Figueroa, Gonzdlez Carrasquilla y Lopez Viciana, Gloria Welsh; g
comandantes Lépez Serrano y Garcia Alonso, y teniente Pérez-

Cruz Sanchez.

rial reactor, los vuelos se efectuaban
en la pradera de Valenzuela y el jefe
de la base era el coronel Carlos
Elorza Echaluce.

La importantisima transformacion
que estaba produciéndose en la base
aérea de Valenzuela no se limitaba
GUnicamente a su infraestructura, sino
gue también afectaba de manera
esencial tanto al personal como al
material volante. La mayoria del nuevo
personal de plantilla en el Ala de Caza
ndmero 2 tendria que haber realizado
previamente el «Curso especial de
material reactor» y solamente habria
algunas vacantes para guienes no
hubiesen efectuado dicho curso a fin
de cubrir los puestos de trabajo en los
Escuadrones de Mantenimiento,
Abastecimiento, Escuadrilla de
Transmisiones, Plana Mayor y los dife-
rentes servicios de la base.

El denominador comun
de los pilotos con
«Curso especial de
material reactor» era
que todos habrian efec-
tuado los cursos si-
guientes: Preparatorio
para pilotos de reacto-
res, Transicion a reacto-
res y Vuelo instrumental
en reactores. Ademas,
posefan amplios conoci-
mientos del inglés técni-
co-aereonautico. Sin
embargo, no todos estos
pilotos habrian realizado
curso del avién
«F86F/Sabre» ni esta-
ban calificados en «tiro
y combate», sino sola-
mente los que procedian de las
escuelas de entrenamiento de la
USAF.

CUADRO 1

CORONELES COMANDANTES
DEL ALA CAZAN.©2 Y ALAN.C 12
(Dotadas con material «F86F«)

e Ala de Caza n.© 2, coronel Carlos
Elorza Echaluce (30-10-56/3-6-57)

e Ala de Caza n.? 2, coronel Munuel
Mulas Garcia (3-6-57/30-9-59)

e Ala de Caza n.© 2, coronel Carlos
de Castro Cavero (30-9-59/6-3-62)

e Ala de Caza n.© 2, coronel Jaime
Llosa Rodon (6-3-62/1-7-65)

e Ala n.© 12, coronel Miguel Martinez-
Vara de Rey Teus
(5-7-65/21-12-67)

El teniente Pérez-Cruz en la base aérea de Williams (Chandler, Arizona), el dia 13 de agosto de 1956,
durante el curso de tiroy combate.

Los primeros pilotos con «Curso
especial de material reactor» fueron
destinados al Ala de Caza numero 2
por Orden Circular del dia 16 de octu-
bre de 1956 (B.O.A., num. 121). El
comandante Silvino Garcia Alonso, los
capitanes Fernando Gonzalez
Carraquilla, Antonio Vazquez-Figueroa
Gonzélez y José Pere Campan4, y los
tenientes Enrique Arias Martinez y José
Pérez-Cruz Sanchez procedian de |os
Estados Unidos y estaban calificados
en vuelo instrumental, tiro y combate
en aviones reactores «T-33» y «F86F».

El capitan José Sales Gabande y el
teniente Lorenzo Santandreu Gual
estaban efectuando el curso de tiro y
combate en los Estados Unidos y no se
incorporaron hasta la finalizacion del
mismo.

Los tenientes Antonio Huerta
Martinez y Lazaro Jarabo Martinez
habfan realizado el Curso de Reactores
en la Base Aérea de Talavera la Real
(Badajoz) y se habifan soltado en
«F86F» en el Ala de Caza numero 1
(B.A. de Manises, Valencia).

El capitan Alfonso Barrena Arjona y el
teniente Ramon del Salvador Garcia
Prado procedian de la Escuela de
Reactores (B.A. de Talavera la Real) y
solamente habfan volado en «T-33».

Por Orden Circular del dia 30 de
octubre de 1956 (B.0.A., nim. 127) fue
destinado al Ala de Caza numero 2 el
teniente Juan Calvo Manzanedo, el
cual habia efectuado el Curso de
Reactores en los Estados Unidos.

La Orden del Estado Mayor del Aire
del dia 30 de octubre de 1956 (B.O.A,,
num. 127) disponia lo siguiente: «El per-
sonal de este Ejército que figuraba desti-
nado en las bases aéreas de Valenzuela
y Villanubla en la fecha de disolucion del
14 y 33 Grupos de Fuerzas Aéreas se
considerara destinado, respectivamente,
en las Alas de Caza numeros 2 y 3,
organizadas en las mismas bases aé-
reas». Firmado; G. GALLARZA.

Como consecuencia de esta orden
quedaron destinados en la Ala de
Caza numero 2 el capitan Guillermo
Castellanos Jordan (con curso especial
de material reactor) y el comandante
José Rodriguez Lopez, que se hizo
cargo del Escuadréon de Abastecimien-
to y, tras muchos esfuerzos, consiguio
hacer el curso de reactores dos anos
mas tarde.

Por Orden Circular del dia 28 de
noviembre de 1956 (B.0.A., nim. 139)
fueron destinados al Ala de Caza nime-
ro 2 el comandante César Elvira Pison y
los tenientes Vicente Hernandez Garcia,
Casimiro Mufioz Pérez, Carlos Gémez
Coll, Carlos Angulo Alvarez de Lasarte y
Javier Gonzalez-Conde Rodriguez-
Sedano. De estos pilotos, solamente el
teniente Gomez Coll habia volado el
«F86F». El teniente Munoz Pérez se
incorpor6 al finalizar el curso académico
en la Academia General del Aire, donde
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recién creada unidad aérea y
estar en fase de construccién las
pistas de vuelo de la base aérea
de Valenzuela, estos primeros
pilotos reactoristas se sumaron al
cumplimiento de las misiones
que realizaba el 14 Grupo de
Fuerzas Aéreas, volando aviones
convencionales en la pradera del
antiguo aeroédromo militar de
Valenzuela. Los vuelos estaban
precedidos de insdlitos rodajes
por caminos de tierra entre exca-
vadoras, grias y camiones de la
empresa «Wilcox», concesiona-
ria de las obras en curso.
Durante los dieciséis anos
(1956-1972) de existencia de la
unidad de aviones «F86F» en la
base aérea de Zaragoza se produ-
jeron destinos de pilotos que no
llegaron a prestar sus servicios ni a
volar el «Sabre» en el Escuadrén

De izquierda a derecha: teniente Pérez-Cruz Sdnchez,
comandante Silvino Garcia Alonso y teniente Calvo
Manzanedo, fotografiados por el capitdn Gonzdlez
Carrasquilla en Disnevlandia (Los Angeles, California)
el dia 13 de julio de 1956,

estaba destinado como profesor. El
teniente Gonzalez-Conde no llegd a
incorporarse a la Unidad, pues fallecié
en acto de servicio en la base aérea de
Williams (Arizona) cuando pilotaba un
«T-33».

También se incorpord el teniente
coronel Abundio Cesteros Garcia,
agregado en Comision de Servicio al
Ala de Caza numero 2. Al no tener
todavia asignados aviones reactores |a

Los primeros «F86F », todavia sin colores del
Ala de Caza mimero 2, entrando en la Zona de
Parques (Sanjurjo) el dia 11 de febrero de
1957. (Derecha).

Aviones «F86F » en el estacionamiento de
Valenzuela esperando ser pintados con los colo-
res del Ala de Caza mimero 2. (Abajo).

de Zaragoza por muy diversos
motivos. Un total de 159 pilotos
reactoristas se incorporaron real-
mente a las actividades propias de
un Escuadron de Caza en ese
periodo de tiempo.

Como es logico, también fueron lle-
gando al Ala de Caza numero 2 los
componentes de las distintas especiali-
dades que habian efectuado el Curso
Especial de Material Reactor. Este per-
sonal realizd siempre un trabajo a con-
ciencia para tener a punto los aviones,
salvaguardar la vida de los pilotos y
permitir asi el cumplimiento de las
misiones encomendadas a la Unidad

Aérea. El Ala de Caza numero 2 gozd
siempre de una plantilla de magnificos
ESPECIALISTAS, cuya labor merece un
profundo y sincero agradecimiento.

El comandante Silvino solicité la opi-
nion de los primeros pilotos destinados
al Ala de Caza numero 2 sobre el
emblema que podria tener la Unidad.
Se produjeron varias ideas y diferentes
opiniones, pero finalmente se llego a
un acuerdo y se le propuso al Jefe del
21 Escuadrdn la figura de un «tigre».

El emblema del «tigre» se basé en la
idea de que el piloto de caza debe
poseer un alto espiritu combativo, una
gran acometividad y luchar con la fie-
reza de un tigre. Si a esto se une que
el Ala de Caza numero 2 iba a tener
dos Escuadrones: el 21 (color negro) y
el 22 (color amarillo), siendo ambos los
colores del tigre, spor qué no elegir un
emblema que tuviese la figura de un
tigre en actitud agresiva?...

El Jefe del 21 Escuadrén estuvo de
acuerdo con esta idea y encargo al
teniente mecanico José Loaso Bibian,
extraordinario dibujante, que plasmara
dicha idea en un dibujo. De los varios
bocetos que presento el teniente Loaso
se eligio el que hoy perdura en el Ala de
Caza numero 15, al que se coloco la ins-
cripcion «Ala de Caza numero 2»,
También se determind el tamario ade-
cuado para pintarlo en la parte delantera
izquierda del fuselaje de los aviones, y
este estudio quedd en espera de la apro-
bacion definitiva por parte del nuevo
Comandante Jefe del Ala, cuyo nombra-
miento era inminente.




El teniente Pérez-Cruz junto al «C5-0», primer
«F86F» que llevé a Zaragoza, luciendo ya el
emblema del Ala de Caza niimero 2, el dia I de
Jjulio de 1957.

CUADRO 2

JEFES DEL ESCUADRON
DE CAZA DE ZARAGOZA

Comandante Silvino Garcia Alonso
21 Escuadrén

Comandante José Antonio Lopez
Viciana
21 Escuadron

Comandante José Rodriguez Lopez
21 Escuadron

Comandante Antonio Galbe Pueyo
21 Escuadron

Comandante Fernando Infante
Galofré
21 Escuadron

Comandante Luis Fernandez Roca
21 Escuadron

Comandante Fernando Gonzalez
Carrasquilla
121 Escuadron

Comandante José M.2 Salazar
Martinez de Salinas
121 Escuadron

Teniente coronel Narciso Unciti
Villanueva
102 Escuadron

Comandante José Arias Diéguez
102 Escuadron

Teniente coronel Antonio Galbe
Pueyo
102 Escuadron

del 102 Escuadrén al teniente coronel
Narciso Unciti Villanueva.

Por Orden Ministerial 1036/1972, de 13
de abril (B.O.A., niim. 46), se creo el Ala
numero 13 con el personal de la base
aérea de Zaragoza y del 102 Escuadron.
Algunos aviones llegaron a pintarse con
el nimero 131, pero el Ala nimero 13
tuvo una vida efimera, ya que desapare-
cid al crearse el Ala nimero 41 por
Orden Ministerial 2852/1972, de 31 de
octubre (B.0.A., ndm. 132). El 102
Escuadron de Caza continud siendo
independiente hasta su desactivacion el
7 de diciembre de 1972.

El 23 de abril de 1973 se cred el 41
Grupo de Fuerzas Aéreas y en él se
agruparon todos los «T-33», mante-
niendo el emblema del «tigre» y el indi-

El teniente Santandreu Gual volando sobre los Pirineos en un «F86F» sin terminar de pintar. En el
empenaje de cola lleva todavia el mimero de matricula de la USAF (julio de 1957).

El teniente Loaso también fue el
autor del fanal con la imagen de la
Virgen de Loreto que estaba en la
salida del 21 Escuadrén hacia la
plataforma de estacionamiento de
los aviones, y algunos afnos mas
tarde decoré la nueva capilla de la
base con un gusto exquisito. El bor-
dado de los primeros emblemas del
«tigre» para los trajes de vuelo de
los pilotos, asi como la confeccion
de las cortinas del Escuadron, fue-
ron obra de la esposa del cabo 1.°
(hoy teniente) de Cartografia y
Fotografia Carlos Giménez Morte.

El dia 1 de abril de 1965 se llevo
a cabo una reorganizacion del
Ejército del Aire, y el Ala de Caza
numero 2 pasé a denominarse Ala
numero 12, con el mismo personal
destinado en la Unidad. El 21
Escuadrén tomo la denominacion
de 121 Escuadron.

Por Orden Ministerial 2321/1967,
de 19 de octubre (B.0O.A., nam.
126), desaparecio el Ala nimero 12,
creandose el 102 Escuadron inde-
pendiente. Por Orden Ministerial
2577/1967, de 27 de noviembre
(B.O.A., nim. 142), se nombré Jefe

Los tenientes Gareia Prado (izquierda) y Pérez-Cruz
(derecha) ante el «C5-6», recién pintado con los colores
del Ala de Caza mimero 2, el dia | de julio de 1957.
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fechada el 5 de diciembre de 19586,
disponiendo que el personal reactoris-
ta incorporado a la base aérea de
Valenzuela se desplazase en comision
de servicio a la base aérea de Manises
a fin de preparar y trasladar a
Zaragoza el material reactor que se le
asignara.

El traslado a Valencia se realizé por
ferrocarril, bajo el mando del coman-
dante Silvino Garcia Alonso. Entre el
personal volante solo habla seis pilotos
de «F86F»: el propio comandante
Silvino, los capitanes Carrasquilla,
Vazquez-Figueroa y Campana, y los
tenientes Arias Martinez y Pérez-Cruz.
Al frente del personal especialista estu-
vo el capitan Escalona Garcia.

No fue facil el alojamiento del perso-
nal en Manises, donde ya habia esca-

: R ' . . " sez de sitio en los pabellones para los
Algunos aviones del Escuadron de Caza de Zaragoza llegaron a pintarse con el mimero 131 cuando destinados en el A% de Cazari} imer
fue creada el Ala ntimero 13 por O.M. 1036/1972, de 13 de abril («B.O.A.», niim.46). La vida del Ala umero
niimero 13 fue efimera, pues desaparecié el 31 de octubre de 1972 para dar paso al Ala niimero 41 . 1, pero la buena voluntad y el deseo

cativo «Amigo». La creacion de esta
nueva Unidad motivo la desaparicion
del Ala numero 41.

En noviembre de 1976 el 41 Grupo
de FF.AA. alcanz6 las 100.000 horas
de vuelo realizadas por aviones reacto-
res de la base aérea de Zaragoza. El
12 de marzo de 1985 los «T-33» fueron
sustituidos por los reactores «Casa-
101». Por Orden 5/86/DOR, de 21 de
julio de 1986, el 41 Grupo de FF.AA. se
integrd en el reactivado Grupo de
Escuelas de Matacan (Salamanca),
siendo su Jefe el teniente coronel
Fernando Sanchez Cabeza.

EVOLUCION ORGANICA

| punto de partida para la organiza-
cion del Ala de Caza numero 2 fue
la Orden del Estado Mayor del Aire,

- El dia I* de abril de 1965, el Ala de Caza n® 2
- B 3 i d o pasé a denominarse Ala n® 12 y el 21

Escuadrén se llamd 121 Escuadron.

S e =
B ol 0

de colaboracién suplieron las caren-
cias propias de la época.

El Jefe del Ala de Caza numero 1,
coronel Miguel Guerrero Garcia, dio
las maximas facilidades para la orga-
nizacion del 21 Escuadrén. Natu-
ralmente, esto supuso un incremento
en el trabajo propio de una Unidad en
pleno funcionamiento y una notable
interferencia en el desarrollo normal
del mismo. Ademas, por su experien-
cia y capacidad organizativa, todo el
peso recayo6 en el 11 Escuadron, y
concretamente en su Seccién de
Operaciones. Sin embargo, todo se
e realizé en el tiempo y en la forma pre-
ey e vistos por el Mando gracias al improbo
trabajo, inestimable colaboracién vy

El Escuadrén de Caza de Zaragoza pasé a ser 102 Escuadron independiente el 3 de noviembre de ; i Al
1967 al disolverse el Ala niimero 12. dedicacion personal del capitan
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Alejandro Garcia Gonzalez, hoy
teniente general del Ejército del Aire.

En principio, el Ala de Caza numero
2 iba a tener una envergadura similar a
la que ya poseia el Ala de Caza nume-
ro 1, es decir, que contaria con dos
Escuadrones de Caza y una dotacion
de 48 aviones «F86F». El personal del
21 Escuadrén, destacado en Manises,
serviria de soporte a la puesta en mar-
cha del futuro 22 Escuadrén de la base
aérea de Valenzuela.

Al empezar el afo 1957 los pilotos
del Ala de Caza numero 2 comenzaron
a volar en Manises los «F86F» que
iban poniéndose en vuelo con la extra-
ordinaria ayuda del capitéan ingeniero
aeronautico Artemio Borreguero
Gomez. Fueron vuelos de prueba den-
tro del espacio aéreo local, pues los
aviones llevaban tiempo parados y
algunos estaban en situacion de
«almacenamiento en tierra». Logica-
mente, se produjeron averfas en algu-
nos vuelos, pero poco a poco se logra-
ron subsanar y los aviones fueron que-
dando aptos para su traslado a
Zaragoza.

El 1 de febrero de 1957 el Mando de
Material destiné el primer «F86F» al Ala
de Caza numero 2. Fue el «C5-14»,
que habia llegado de Manises el 16 de
abril de 1956.

Al recibirse la orden de comenzar el
traslado de aviones a Zaragoza, el
comandante Silvino organizd el primer
viaje para el 11 de febrero de 1957, y
ese dia salieron de Manises para
Valenzuela los seis primeros aviones
del Ala de Caza nimero 2. Se formaron
dos Escuadrillas: la «Alfa», con el
comandante Silvino (C5-14), capitan
Vazquez-Figueroa y teniente Arias
Martinez, y la «Bravo», con el capitan
Gonzalez Carrasquilla (C5-58), capitan
Pere Campana y teniente Pérez-Cruz
Sanchez (C5-6).

En la base aérea de Valenzuela, en
las proximidades del estacionamiento
de la Zona de Pargues (Sanjurjo), se
habia instalado una torre de control
movil con las frecuencias «UHF» de
torre y emergencia. Cuando el coman-
dante Silvino establecié contacto con
dicha torre de control, se le informo
que habia un fuerte viento de direccion
suroeste y 70° cruzado con la pista
13L. El comandante acuso recibo e
inmediatamente se produjo la siguiente
conversacion:

—Silvino, soy el coronel de la base.

—A la orden de V.I., mi coronel.

—EIl campo esta cerrado para toda
clase de aviones por viento.

—Chiquitos, jgqué hacemos? —pre-
gunté el comandante Silvino a ambas
Escuadrillas.

—jTomar tierra, mi comandante!
—respondid inmediatamente con su
potente y fantasmagdrica voz el tenien-
te Arias. A continuacion, los otros cua-
tro pilotos contestaron lo mismo.

—Vamos a tomar tierra, mi coronel
—dijo el comandante Silvino.

A través de la radio se oyeron extra-
Aos ruidos. Mas tarde se supo que se
habfan producido al soltar el micréfono
bruscamente el coronel Elorza. La
Escuadrilla «<Alfa» fue autorizada a
tomar tierra en la pista 13L, y cuando
estaban en «final» recibieron contraor-
den en el sentido de que debian aterri-
zar en la rodadura porque la pista de
vuelo estaba todavia en construccion.
Este «lapsus» del controlador se debio
seguramente al nerviosismo generado
por la conversacion descrita con ante-
rioridad.

La Escuadrilla «Alfa» realizo la
maniobra de «motor y al aire», mien-
tras que la Escuadrilla «Bravo» conti-
nuaba su aproximacion a la rodadura
de la pista 13L. En consecuencia, fue
el capitan Gonzalez Carraquilla (C5-48)
quien tomo tierra en la base aérea de
Valenzuela con el primer «Sabre» del
Ala de Caza nimero 2. Después aterri-
zaron el capitan Pere Campana y el
teniente Pérez-Cruz Séanchez (C5-6),
saliéndose de la rodadura al pequefio
aparcamiento del terminal civil y espe-
rando alli la llegada de la Escuadrilla
«Alfa», a la que dejaron pasar delante
para entrar en el estacionamiento de la

Cuadro 3. EVOLUCION DE LAS DENOMINACIONES DEL 21 ESCUADRON DE CAZA

B. A. de Valenzuela

Y

14 Grupo de FF.AA.
Alade Cazan® 2 [ 19-9-56
D1 Esouadron | cesfessssmersiusstisimnsesinnrsnsmsamsnnenssesssess 16-10-56
Toman tierra los A
EHMeros Seis. «FBBF#.....uimdiiss i corbunssrsassnsestsnmanssastssnst rortsne nasanse 11-2-57
Ala ntmero 12 | s 01-4-65
121 Escuadron
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ARMA DE AVIACION (S. V.)

Tenientes coroneles:
Archanco Udobro, Antonio.
Diaz Carmona, José.
Montoya Garnica, Martin.
Ramirez Ruanes, Luis.
Sanchez Cebreros, Ramon.
Sclsona Garcia, Claudio.
Torres Prol, Angel.
Villarroya Huerta, Francisco.
Villarroya Palomar, Emilio.

Comandantes:

Casajus Rosel, Santiago.
Esponera Andrés, Julio.
Herce Sainz, Fermin.
Losantos Comas, Candido.
Martinez de la Riva, Javier.

Capitanes:
Abos Burdeta, Fernando.

Calvo de Mora, Rafael.
Cénovas Bafio, José Maria,
Gil Villamana, Carlos.
Recuenco Caraballo, Emilio.
Rodriguez Maiman, Luis.
Soto Lenero, Candido.

Tenientes:

Elorza Diaz, Fernando.
Vela de Alvaro, Enrigue.
De las Heras Andrés, Félix.

Alféreces:
Cervera, Generoso.
Pinilla, José Manuel.

Sargentos:
Alonso, Joaquin.
Menaya, Juan.

CUERPO DE SANIDAD

Comandante:
De Pedro Navarro, Gabriel.

Capitanes:
Antén Gallardo, José A.
Velasco Villamar, Indalecio.

Tenientes:

Criado Puigdollers, Mariano.
Diaz-Flores Feo, Lucio.
Mayayo Compais, Andrés.
Urguia Agudo, Salvador.

Brigadas:
Aznar Martinez, Mariano.
Monzén Pérez, Francisco.

Sargentos:

Borrego Jiménez, José G.
Rodrigo Fraguas, Angel M.
Urbano Minguez, Juan.

CUERPO DE INGENIEROS
AERONAUTICOS

Capitanes:
Jalon Corominas, Manuel,
Martinez Salces, Miguel A.

Tenientes:

De la Iglesia Domingo, Raman.
Grima Grasser, Guillermo.
Lépez Sanchez, José.

Monzaén Martin, Manuel.

Oiza Zapata, Francisco J.

Pérez-Caballero Cérdoba, Benjamin.

Arranz Aguilera, Benjamin Saloman.

Cuapro 4

Pinedo Llona, José A.
Puente Guerrero, Jeslus.
Rubio Diaz, Pedro.
Salinas Pérez, Roberto.
Sevillano Garcia, Carlos.

CUERPO DE FARMACIA
Capitanes:

Hornero Mateos, José.
Rebollo Rivas, Emilio.

Brigada:
Fernandez Otero, Casimiro.

CUERPO DE METEOROLOGIA

Tenientes:
Aguarod Farifa, José.
Miguel Romero, Enrique.

Brigadas:
Gonzélez Sendarrubias, Luis.
Orgilles Olivan, Jesus.

Sargentos:
Bustos Jerénimo, Antonio.
Senso Canchal, Pedro.

Cabos primeros:
Garcia Jiménez, Rafael.
Mota Tauste, Manuel.

CUERPO ECLESIASTICO

Capelianes:

Diaz Diaz, José.

Lépez Urbano, Jaime.
Llorente Ayuso, Enrigue.
Mecaya Floristan, Francisco.
Martin Matesanz, Miguel.
Montes Andia, Ignacio.
Marey Vadell, Antonio.

Sacerdote movilizado:
Garnica, Segundo.

ARMA DE AVIACION (S. T.)

Comandantes:
Palacios Martos, Francisco.
Perez Martinez, Enrique.

Capitanes:

Avilés Donaire, Telesforo.
Cariadas Roca, Marcial.
Garcia Garcia, Roman.
Lépez Puerta, Ernesto.
Pecina Ifigo, Ricardo.
Pérez Pérez, Jesus.
Rubio France, Juan.
Tortosa Falcén, Roberto.

Tenientes:

Aina Guiu, Pedro.

Alas de la Llave, Joaquin.
Aldea Garcia, Pedro L.
Arroyo Lopez, Maisés.

Cid Manuz, Pedro.

Delgado Diez, Teodomiro.
Espuelas Ochoa, Antonio.
Garcia Cotorruelo, Inocencio.
Garrido Arroquia, Salvador.
Guadalajara Moriana, Miguel.
Fernandez-Shaw Guitian, Rafael.
Guarda Morcale, Maximo.
Lardies Cerdan, Luis E.
Martin Liras, lldefonsa.

Ortiz Mendoza, Miguel.
Pascual Esteban, José.

PERSONAL «NO» REACTORISTA DEL ALA DE CAZA N.C 2

Pérez Suso, Francisco.

Pombrol Pérez, Antonio.

Poves Gonzédlez de Penalva, José.
Ruata Asin, José M.

Sanchez Moreno, Antonio.

Valle Pardo, Victor.

Brigadas:

Agundez Mansilla, Salan.
Alame Martin, Palmiro J.
Aznar Garcia, Julian.
Bermejo Mota, Hilario.
Calvo Arais, Jestus.

Ereza Armilla, Martin.
Estapé Font, Juan.
Gamarra Crespo, Luis.
Garcia Marguez, Antonio.
Goémez Cervero, Santiago.
Gonzéalez Menéndez, Julio.
Grijalba Torres, Rodrigo.
lzquierdo Lafuente, Andrés.
Lacarta Gémez, Francisco.
Lazaro Briz, Domingo.
Navarro Manzano, Angel.
Palacios Jiménez, Jacinto.
Pascual Martinez, Eubilio.

Sargentos:

Badimén Ulaque, Pascual.
Bernal Canalls, Santiago.
Bustos Gomez, Crisino.
Cascajo L. de Cegama, Carlos.
Clemente Ruiz, Rafael.
Garcfa Martinez, José.
Gomellén Llobera, Vicente.
Gutiérrez Garrido, Luis.
Herranz Herranz, Fabian.
Losada Rodriguez, Modesto.
Martin Marin, Julio.
Manzano Nufez, Alejandro.
Munoz Tejada, José.

Navas Martin, Francisco.
Pérez Fernandez, Eliseo.
Pérez Lazaro, Angel.

Roca Campos, José.
Romero Tarre, Santiago.
Rubio Canavate, Rodolfo.
Sara Eiturri, Felipe.

CUERPO DE INTENDENCIA

Capitanes:

Galisteo Gomez, Antonio.

Gil Gimeno, Alejandro.

Lorenzo Beco, Antonio.

Mondelo Castro, Ernesto.

Pérez Pascual, Eduardo.

San Cristobal Fernandez, Manuel.

Tenientes:
Resano Ordonez, Jesus.
Simo Vazguez, Alberto.

CUERPO DE OFICINAS MILITARES

Teniente:
Guerra Delgado, Salvador.

Brigadas:

Garmacho Mancha, Félix.
Nieves Prieto, Vicente.
Sabirén Hernandez, Félix.

Sargentos:

Candelaria Parra, Julian.
Garcia Alcobendas, Manuel.
Jaén Mayordomo, Juan.
Moreno Sebastian, Raman.
Pifién Pérez, José E.
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Zona de Parques, al mando del
comandante Silvino Garcfa Alonso, y
aparcar los seis «F86F» ante la repre-
sentacion del Ayuntamiento de
Zaragoza y los periodistas del Heraldo
de Aragén que, aguantando el desa-
gradable vendaval, esperaban la llega-
da de los primeros reactores del Ala de
Caza numero 2.

El 15 de febrero de 1957, estos mis-
mos pilotos trasladaron otros seis avio-
nes a Zaragoza. El siguiente traslado de
aviones desde Manises a Valenzuela se
efectud el 26 de febrero de 1957, y esta
vez fueron siete aviones porque el
teniente Jarabo Martinez se uni6 a los
otros seis pilotos ya mencionados.

El 27 de febrero de 1957, en cumpli-
miento de la correspondiente Orden
del Estado Mayor del Aire, todo el per-
sonal del Ala de Caza numero 2 que
estaba en comisién de servicio en
Manises se incorporé a su destino en
Zaragoza. La comision de servicio
habia tenido una duracién de tres
meses y era el momento de poner en
practica en Zaragoza, con las peculia-
ridades propias de una base de utiliza-
cién conjunta, los conocimientos
adquiridos a través de la experiencia,
preparacion y funcionamiento del Ala
de Caza numero 1, pionera y cuna del
nacimiento de las restantes unidades
aéreas de reactores en Espana.

En principio se asigné al 21
Escuadrdn un viejo edificio en la antigua
Zona de Parques (Sanjurjo). Los encar-
gados de amueblarlo y adecentarlo fue-
ron el capitan Vazquez-Figueroa y el
teniente Pérez-Cruz, contando con un
presupuesto de 100.000 pesetas. Ante
la falta de espacio, los pilotos tenian
gue ponerse el traje de vuelo en un
cobertizo aparte, con tejado de uralita,
gue dejaba un espacio libre en su
entrongue con las paredes. Esto signifi-
caba que la temperatura del cobertizo
era la de la misma calle y que el «cier-
zo» del Moncayo entraba a placer, lo
que motivd gue se le instalara un siste-
ma de calefaccion. Este sistema consis-
tia en una vieja estufa (requisada del
Depésito de Intendencia) de 20 centi-
metros de base por 40 centimetros de
altura y con una asignacion de 10 kilos
de carbon diarios durante los meses de
invierno. Esto es s6lo una pequefa
muestra de la precariedad y falta de ins-
talaciones adecuadas con que los pilo-
tos del Ala de Caza numero 2 se encon-
traron en aquellos primeros tiempos.

En el mes de julio de 1957, el 21
Escuadron se trasladé a la antigua
zona de Valenzuela y ocupd el edificio
del disuelto 14 Grupo de FF.AA., situa-
do al lado de la Torre de Mando. En el
piso superior del edificio se organiza-
ron las Secciones de Seguridad en

Vuelo y Equipo Personal de Vuelo,
mientras que en la planta baja se insta-
laron el despacho del Jefe del
Escuadrén, la Seccion de Operaciones
y la Sala de Briefing. Todo ello en un
espacio muy reducido, al igual que
ocurria con el hangar y el estaciona-
miento de aviones.

En el mes de octubre de 1958, a la
vista de la escasez de espacio en el
edificio del Escuadrén y en el aparca-
miento de aviones de Valenzuela, el 21
Escuadrén volvié a trasladarse a la
antigua Zona de Parques (Sanjurjo). Se
acondicion6 el viejo barracon, se gano
en capacidad de maniobra y la Unidad
Aérea pudo desenvolverse con mucha
mas facilidad en el cumplimiento de
sus misiones. Este edificio fue demoli-
do en el mes de marzo de 1994 por
remodelacion de la Zona de Parques,
hoy ocupada por el Ala nimero 15.

El antiguo garaje de la Seccién de
Automoviles se convirtio en el hangar
de mantenimiento. Como la cola de los
aviones era mas alta que el techo, se
rebajo el suelo todo lo posible, y adn
asl tenfan que colgarse de la cola
varios especialistas para que el avion
pudiese entrar en el hangar.

Todo el personal de mantenimiento y
especialista realizé una gran labor,
demostrando una magnifica profesio-
nalidad y un extraordinario espiritu de

El comandante Lépez Viciana durante el «briefing» del 19
Pérez. Segunda fila: eapitanes Casimiro e Inclan (de pie). Tercera fila (de i

de diciembre de 1958. Primera fila (de izquierda a derecha): brigada Carretero y capitdn Pérez
zquierda a derecha): capitdn Otero, brigada Carmona, capitan Pérez-Cruz y
teniente Gémez Gonzdlez. Cuarta fila: capitdan Calvo y brigada Lépez Durdn (de pie).
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MECANICOS DE AVION

Capitanes:
Escalona Garcia, Emiliano.
Navarro Nurio, Maximo.

Tenientes:

Alvarez Alvartegui, Antonio.
Loaso Bibian, José.

Mainar Lasierra, Antonio.
Santiago Gahete, José.
Sedano Arnaiz, Pablo F.

Brigadas:

Arce Largo, Emiliano.
Broto Garcia, Alfonso.
Cano Brosa, Luis.
Cerrajerfa Gémez, Vidal.
Cortinas Cal, José.
Escuer Marcuello, José.
Esteban Careta, José.
Gregorio Roig, Crispin.
Lalana Fanlé, Marcos.
Lugui Garcia, Mario.
Martin Medina, Juan.
Orive Salvatierra, José R.
Rubio Gil, Santiago.
Santiago Jimeno, Emilio.
Vela Jaraute, Antonio.
Villan Gil, Antonio.

Sargentos:

Abad Sancho, José,

Alfaro Valer, José M.
Algarate Serrano, Luis.
Alonso Ortega, Hipdlito.
Anadén Tomeu, Eduardo.
Arribas Garcia, Ignacio.
Artigas Martin, Ignacio.
Bartolomé Estrada, Juan.
Bazan Benito, Alberto.
Bernal Cepero, Francisco.
Berroiz San Miguel, Manuel.
Blanco Fernandez, Antonio.
Borgue Ade, Angel.
Burgaleta Bronte, Javier.
Cabezas Carro, Emilic.
Canté Guevara, Antonio.
Castaneda Sedano, Julian.
Conde de Prado, Sabiniano.
Cortés Mata, Cristobal.
Coubert Jardiel, Vicente.
Echarte Anocibar, José J.
Escudero Pefa, José L.
Esteras Gil, Joaquin.
Fidalgo Gomez, Roman.

Fontanillas Fontanillas, José L.

Fontinam Preciados, Vicente.
Forneas Ramos, José J.
Garcia Sanchez, Fermin.
Garcia Tejedo, Felipe.
Gascoén Galan, Octavio.

Gil Jiménez, Eloy.

Gimeno Gracia, Pedro.
Gimeno Murillo, Julio.
Gomez Garrido, Fernando.
Gonzalez Berraguero, Luis.
Gorgojo Salanueva, José.
Hernaez Martinez, Manuel M.
Hernandez Torres, Jesus O.
Infante Diaz, Manuel.
lglesias Gutiérrez, José.
Jiménez Jiménez, Francisco.
Jiménez Murillo, Julian.
Jiménez Nafez, Emilio.
Jiménez Sanz, Honorio.
Laborda Gracia, Mariano.
Lecumberri Zaspe, Pedro.
Liafio Gonzalez, Enrique V.
LLopez Fernandez, Miguel.

Lozano Casanova, Roberto.
Llamas Barranco, Simon.
Magana Motis, Abel.
Maluenda Jimeno, Blas.
Marquina Garcia, Pedro A,
Martin Gallego, Argimiro.
Martinez Diez, Ramon.
Martinez Martinez, Manuel.
Meler Perat, Juan A.

Merino Cabrera, Fernando.
Migue| Ruana, Candido.
Miguélez Miguelez, Emiliano.
Modrego Val, Godehardo.
Moreno Galén, Jesus.
Moreno Larroy, Pedro.
Navajas Martinez, Fernando.
Ostiategui Banuelos, Sixto.
Perella Martinez, Luis.
Pérez Garagalza, José D.
Pérez-Atana Hualde, Efrain.
Pérez Ordogqui, Julio.
Puelles Diez, Félix.

Ramos Barcelona, Rafael.
Royo Alastruey, José L.
Rubio Canavate, José.
Rubio Trevifio, Modesto.
Saez Murillo, Enrique.

Séez Tobalina, Lucio.
Serna Paris, Ramon.
Serrano Domingo, Rafael.
Vallejo Cabezoén, Ricardo.
Vela Moreno, Luis.

Vélez de Mendizabal, Félix.
Zumeta Fernandez, Jesus.

RADIOTELEGRAFISTAS

Tenientes:
Povedano Velasco, Juan.
Remiro Gracia, Manuel.

Brigadas:

Beltran Garcia, David.
Escartin Esporrin, Bernardino.
Garijo Fernandez, Vicente.
Magarfia Quintana, Carmelo.

Sargentos:

Abad Villalta, Joaguin.
Acha Fenes, Jorge.

Agud Bailo, Vicente.

Agudo Oset, Manuel.

Albas Corona, Alvaro.
Alvarez Fernandez, Ignacio.
Echevarria Mendizabal, Leoncio.
Garcia Moreno, Victor.
Garcia Piferas, Pascual L.
Llena Coronas, Alvaro.
Rubio Martin, lgnacio.

Ruiz Gutiérrez, Angel.

Soria Vinuesa, Florenciano.
Tobajas Gaspar, Antonio.
Tomas Sanchez, Andrés.
Yago Anadén, Santiago.

MECANICOS DE TRANSMISIONES

Brigada:
Sanchez Resino, Bernabé.

Sargentos:

Cabezas Sanchez, Angel.
Canillas Sanchez, José.
Garcla Lépez, Antonio.
Marin Lanzas, José.
Martinez Cafias, Félix.
Mendoza Carrion, Antonio.
Miguel Gallego, Salvador.
Palomo Sanchez, Julio.
Porras Nurfiez, Dionisio.

CuADRO 5
PERSONAL ESPECIALISTA DEL ALA DE CAZA N9 2

Rodriguez Pérez, Juan.
INSTRUMENTISTAS

Sargentos:

Arteaga Castro, Jesus.
Banares Martinez, Angel.
Ledn Pérez, Moisés.
Pineiro Ramilo, Florentino.
Ruiz Arto, José L.

HIDRAULISTAS

Sargentos:

Dominguez Vazquez, Angel.
Marco Ayabar, Angel C.
Morales Ruiz, Constantino.
Romero Marrodan, Domingo.

ELECTRICISTAS

Sargentos:

Alonso Lépez, Isidoro.

Antin Lueza, Francisco.

Arévalo Martinez, Carlos.
Contreras Sagredo, Eduardo.

De Campos y de la Presa, Alfonso.
Marquetaq Ayast, Miguel.

Pérez Rioja, Ernesto.

VISORES

Sargentos:

Barreiro Ruiz, Lucio.

Calavia Alonso, José L.

Cazalla Pérez, Andrés.

Molpeceres Fernandez Gamboa, Manuel.
Pérez Miguel, José M.

Prieto Lépez, Lucio.

Vaquero Sancho, Jesls.

Varela Garcia, Jesus.

Vicente Martin, Manuel,

MECANICOS DE ELECTRONICA

Tenientes:

Diez Sanz, Luis.

Espinosa Doset, Francisco.
Fernandez Molina, Angel.
Marrodén Tejada, Santiago.
Remiro Gracia, Mariano.

Brigadas:

Gutiérrez Arrieta, Bautista.
Mena Lara, Antonio.
Nicanor Tello, Eugenio.

Sargentos:

Aguirrebena S. Miguel, Pedro.
Andaluz Amo, Matias.
Bueno Bueno, Vicente.
Delgado Ull, Arturo.
Dominguez Touza, José.
Echevarria Ojana, Angel.
Espases Serrano, Bernardo.
Espinosa Alonso, Miguel A.
Fernandez Lugque, Amador.
Ferrera Gracia, Roberto.
Franco Palasi, Francisco.
Garcla Adelifio, Angel.
Garcia Nieto, Filomeno.
Gravalos L.-Guevara, Eugenio.
Lana Marin, Pascual,

Lépez Carmona, Antonio M.
Lopez Osés, Antonio.
Maneras Gutiérrez, Atilano.
Martinez Susin, Antonio.
Merino Rubio, Fernando.
Molina Corredor, Tomas.
Molinero Barahona, Rufino.
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Munuesa Tomas, José.
Pelaez Céaceres, Joaquin.
Piedrafita Candial, Francisco.
Rodriguez Pascual, Juan M.
Rosigue Sanchez, Juan.
Royo Mangado, Adolfo.
Sabando Chasco, Felipe.
Sanmartin Polo, Arturo.
Sanz Legido, Angel.

Sarasa Cantin, Ernesto.
Segovia Durén, Angel.

Vela Vela, Sebastian.
Villanueva Ariza, Antonio.
Villar Vague, Pedro.
Yanguas Sanz, Luis.

Yuste Acufia, Antonio.

MICROONDAS

Sargentos:
Almeida Seisdedos, Angel.
Martinez Herrero, Ernesto.

MECANICOS DE AUTOMOVILES

Teniente:
Chillarén Rodriguez, Antonio.

Brigada:
Tirado Fernandez, Manuel.

Sargentos:

Andrés Antona, Alberto.
Blanco Benitez, José M.
Bonias Salas, Mariano.
Callaved Escartin, Antonio.
Castillo Vallejo, Rafael.
Domingo Tolosana, Juan.
Echevarria Erro, José.
Faura Orcajada, Salvador.
Fernandez Martin, Emilio.
Goémez Andrés, Elias.
Gomez Ramirez, Juan.
Gonzélez Capapey, José L.
Gonzalez Huete, Joaquin.
Gonzélez Martinez, José.
Gracia Beltran, Alejandro.
Herrero Esteras, Angel.
Iranzo Clemente, Sebastian.
lzquierdo Esteban, Felipe.
Jiménez Mufioz, Silviano.
Jiménez Pérez, Félix.
Lafarga Gaspar, Francisco.
Lizan Brosell, Julian.

Lopez Lopera, Francisco.
Lépez Sanchez, Francisco.
Llamas Escribano, Raman.
Martin Gracia, Francisco.
Martin Martin, Justo.
Martinez de Pablo, Antonio.
Martinez Gonzéalez, Ricardo.
Martinez Hernandez, Gregorio.
Mayoral Olalla, José M.
Milla Jimenez, Ubaldo.
Pablo Molina, José.

Pérez Delgado, Antonio.
Pérez Ortiz, José L.

Pérez Pérez, Raimundo.
Pérez Santolaya, Vicente.
Ramoén Tomas, Miguel.
Rodriguez Vicente, Victoriano.
Romo Nevado, Ménico.
Ruiz Andrés, Miguel A.

Ruiz Garcia, Marciano.
Samaniego Martinez, Cecilio.
Sanchez Chaves, Octavio.
San Pedro Morante, César.
Serralde del Campo, José.
Valenzuela Canovas, José.

ARMEROS ARTIFICIEROS
Tenientes:

Campo Maestre, Rafael.

Garayoa Murugarren, José.
Palacios Ruiz, Nicolas.

Brigadas:

Bozal Vadillo, José.

Hidalgo Velazguez, Braulio.
Martinez Rodriguez, Rafael.
Ortiz Mendoza, Miguel.
Rodriguez Gonzalez, Jesus.
San Bernardino Paul, Ireneo.

Sargentos:

Alijar Aguilar, Arsenio.
Bandrés Aisa, Jaime.
Calderon Muniz, Saturnino.
Calero Roman, Joaquin.
Camarero Quintana, Pedro.
Campos Pecino, Ricardo.
Carrizo Vega, José L.

Diez Garrido, Nicolas.
Erdozain Goni, José M.
Esteras Martinez, Nemesio.
Fajo Santamarfa, Miguel.
Fernandez Blanco, Pedro.
Fernandez Ibanez, Florencio.
Gallego Larenzo, Felipe.
Garcia Ruiz, Herminio.
Gomez Valero, Francisco.
Gonzalez Coca, Antonio.
Hernandez Carmona, Manuel.
Lézaro Plumed, Pedro J.
Medel Martinez, Manuel.
Monteagudo Tourino, Laureano.
Pérez Sanchez, Juan.

Prat Sugranez, Fernando.
Requena Jiménez, José.
Rodriguez Pérez, Jesus.
Sanchez Hernandez, Agustin.
Sierra Ortiz, Antonio.

Vacas Jiménez, Antonio.
Vera Lozano, José.

CARTOGRAFIA Y FOTOGRAFIA

Teniente:
Baigorri Ibafiez, Salvador.

Brigadas:
Ferruz Martinez, Mariano.
Molero Maillo, Antonio.

Sargentos:

Espin Lopez, Julio.

Espinar Carrillo, Manuel.
Giménez Morte, Carlos.
Gonzéalez Perurena, Marcelino.
Iriarte Irurzun, José M.

Troc Garcla, Angel.

Vega Cabezas, Manuel.

Zufri Pérez, Herminio.

CONTROLADORES DE
AERODROMO

Sargentos:

Alconchel Frago, Jose M.
Allo Martinez, Rogelio.
Garcia Benedi, Angel.
Lainez Ayensa, Francisco J.
Larrea Gonzalez, Mario.
Melguizo Pérez, Mariano.
Nava Dominguez, Rafael V.
Royo Moreno, Julio.

Tapia Garcia, Fabian.

Vidal Horta, Luis.

BANDA DE MUSICA

Sargentos:
Gonzalez Montesinos, Jose.
Pérez Gracia, Francisco.

trabajo. El capitan ingeniero aeronauti-
co Manuel Jalon Corominas fue el alma
de un gran equipo de mantenimiento y
de una organizaci6on modélica en
cuanto a la realizacién de reparacio-
nes, inspecciones, creatividad y prepa-
racion del personal.

El capitan Jalén impulso, previa com-
probacién exhaustiva, el orden de tra-
bajo para la revisién total del motor del
«F86F» que le propuso el brigada
mecanico motorista Marcos Lalana
Fanlé, mediante el cual dicha revision
era mucho mas completa y empleaba
menos horas/hombre que la especifi-
cada por la Cia. North American
Aviation Inc. La casa constructora del
«Sabre» adopté el sistema del brigada
Lanana, felicitandole oficialmente y
expresando su reconocimiento a todo
el personal de mantenimiento del Ala
de Caza numero 2. El brigada Lalana
fue condecorado con la Cruz del
Mérito Aeronautico.

Sin caer en exageraciones de ningun
tipo, el Escuadron de Mantenimiento
del Ala de Caza numero 2 era un ejem-
plo modélico para cualquier unidad
aérea moderna. El capitan Jalén toda-
via tuvo tiempo para inventar la «frego-
na» y comercializarla internacionalmen-
te con el beneplacito de las emplea-
das de la limpieza, que ya no tendrian
que arrodillarse para fregar los suelos.
Recientemente se ha revivido el proce-
so de invencion de la «fregona» en el
programa televisivo titulado «¢Que
pasd con...?», presentado por
Consuelo Berlanga en Telemadrid. El
capitan Jalén, con barba y a punto de
cumplir 71 anos de edad, deleité a la
audiencia con su inteligencia, ameni-
dad y dinamismo.

El personal del Escuadréon de
Abastecimiento, al mando del coman-
dante José Rodriguez Lopez, tuvo que
efectuar un ingente trabajo para crear
y organizar algo que partia de cero.
Resultd fundamental la ayuda del capi-
tan de Intendencia José Ignacio Toledo
Matifion, que habia realizado el Curso
de Abastecimiento en los Estados
Unidos y colabord entusiasticamente
en la tarea de recepcionar y catalogar
toda la ayuda americana (aviones,
repuestos y herramientas).

Hubo que remodelar el edificio
donde se guardaban los repuestos del
disuelto 14 Grupo de FF.AA., adecuan-
dolo a las nuevas normas sobre ubica-
cién, catalogacion, recepcion, solicitud
y entrega de piezas. Los repuestos
planteaban multiples problemas en
aquella época y el comandante
Rodriguez Lépez hacia de camionero
del aire con el «Junker-52» (T2B-144)
del Ala de Caza numero 2, viajando
constantemente a las distintas maes-
tranzas aéreas para abastecer de
repuestos al 21 Escuadrén de Caza.

Desde la creacion del Ala de Caza
numero 2, la Escuadrilla de Transmi-
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siones estuvo al mando del capitan
Emilio Recuenco Caraballo, hoy
teniente general del Ejército del Aire.
El capitan Recuenco, diplomado en
Transmisiones, conocia las necesida-
des de los modernos aviones reacto-
res en cuanto a estar bien dotados de
equipos de radio, ayudas a la navega-
cion y de un consistente soporte de
buenhas ayudas en tierra, puesto que
las transmisiones y comunicaciones
resultaban esenciales para la gran
actividad aérea que iba a desarrollar-
se en la base aérea de Valenzuela en
cuanto finalizasen las obras de la
pista de vuelo.

La Escuadrilla de Transmisiones no
se guedo a la zaga y trabajo intensa-
mente para facilitar los vuelos del 21
Escuadrdén en condiciones de maxima
seguridad en cualquier tipo de condi-
cion meteorologica. Esto le costd al
capitan Recuenco no pocos viajes a
Madrid para convencer al Jefe de
Transmisiones del Aire (coronel
Patricio de Antonio Morales) de que
los pilotos de reactores no debian
apoyarse en las emisiones de Radio
Zaragoza durante sus aproximaciones
a Valenzuela, sino que habia que
mejorar el radiofaro «SZ» (luego lla-
mado «ZZA»), instalar un VOR, etc. El
viejo «T2B-144» sabe bien de los des-
velos del capitan Recuenco recorrien-
do las maestranza aéreas para hacer
realidad lo que demandaba el 21

CUADRO 6
ORGANIZACION DEL 21 ESCUADRON DE CAZA (Marzo 1957)

Jefe: Comandante Silvino Garcia Alonso.
Jefe de operaciones: Capitan Gonzalez Carrasquilla.

SECCIONES

Personal: Capitan Vazquez-Figueroa. Teniente Garcfa Pardo.
Mantenimiento: Capitanes Pérez Pérez y Calvo Manzanedo.
Seguridad en vuelo: Teniente Pérez-Cruz Sanchez.
Informacion: Capitanes Barrena Arjona y Hernandez Garcia.
Tiro y combate: Teniente Santandreu Gual,

Equipo personal de vuelo: Tenientes Pérez-Cruz y Jarabo.
Cartografia y fotografia: Capitanes Olaya y Campana.

Escuadrén en materia de transmisio-
nes y comunicaciones.

EVOLUCION OPERATIVA

La actividad aérea de los «F86F» fue
nula entre los meses de marzo y
julio de 1957. La razén fue que las pis-
tas de vuelo estaban todavia en cons-
truccion y los aviones necesitaban ser
revisados a conciencia para pasar la
inspeccion técnica y obtener el certifi-
cado de navegabilidad. Sin embargo,

el trabajo en el 21 Escuadrén fue real-
mente intenso.

El comandante Silvino Garcia Alonso
era un gran Jefe y tenfa magnificas
cualidades para el mando. Era justo en
sus decisiones y profundamente huma-
no, aungue no lo pareciera a primera
vista por su semblante lleno de serie-
dad y su escueta conversacion. Como
trabajador infatigable, no espero el
nombramiento de un nuevo Jefe del
Ala con «Curso especial de material
reactor», sino que establecid inmedia-
tamente un Plan de Instruccion.

El Plan del comandante Silvino sirvio

=

El oficial de seguridad en vuelo (capitdn Pérez-Cruz, derecha) v el oficial mecdnico motorista (teniente Mainar, izquierda) en el estacionamiento del 21
Escuadrén en la Zona de Parques (Sanjurjo) el 30 de noviembre de 1957.
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para que durante el tiempo de inactivi-
dad aérea con reactores se consolida-
se la arganizacion de las distintas
Secciones del Escuadrén y se impar-
tiese el curso tedrico de «F86F» a los
pilotos que so6lo hablan volado el «T-
33». Al principio, los pilotos que proce-
dian de la Escuela de Reactores (B.A.
de Talavera la Real) llegaban a la
Unidad con el Curso de Transicion a
Reactores y tenfan que volver a la
Escuela para realizar el Curso de Vuelo
Instrumental en Reactores, efectuando-
lo también en aviones «T-33».
Posteriormente, ya venian con
ambos cursos realizados y
desde 1959 empezaron a
incorporarse con el curso de
«F86F» efectuado en Talavera.
Por tanto, hasta 1959, el curso
de «F86F» se impartio en las
unidades aéreas correspon-
dientes. Desde Zaragoza se
hicieron frecuentes viajes a
Manises para que estos pilotos
practicasen en el simulador del
«Sabre», que se habia instala-
do en el Ala de Caza numero 1.

Como agregado de la USAF
fue destinado al 21 Escuadrén
el Major Koch, a quien rapida-
mente el capitan Vazquez-
Figueroa puso de apodo «el
Bacilo» por tener el mismo
apellido que el descubridor del
bacilo de la tuberculosis. El
capitan Vazquez-Figueroa era
un hombre genial en todos los
aspectos y un trabajador
incansable que dedicaba todo
su tiempo a la tarea organizati-
va de la Unidad.

Por Orden Circular del 3 de
junio de 1957 (B.O.A., num. 67)
fue nombrado Comandante Jefe
del Ala de Caza numero 2 y de
la base aérea de Valenzuela el
coronel Manuel Mulas Garcia,
cesando el coronel Elorza.

Con la llegada del coronel Mulas el
ritmo de la actividad organizativa llego
a ser frenético. Sin embargo, sus orde-
nes y normas fueron criticadas por sus
subordinados porque daba la sensa-
cién de que retrasaban el proceso
operativo de la Unidad. Eran normas
rigidas y rigurosas que, a la postre,
fueron fundamentales para conseguir
una operatividad segura y eficiente,
aunque algo lenta en su gestacion.
Afios después, esto quedaria demos-
trado por su eficacia ejemplar en la ins-
truccion y calificacion del personal
volante y en el area de mantenimiento.
La personalidad del coronel Mulas fue
bastante incomprendida, quizas por-
gue muchos no conocian muy impor-
tantes aspectos de ella, como su aus-
teridad, honradez y ética profesional.

El coronel Mulas ratifico totalmente el
Plan de Instruccion que habia comenza-
do el comandante Silvino, y €l mismo se

incorpord a las clases del curso de
«F86F», eligiendo como instructor al
teniente Pérez-Cruz. Asimismo aprobo el
disefio del «tigre» como emblema de la
Unidad, que empezo a pintarse en los
aviones después de ser revisados
exhaustivamente. También confirmé ofi-
cialmente que el Ala de Caza numero 2
tendria un solo Escuadrén, dotado con
25 aviones «F86F» y cuatro aviones «T-
33A» (version de doble mando del caza
«F-80/Shooting Star=»). En consecuencia,
los aviones del 21 Escuadrén se pinta-

entrenamiento de la USAF en Alemania
y Estados Unidos, y mantuvieron exac-
tamente todas las normas, procedi-
mientos, técnicas y recomendaciones
de la North American Aviation Inc. y de
la USAF sobre la instruccion de pilotos
avanzados de caza en aviones
«FB6F».

la juventud, la ilusion y el espiritu de
servicio que acompafaban a cuantos
pilotos llegaban a las primeras unida-
des de caza a reaccion eran algo
inconmensurable y dificil de igualar,

¢
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ron con el anillo de color negro en el
morro. Finalmente, ordend que el 21
Escuadron se trasladase a la antigua
zona de Valenzuela, pues consideraba
beneficiosa su proximidad al Mando del
Ala para el proceso organizativo que
estaba desarrollando la Unidad.
También dispuso la confeccién de la
Bandera del Ala de Caza numero 2 para
sustituir a la del 14 Grupo de FF.AA.

En agosto de 1957, una vez finaliza-
das completamente las obras de las
pistas de vuelo, pudieron comenzar las
operaciones aéreas del 21 Escuadron.
A mediados de septiembre de 1957 se
dispuso de capacidad operativa para
iniciar las sueltas de los pilotos que for-
maban el primer curso de calificacion
en «F86F».

Durante el curso tedrico se habia
insistido con claridad meridiana en los
conceptos fundamentales de la seguri-
dad en vuelo. Los instructores se ha-
bian calificado en las escuelas de

ALA DECAZA a2 .
e M :
21 EScuAprRdN .-

Caricatura de las conferencias de seguridad en vuelo del capitdn Pérez-Cruz.

pero solia hacerles concebir ideas
erroneas y tomar decisiones equivoca-
das en un momento determinado. Una
idea, muy difundida por cierto, era que
habia que tratar de salvar el avion por
encima de todo.

Desde el primer momento se insistio
en la absoluta necesidad de conocer
perfectamente los procedimientos nor-
males y de emergencia, realizandolos
al pie de la letra. Si el avion no respon-
dia a los procedimientos normales de
vuelo, se tenia que aplicar correcta-
mente el oportuno procedimiento de
emergencia. Si el avion seguia sin res-
ponder, el piloto debia lanzarse en
paracaidas. La vida, la preparacion y
los conocimientos de un piloto de
«F86F» eran de un valor incalculable,
sin comparacion posible con el valor
material del avion.

En el briefing diario se repasaba la
emergencia del dia y se hacian las
aclaraciones pertinentes sobre cual-
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Espectacular fotografia del teniente Diaz-
Pintado en la cabina de un «FS86F ».

quier duda que pudiese haber al res-
pecto. Desde un principio se puso en
funcionamiento el «cuadro de las ver-
glenzas», donde cada piloto apuntaba
voluntariamente el error que hubiese
cometido en vuelo y depositaba cinco
pesetas de multa en la hucha adjunta
al cuadro. Al dia siguiente, ese piloto
hacia la exposicion de su error, comen-
taba como se habia dado cuenta del
mismo y decia la accion correctora que
habia tomado para resolver la
situacion. De esta forma, todos
los componentes del 21
Escuadron tenfan conocimiento
de lo sucedido y se trataba de
evitar que otro pudiese caer en
la misma equivocacién. La
recaudacion mensual del «cua-
dro de las verglienzas» servia
para disminuir la aportacion per-
sonal correspondiente a la
degustacion del buen vino vy
mejores viandas que los pilotos
del 21 Escuadrén hacian en
«Casa Pascualillo» el ultimo
sabado de cada mes, acompa-
nados de sus mujeres.

En la cabecera de pista se
colocaba un control movil de tra-
fico aéreo, atendido por un piloto

El brigada Caumel subiendo a la cabi-
na de un «Sabre».
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instructor, para colaborar
en las fases de aproxima-
cion y aterrizaje con los
pilotos gue pudieran nece-
sitar ayuda.

Al ser monoplaza el
«F86F=, el instructor daba
sus explicaciones sobre el
manejo del avién en tierra
«colgandose del fuselaje»,
mientras que el piloto-alum-
no estaba sentado en la
unica plaza. Durante el
vuelo, el instructor y el
alumno pilotaban cada uno
su correspondiente avion, y
el instructor transmitia por
radio las 6rdenes, manio-
bras y correcciones que el
alumno debia ejecutar.

Los viajes de navegacion

se hacian durante los fines de semana y
se realizaban por «parejas» (dos avio-
nes) para mantener la idea de que la
unidad minima de combate es «la pare-
ja» y prevenir situaciones no deseables
en el caso de que algln avion sufriese
un fallo en los instrumentos o en los sis-
temas de navegacion y comunicaciones.

lLa Seccién de Vuelo Instrumental
comenzo a funcionar el dia 10 de julio
de 1958, cuando llegaron a Zaragoza
los cuatro «T-33A» procedentes de la
Escuela de Reactores, pilotados por
los capitanes Ausin (E15-41),
Hernandez Garcia (E15-43), Abad
Burgos (E15-44) y Péerez-Cruz (E15-
45). Dicha Seccion se encargo de las
calificaciones para vuelo instrumental,
entrenamiento en instrumentos y reen-
trenamiento de pilotos, siendo respon-
sables de la misma los capitanes Ausin

El capitan Pérez-Cruz firmando el parte
de vuelo al finalizar una mision el 8 de
octubre de 1958.

Manzano, Abad Burgos y De
Inclan Giraldo.

El coronel Mulas apoyé en todo
momento esta filosofia de la opera-
cion de vuelo, potenciando la idea
de que la buena actuacion es con-
secuencia de la permanente pre-
paracion, entrenamiento constante
y convencimiento del trabajo bien
hecho, con el debido freno a los
impulsos que el desmedido espiri-
tu de servicio podia provocar en
los entusiastas pilotos del Ala de
Caza numero 2. El resultado inme-
diato de la estricta aplicacion de
estas normas fue la absoluta nor-
malidad en las sueltas en «F86F»
habidas entre 1957 y 1959,



Las aproximaciones «GCA» (Ground
Control Approach) comenzaron a efec-
tuarse al quedar operativa esta Unidad
de la USAF en la base aérea de
Valenzuela. Los operadores de dicha
Unidad eran norteamericanos y actua-
ban en todas las situaciones reales
dada su experiencia y calificacion. No
obstante, permitian que los operadores
espanoles realizaran practicas cuando
las condiciones meteorolégicas eran
favorables y se llegd a disponer de un
equipo espafol de operadores de
«GCA~» realmente excelente.

MANIOBRAS Y EJERCICIOS

| 23 de octubre de 1957 el 21

Escuadrén participd por primera
vez en unas maniobras militares. Se
realizaron con la Academia General
Militar en el campo de préacticas de
San Gregorio (Zaragoza), efectuando-
se varios vuelos a lo largo del dia en
misiones de apoyo a las fuerzas terres-
tres. El 30 del mismo mes, la Academia
Militar volvié a requerir la participacion
del 21 Escuadrén en otras maniobras
gue tuvieron lugar en Alcubierre
(Huesca), solicitando una exhibicion de
combate aéreo al final de las mismas.
El combate simulado se entabld entre
una Escuadrilla formada por el coman-
dante Silvino, los capitanes Sales y
Campana y el teniente Jarabo, contra
otra compuesta por los capitanes
Carrasquilla, Pérez Pérez-Vazquez-
Figueroa y Pérez-Cruz (C5-24). El
«circo aéreo» formado por estos ocho
modernos reactores resultd del agrado
de las autoridades del Ejército de
Tierra, por lo que fue habitual la coope-
racion del 21 Escuadron en todas las
maniobras de la Academia General
Militar.

Desde el 14 al 24 de octubre de
1958 el 21 Escuadrén intervino en las
maniobras de cooperacion aeroterres-
tre denominadas «Operacién Mone-
gros», cuyo puesto de mando estuvo
situado en la localidad de Farlete
(Zaragoza).

Durante los dias 9 y 10 de enero de
1959 el 21 Escuadrdn tomo parte en la
«Operacién Heystrike», realizando
misiones de interceptacién sobre el
mar Mediterraneo en maniobras con-
juntas con la VI Flota de la Marina
Norteamericana.

El 17 de marzo de 1959 se llevé a
cabo la «Operacion Trompeta», en la
que intervino el 21 Escuadron realizan-
do misiones de interceptacion con el
Escuadrén de Alerta y Control ndmero
2 (Villatobas, Toledo).

El 14 de julio de 1959 el 21
Escuadron tomoé parte en las manio-
bras de interceptacion de ambito
nacional que constituyeron la «Opera-
cién Dulcinea». Por telegrama postal

numero 527 del 27 del mismo mes, el
teniente general Jefe de la Region
Aérea Pirenaica traslado al Jefe del Ala
de Caza numero 2 el escrito numero
1.027 del Ministro del Aire, mediante el
cual el Jefe del Estado felicitaba al per-
sonal volante del 21 Escuadrén por la
disciplina y alto grado de entrenamien-
to demostrado en el transcurso de la
«Operacion Dulcinea».

El 21 de diciembre de 1959, seis
aviones del 21 Escuadron debian
escoltar al avion del Presidente de los
Estados Unidos (General Eisenhower)
desde Bilbao hasta el area de control
de Madrid, dentro de la denominada
«Operacién Castilla». Los seis pilotos
designados fueron: el comandante
Lopez Viciana y los capitanes Salazar,
Campana, Pérez Pérez, Pérez-Cruz
(C5-175) y Angulo. Durante el despe-
gue se desprendié un alabe del avion
del capitan Angulo, viéndose obligado
a aterrizar con un gran agujero en el
fuselaje, por lo que la mision fue cum-
plida por los otros cinco componentes
del 21 Escuadron.

Los dias 9 y 10 de febrero de 1960 el
21 Escuadrén participé en las manio-
bras conjuntas hispano-americanas
«Operacion Big Deal ll», efectuando
misiones de interceptacion.

Afio tras afio, desde 1956 hasta
1972, la Unidad Aérea de la Base de
Zaragoza siguié participando en
maniobras con el Ejército de Tierra,
con la Academia General Militar y con
la VI Flota de la Marina de los Estados
Unidos. Estas maniobras conjuntas
aeronavales se denominaban «Poop
Deck», se desarrollaban en el mar
Mediterraneo y duraban tres dias, cele-
brandose una vez al afio cerca de
Mallorca.

El total de maniobras efectuadas por
la Unidad de «F86F» de la base aérea
de Zaragoza se cifra en 400, lo que
significa un promedio de 25 al afo.

El 5 de abril de 1958 el Ala de Caza
nimero 2 quedd adscrita al Mando de
la Defensa Aérea. Habia terminado su
fase organizativa, tenia suficientes pilo-
tos calificados en «F86F» y estaba en
condiciones de cumplir las misiones
gue le encomendase dicho Mando. En
consecuencia, desde la citada fecha el
Ala de Caza numero 2 incremento sus
vuelos de instruccién, navegacion, for-
maciones tacticas y fluidas, etc., con
los correspondientes a los planes del
Mando de la Defensa Aérea.

El Mando de la defensa agrea asigno
el indicativo «Amigo» a los vuelos del
Ala de Caza nimero 2 para su identifi-
cacion en el espacio aéreo, debiendo
emplearse palabras que empezaran
con la letra «C» en los nombres de
todas sus formaciones. Solamente los
capitanes Gonzalez Carrasquilla
(Amigo Quechuta) y Martinez Ibafez
(Amigo Quigue) mantuvieron sus indi-
cativos iniciales porque fonéticamente

tenian el mismo sonido que si empeza-
ran por la letra «Cs».

CUADRO 7

ALGUNOS INDICATIVOS
PERSONALES DEL
21 ESCUADRON DE CAZA

¢ Amigo Caiman
(comandante Silvino).
* Amigo Caramba
(comandante Lopez Viciana).
e Amigo Copla
(capitan Pérez-Cruz).
* Amigo Cabra
(capitan Vazquez-Figueroa).
e Amigo Campana
(capitan Pere Campana).
* Amigo Cateto
(capitan Pérez Pérez).
¢ Amigo Camoto
(capitan Pérez Marin).
s Amigo Canon
(teniente Santandreu).
* Amigo Conejo
(brigada Lépez Duran).

Entre los ejercicios «Red Eye» (que
se realizaban mensualmente) y los
ejercicios de defensa aérea activa
(«Scramble» o Alarma), la Unidad
Aérea de Zaragoza efectu¢ un total de
800 ejercicios, lo que significa un pro-
medio de 50 al ano.

En los ejercicios de defensa aérea
activa era primordial que los aviones
en situacién de «Alarma» estuviesen
en el aire cinco minutos. Como demos-
tracion de espiritu y la ilusién que
acompanaba a los pilotos reactoristas
de la época del «F86F», en los cuales
no habia otro afan que cumplir la
mision encomendada, es preciso sefia-
lar dos casos ocurridos en Zaragoza.

El primer caso tuvo como protagonis-
ta al capitan Angulo, a quien el sonido
de la sirena de alarma sorprendié en
plena ducha, intentando paliar de algu-
na manera el calor de justicia de un
agosto aragonés. Carlos Angulo corrio
hacia su «Sabre» gritando «jA los avio-
nes!»..., vestido con un impecable traje
de Adéan sobre el que se coloct el
paracaidas. El ejercicio fue calificado
«QK» porque los dos aviones despe-
garon en el tiempo previsto.

El segundo caso ocurri¢ al teniente
Beca en su primer servicio de «Alarma».
Tenia tal preocupacion por despegar en
el tiempo senalado por el Mando, que se
le olvidé abrocharse los atalajes y realizé
toda la mision desatado.

Especial importancia revestian los
ejercicios de interceptacion controla-
dos desde tierra («GCl» o Ground
Control Interceptation) por los
Escuadrones de Alerta y Control del
Mando de la Defensa Aérea.
Evidentemente, la Red de Alerta y
Control no se dedico en exclusiva a la
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vigilancia del espacio aéreo y a la
activacion de las Unidades de
Interceptacion ante la presencia de
aviones no identificados. Ademas de
otros cometidos de caracter militar,
como la direccion de misiones de
interceptacion diarias (que entrena-
ban y mantenian en un alto grado
operativo a los controladores, pilotos,
operadores y mecanicos), la Red ayu-
daba a todo avion civil que solicitara
apoyo, solventando con toda eficacia
cualquier dificultad surgida durante su
vuelo, frecuentemente producida por
un fallo mecanico o por la meteorolo-
gia adversa.

CUADRO 8

LA PATRULLA ZOOLOGICA
DEL 21 ESCUADRON DE CAZA

* E| Mochuelo
(capitan Giron Benavides).
¢ E£| Oso
(capitan Alonso Vieito).
e £| Caballo
(teniente Alvarez Lopez).
* E| Camello
(teniente Cerdan Vallejo).

Los Escuadrones de Alerta y Control
fueron siempre fieles companeros,
deseosos de ofrecer su colaboracion
ante cualquier contratiempo. La sofisti-
cacién de sus sistemas y equipos
incrementaron la seguridad en vuelo
no solo de los aviones militares, sino
de toda la circulacién aérea, que
encontraba en la Red de Alerta y
Control un valiosisimo servicio de
ayuda radar a la navegacion aérea.

Todos los pilotos del 21 Escuadrén
pasaron una semana (por riguroso
turno) en el Escuadron de Alerta y
Control numero 2 (Villatobas, Toledo)

121 Escuadron).

para familiarizarse con la labor de los
controladores de interceptacion. A
finales de 1960, una formacion de
«F86F» de la base de Zaragoza man-
tuvo el primer contacto radar con el
Escuadron de Alerta y Control nimero
1 (Calatayud). La recuperacion de
aviones en Valenzuela durante la
epoca de las espesas nieblas en el
valle del Ebro solamente era posible
mediante la aproximacion «GCI/GCA»
a la base aragonesa, porque permitia
unos minimos meteorolégicos muy
bajos para los pilotos calificados en

Un rombo del 21 Escuadrén. Jefe: Major Berry (USAF); Punto miimero 2: sargento Gonzdlez Soriano;

Punto nimero 3: teniente Gandia Uceda; Punto niimero 4: capitan Gomez Gonzdlez.
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El capitdn Gome:z Gonzdlez (derecha) y el teniente coronel Hubka (izquierda, enlace de la USAF en el

«GCA» (Ground Control Approach).

La Unidad Aérea de Zaragoza efec-
tud 28.800 ejercicios de interceptacion
(«GCl»), lo que significa un promedio
de 1.800 ejercicios por afo. Con el
paso del tiempo, algunos pilotos del
Ala de Caza numero 2 llegaron a ser
Jefes de Escuadrones de Alerta y
Control, como los tenientes coroneles
Silvino Garcia Alonso (Escuadron de A.
y C. nim. 5, Alcoy), Guillermo
Castellanos Jordan (Escuadrén de A. y
C. nim. 1, Calatayud) y Narciso Unciti
Villanueva (Escuadron de A. y C. num.
7, Séller).

Cada fin de semana se efectuaba un
intercambic de visitas con las FF. AA.
de Portugal, Alemania, ltalia y Francia,
mediante el cual cuatro aviones del
Mando de la Defensa Aérea volaban a
las bases aéreas de Ota (cercana a
Lisboa), Furstenfeldbruck (préxima a
Munich), Grosseto (cerca de Roma) y
Marignane (en las proximidades de
Marsella).

Los vuelos al extranjero resultaban
con frecuencia muy emocionantes. Se
efectuaban por riguroso turno, y si
alguien fallaba pasaba a la cola. Si el
dia del viaje habia malas condiciones
meteorolégicas, comenzaba la ardua
tarea de convencer al meteordlogo de
gue la situaciéon era mucho mejor que
la que parecia.

Un viaje al extranjero con mal tiempo,
casi al limite del alcance del avién y
con tres «puntos» que no se defendian



B T

Desfile aéreo sobre Madrid el 3 de mayo de 1959. Los ocho aviones del 21 Escuadrén fueron pilotados por el comandante Lépez Viciana y los capitanes
Pérez-Cruz, Ausin, Salazar, Pérez Pérez, Santandreu, Incldn y Martinez Ibdniez.

bien, los «puntos» volaban como ange- Ademas, todo hay que decirlo, la

demasiado bien en inglés, solia termi-
nar en una aproximacion «GCA» (que
se iniciaba con muy poco combustible)
y en la que hacer un «motor y al aire»
podria acabar en un desastre. Ahora

les, pegados como lapas, y si el Jefe
de la Escuadrilla aterrizaba, se podia
jurar que los cuatro tomaban tierra
como un solo hombre.

[lamada «dieta-oro» (700 pesetas)
suponfa una importante inyeccion
econdomica en el mes que tocaba
hacer un vuelo al extranjero. Por lo

Desfile aére

de Torrejon de Ardoz. De pie, primero por la izquierda: brigada Piedrdfita Candial. De pie,

o sobre Madrid el 8 de mayo de 1965. Los doce participantes del 121 Escuadron aparecen fotografiados con algunos pilotos de la base aérea
segundo por la izquierda: sargento Garcia Rodrigo. De pie,

primero por la derecha: teniente Delgado Rubi. De pie, segundo por la derecha: teniente Lafita Rueda. De pie, tercero por la derecha: comandante
Gonzdlez Carrasquilla. De pie, cuarto por la derecha: capitdn Mingot Gareia. De pie, detras de Mingot: capitdn Arias Diéguez. Agachados, de izquierda a
derecha: brigadas Gonzdlez Gil y Paredes Martinez, teniente Sanchez Cabeza, brigada Garcia Alburquerque y teniente Raymundo Gonzalez. En el centro,
de pie y de izquierda a derecha estdn los tenientes coroneles Gerardo Escalante de la Lastra y César Elvira Pisén y el coronel Antonio Alés Herrero.
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tanto, se puede afirmar que no se
fallaba ninguno de estos viajes,

DESFILES AEREOS, CONCURSOS
Y COLABORACIONES

esde 1958 la Unidad Aérea de

Zaragoza participd en los desfiles
aéreos organizados con motivo del ani-
versario de la Victoria, unas veces en
Madrid y otras en Zaragoza.

La concentracién mas importante de
aviones «F86F» tuvo lugar en Madrid el
3 de mayo de 1959 con ocasion del XX
Aniversario de la Victoria. El 21
Escuadrén participé en este desfile
aereo con ocho aviones, pilotados por
el comandante Lépez Viciana y por los
capitanes Salazar, Ausin, Pérez Pérez,
Pérez-Cruz, Inclan, Martinez Ibafez y
Santandreu.

Otra importante contribucion al desfi-
le aéreo realizado en Madrid el 8 de
mayo de 1965 fue la participacion de
12 aviones del 121 Escuadrén, pilota-

—

Patrulla del 21 Escuadydn participante en el I Concurso de Tiro y Bombardeo del Mando de la Defensa
Aérea (1962). De izquierda a derecha: capitanes Martinez Ibdiiez, Incldn, Santandreu y Pere Campand.

dos por el comandante Carrasquilla,
los capitanes Arias Diéguez y Mingot,
los tenientes Delgado Rubi, Raymundo,
Lafita y Sanchez Cabeza; los brigadas
Gonzalez Gil, Piedrafita, Paredes y
Garcia Alburquerque, y el sargento
Garcia Rodrigo.

También se efectuaron desfiles aé-
reos con motivo del «Dia de Puertas
Abiertas», en colaboracion con el
Escuadron de «F86D» americano des-
tinado en Zaragoza. Se totalizaron 32

I Concurso de Tiro y Bombardeo del Mando de
la Defensa Aérea (1962) en el Poligono de las
Bardenas Reales. De izquierda a derecha:
teniente Herranz, capitan Gémez Gonzdlez,
coronel Serrano Arenas, general Guerrero
Garcia, teniente general Lacalle Larraga v dos
generales del Ejército de Tierra.
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desfiles, es decir, un promedio de dos
desfiles aéreos por ano. Esporadica-
mente, el 21 Escuadrén desfilé durante
alguna de las ceremonias de Jura de
Bandera celebradas en la Plaza de
Armas de Valenzuela.

Finalizada la construccién del
Poligono de Tiro de las Bardenas
Reales, se organizo en 1962 el primer
Concurso de Tiro y Bombardeo con
aviones reactores durante los meses
de enero y febrero del citado afio. La
patrulla del 21 Escuadrén estuvo com-
puesta por los capitanes Pere
Campana, Inclan Giraldo, Martinez

Equipo calificador en la modalidad de bombar-
deo del I Concurso de Tiro y Bombardeo del
Mando de la Defensa Aérea (1962). De izquier-
da a derecha: tenientes Rubiano y Del Rio
Menor, capitan Gémez Gonzdlez, tenientes
Cuervo y Herranz.




Ibanez y Santandreu Gual. En el
Comité Calificador, el 21 Escuadron
estuvo representado por el capitan
Gomez Gonzalez. A los diversos ejerci-
cios asistieron los tenientes generales

siguiente equipo: capitan Mingot,
tenientes Delgado Rubi y Saavedra
Martinez, brigada Gonzéalez Gil y sar-
gento Garcia Rodrigo. El Penthalon
estuvo presidido por un térrido calor

Pilotos de 121 Escuadrén de Caza integrantes de la patrulla vencedora en el Concurso de Tiro Aire-
Aire de 1965. Agachados, de izquierda a derecha: brigada Eiras, tenientes Alvarez Colds y Priego,
capitanes Calvo y Arenas. El teniente Priego Ferndnde:z del Campo resulté también campedn indivi-
dual del concurso. De pie: el equipo del Escuadrén de Torrejon que realizé el arbitraje y el remol-

que de «blancos».

Jefes de la Region Militar y de la
Regién Aérea Pirenaica (general
Lacalle Larraga). Resultdé campeon
absoluto el 11 Escuadrén del Ala de
Caza numero 1 (B. A. de Manises).

En el concurso de tiro «aire-
aire» celebrado en 1965 participa-
ron los Escuadrones 121
(Zaragoza), 151 (Moron de la
Frontera), 111 (Manises) y 112
(Manises), mientras que el
Escuadrdn de Torrejon realizo el
arbitraje y se encarg¢ del remol-
que de los «blancos». El equipo
del 121 Escuadrén estuvo com-
puesto por los capitanes Calvo y
Arenas, los tenientes Alvarez
Colas y Priego, y el brigada Eiras,
guedando campeon absoluto del
concurso. Ademas, el campeon
individual fue el teniente Priego,
por lo que el «equipo mafo» se
alzé con todos los triunfos.

En agosto de 1965 se celebro el
Penthalon Militar Aeronautico en la
base aérea de Talavera la Real
(Badajoz), participando el
Escuadrén de Zaragoza con el

Patrulla del 121 Escuadrén participante
en el Penthalon Militar Aerondiitico cele-
brado en la base aérea de Talavera la
Real (agosto de 1965). Detrds, de
izquierda a derecha: teniente Saavedra
Martinez, capitén Mingot Garcia y
teniente Delgado Rubi. Delante: brigada
Gonzdlez Gil (izquierda) y sargento
Garcia Rodrigo (derecha).

extremerio que no pudo con el entu-
siasmo y el buen humor de los partici-
pantes de los distintos Escuadrones de
Caza.

El 26 de junio de 1959 se incorporo al

Ala de Caza numero 2 en comision de
servicio un grupo de pilotos del Ala de
Caza numero 5 (B. A. de Moron). El
objeto de esta comisién era organizar el
Escuadrén de Morén y preparar el tras-
lado de aviones «F86F» a dicha base
andaluza. El 21 Escuadrén tuvo la satis-
faccion de hacer con los componentes
del futuro 51 Escuadrén lo mismo gue
hizo con él, en 1956, el 11 Escuadrén
de Manises: ayudarles y apoyarles con
sus medios, preparacion y experiencia
para que el Ala de Caza numero 5 se
organizase en el tiempo y forma ordena-
dos por el Mando. Constituyé verdade-
ramente un placer la colaboracion pres-
tada a quienes también iban a tener su
sede en una importantisima base de uti-
lizacion conjunta.

El 1 de febrero de 1969, por orden
del Jefe del Estado Mayor del Aire y
con motivo de las obras a realizar en
la pista 12/30 de la base aérea de
Manises, el 101 Escuadrén de
Valencia se trasladé a Zaragoza, al
mando del teniente coronel José
Rodriguez Lopez. El destacamento se
prolongd hasta el 14 de marzo de
1969, y durante ese periodo la unidad
aérea de Manises fue capaz de cum-
plimentar satisfactoriamente la totali-
dad de las actividades de su plan de
instruccion. El teniente coronel
Rodriguez Lépez considera gue esto
fue posible gracias al improbo esfuer-
zo realizado y a las extraordinarias
relaciones mantenidas con todo el
personal del Escuadrén de Zaragoza,
gue colaboro magnificamente para
que el Escuadron de Manises pudiera

cumplir su mision.

ACCIDENTES
E INCIDENTES
EN VUELO

Durante 1957 se traslada-
ron al Ala de Caza nime-
ro 2 un total de 48 «F86F»
procedentes de Manises. En
uno de los vuelos efectuados
en noviembre el capitan
Castellanos tuvo que realizar
varios circuitos de aerodromo
intentando bajar el tren de
aterrizaje. Cuando le queda-
ba el minimo combustible y
se encontraba en «final», le
fallé también el equipo de
radio y no pudo enterarse de
las advertencias de la torre
de control sobre su proximi-
dad a otro «<F86F», con el
que llegé a rozarse sin mayo-
res consecuencias. Final-
mente, Guillermo Castellanos
aterrizd con el motor parado
por falta de combustible y
con el tren de aterrizaje ple-
gado, resultando ileso.
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En octubre de 1958, despegando en
formacion los capitanes Pérez Pérez
(Jefe) y Carrasquilla (Punto) se encen-
dio la luz de «fuego en el motor» del
avion de Pérez Pérez, y éste procedid
a abortar el despegue. El avion se salio
de la pista por derecho, rompiéndose
la rueda del morro al rodar sobre la tie-
rra porque el «overrun» de la pista 13L
no estaba todavia asfaltado. Juan

pegar se partio el cable y el «blanco»
se quedd en la pista, Cuando se
encontraba en «final», el motor dio
varias detonaciones y se pard a causa
de la rotura del cojinete numero 3 de la
turbina. El capitan Santandreu se lanzé
en paracalidas, sufriendo la rotura del
calcaneo del pie izquierdo y permane-
ciendo escayolado durante cien dias.
El 2 de junio de 1960 estaba de ser-

habia apeado a su Jefe de Escuadron
«en marcha y por la via rapida».

El 14 de julio de 1961, durante una
misién de escolta de instrumentos, el
avion pilotado por el capitan Fernando
Vives Plaza (C5-1186) sufrié un agarro-
tamiento de los mandos de profundi-
dad y alabeo, iniciando una serie de
«toneaux» con vertiginosa pérdida de
altura. El capitan Vives se lanzdé en
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Toma de tierra con tren de aterrizaje plegado, efectuada en Zaragoza por el teniente Toll-Messid el 2 de Junio de 1960).

Pérez Pérez pard el motor, abrié la
cupula y se tird en marcha, sufriendo
lesiones en el brazo y codo derechos.
El avién pudo repararse en el
Escuadrén de Mantenimiento.

El 4 de abril de 1959, después de un
viaje Zaragoza-Morén con fortisimo
viento en cara, meteorologia adversa,
fuerte granizada, turbulencia severa y
el aerédromo «bajo minimos», el avion
del brigada Juan Ldopez Duran (C5-
191) tuvo una parada de motor por
falta de combustible y se lanzd en
paracaidas a unas cinco millas de la
pista de Morén, resultando ileso.

El 11 de marzo de 1960, durante una
misién de escolta de instrumentos, el
avién pilotado por el capitan José
Sales Gamboa (C5-110) sufrio la rotura
de un cojinete de la turbina, provocan-
do la parada y el incendio del motor. El
capitan Sales salté en paracaidas,
resultando con una fuerte contusion en
el codo izquierdo y magullamiento
general, lesiones de las que se repuso
en poco tiempo.

El 17 de marzo de 1960, el capitan
Lorenzo Santandreu Gual salié con el
avion «C5-125» a probar un equipo
para remolgue de «blancos». Al des-
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vicio en el control mévil el capitan
Jarabo Martinez y observé que uno de
los «F86F» iba a tomar tierra sin haber
desplegado el tren de aterrizaje.
Entonces, en lugar de ordenar «motor
y al aire», a Lazaro Jarabo le salio del
alma su célebre «jAy madre, ay madre,
ay madre!»..., y el avion aterrizé sin
tren. El piloto era el teniente Fernando
Toll-Messia Valiente, que resuli¢ ileso,
pero queria «pasar la factura» a
Jarabo de cualquier modo.

El 9 de mayo de 1961, el comandan-
te Antonio Galbe Pueyo (Jefe del 21
Escuadrén) volaba el avion «C5-94» al
mando de una «pareja» cuando el otro
avion (pilotado por el teniente Higinio
Marti Garcia) colision6 con él. El
comandante Galbe salté en paracai-
das, pues su avion quedo en posicion
invertida y ardiendo, sufriendo un gran
hematoma en el ojo izquierdo produci-
do por la traquea de la mascara de oxi-
geno. El teniente Marti aterrizé en
Valenzuela sin la cupula de su avion y
con las tuberias de liquido hidraulico al
aire. Tuvo que soportar las constantes
bromas del comandante Galbe, quien
le recordaba reiteradamente que sélo
llevaba cuatro meses en el destino y ya

paracaidas sobre la sierra de Guara
(Huesca), resultando ileso.

El 24 de julio de 1962, el comandante
José Rodriguez Lépez despegé de
Valenzuela hacia Manises con el avion
«C5-120». Al alcanzar 14.000 pies el
motor se par6 repentinamente debido
al desprendimiento de un éalabe del
compresor que partié el motor, con la
consiguiente parada instantanea. El
comandante Rodriguez Lépez se lanzd
en paracaidas cerca de Santa Isabel
(Zaragoza), sufriendo la fractura del
maléolo del peroné izquierdo.

El 21 de noviembre de 1963, los
sargentos Santiago Garcia
Alburquerque (C5-72) y José
Fernando Calderén Acebal (C5-66)
colisionaron casi frontalmente al
entrar en trafico de aerédromo desde
direcciones opuestas. Ambos se lan-
zaron en paracalidas, resultando ile-
sos. Catorce meses maés tarde,
Calderon Acebal (que habia ascendi-
do a brigada) fallecioé en acto de ser-
vicio, junto al sargento José Luis
Delgado Murijel, el 24 de enero de
1965, al estrellarse la avioneta «E9»
que pilotaban en las proximidades de
la base aérea de Zaragoza.



En mayo de 1965, efectuando una
mision de «transicién y acrobacia», el
teniente Vicente Girén Benavides fue
a aterrizar sin haber desplegado el
tren. El brigada Balbino Gonzalez Gil
estaba de servicio en el control movil
y le advirti¢ de tal circunstancia, por
lo que el teniente Giron hizo «motor y
al aire» pero rozé con los «drops» en
el suelo, produciéndose fisuras en los
mismos con derrame de combustible.
Volaba por las inmediaciones el capi-
tan Mingot, el cual se acerco al avion
de Vicente Girén y efectué una eva-
luacion visual de los posibles dafos
estructurales. Cuando se agoté el
combustible, el teniente Girén toma
tierra sin otra novedad. El coronel
Jaime Llosa Rodon impuso un arresto
al brigada Gonzalez Gil, y entonces el
teniente Girén se presentd al coronel

la guasa y la ironia consiguientes,
pero todos sus pilotos seguian vivos.
Era el Unico Escuadrén, equipado con
aviones «F86F», que no habia sufrido
ninguna victima mortal como conse-
cuencia de las diferentes emergen-
cias ocurridas durante el desarrollo
de sus misiones en vuelo. Asi debla
haber finalizado su andadura la
Unidad Aérea del Ala de Caza nime-
ro 2, pero el 26 de febrero de 1969 se
encendi6 la luz de «fuego en el
motor» del avion «C5-61» en pleno
despegue y el teniente Arturo Pérez-
Zamora Lecuona no se lanzé en para-
caidas. Su alto espiritu juvenil le llevo
a virar 180° para tratar de aterrizar en
la pista contraria, pero la logica se
impuso a la suerte y el teniente Pérez-
Zamora fallecié en acto de servicio
sin poder salvar su avion.

Equipo de fiithol formado por los capitanes del 21 Escuadrén (10 de diciembre de 1959). De pie, de

izquierda a derecha: Santandreu, Angulo, Hernando Otero, Pérez Pérez y Sales. Agachados, de

izquierda a derecha: Incldan, Campand, Tortosa, Ausin, Canadas y Pérez-Cruz.

para exponerle que era él quien
debia ser arrestado por no sacar el
tren de aterrizaje y que el brigada le
habfa salvado de romper el avion al
advertirle que llevaba el tren plegado.
El coronel Llosa escuché atentamente
a Girén y le dijo con acento paternal:
«Teniente, marchese a descansar
porque ha nacido usted hoy». {Y el
brigada Balbino se quedd con el
arresto!

El 21 Escuadrdn llevaba ocho lanza-
mientos en paracaidas y le llamaban
el «Escuadrén de Paracaidistas» con

Equipo de fiithol formado por los tenientes del
21 Escuadrén (10 de diciembre de 1969). De
pie, de izquierda a derecha: Poves, Durdn,
Vives, Raga (Tadeo), Lapuente y Niiflez
(Gratiniano). Agachados, de izquierda a dere-
cha: Romero, Toll-Messia, Orio, De la Iglesia y
Major Berry (USAF).

CUADRO 9
«IN MEMORIAM>»

El unico piloto del Escuadron de
Zaragoza que volo su mejor vuelo
de amanecer en un avion «F86F»
esta presente en nuestras oraciones
y en nuestro recuerdo, con el respe-
to a que se hizo acreedor durante
su vida y el orgullo de haberle teni-
do por companero.

Teniente Arturo Pérez-Zamora
Lecuona (C5-61)

26-2-1969.

El 30 de julio de 1971, el capitan
Enrique Sacanell Ruiz de Apodaca
mandaba una formacién de cuatro
«F86F» realizando una mision de
«GCl». Al tomar tierra observé que el
tren principal izquierdo no se habia
desplegado y aplico el procedimiento
de emergencia hasta conseguir romper
la configuracién asimétrica del avion.
Una vez consumido todo el combusti-
ble, aterrizd solamente con la rueda del
morro desplegada y apoyandose en
los «drops». El capitan Sacanell resulto
ileso y el avion sufrié dafios minimos.

Es evidente que jamas se debe bajar
la guardia en lo referente a la seguri-
dad en vuelo. El tiempo seguia dando-
le la razén al coronel Mulas y a sus
severas normas durante el proceso
organizativo, lento pero seguro, del Ala
de Caza numero 2.

RELACIONES CON LAS FUERZAS
AEREAS DE LOS ESTADOS UNIDOS

Las relaciones con la FF.AA. ameri-
canas destacadas en Zaragoza
siempre transcurrieron por el sendero
de la cordialidad. Desde 1956, el 21
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Escuadrén estuvo al dia de cuantas
publicaciones sobre Seguridad en
Vuelo, Ordenes Técnicas, Cartografia,
Radio Facility Charts, Fisiologia del
Vuelo, Tiro y Combate, etc., llegaban a
la zona de la base utilizada por la
USAF. Se observaba verdadero interes
por parte americana en servir toda esta
documentacion con puntualidad y
veian con agrado que en el 21

Cruz les acompafara como represen-
tante del Ejército del Aire en sus traba-
jos de prospecci6n y eleccion del
emplazamiento del Escuadrén de
Alerta y Control numero 6, que final-
mente se construyd en Elizondo
(Navarra) y estuvo en servicio hasta
finales de 1966.

Lo mismo ocurrié con la continuada
colaboracion del capitan Santandreu

Nochevieja de 1959 en el Pabellén de Oficiales de Valenzuela. De izquierda a derecha: teniente
Arenas, capitanes Abad Burgos v Calvo (semiescondido), Ausin, Pérez-Cruz y Pérez Pérez con sus

I'(’.YP("('H:\‘(J‘.\' esposas.

Escuadrdn se utilizaba correctamente.

De la cordialidad se pasoé a la confian-
za y en las visitas a la zona de la USAF
se observé que las FF.AA. estadouni-
denses desechaban material de todo
tipo (resmas de papel, gruesas de lapi-
ces, maguinas de escribir, ruedas vy
repuestos de «F86F», etc.) por el simple
hecho de estar pasados de fecha, aun-
gue fuesen completamente nuevos. De
todo ello se informé al coronel Mulas,
quien conocia la precariedad de medios
del 21 Escuadrdn y a quien se le propu-
so aprovechar todo lo que resultase de
utilidad antes de que lo retirase el cha-
tarrero contratado por los americanos.
No hubo inconveniente por parte de la
USAF y el 21 Escuadrén se beneficié de
material nuevo, pasado de fecha segun
las normas americanas, que sirvio para
cubrir las carencias de aquellos prime-
ros tiempos.

La USAF también requirid del Ala de
Caza numero 2 la colaboracion de sus
oficiales pilotos en ocasiones puntua-
les para el cumplimiento de su mision
en Espana. Asl ocurrié en febrero de
1958 con la Comision de Ingenieros
Topografos del «USA National Bureau
of Standars» y en junio de 1958 con la
Comision de Ingenieros de Telecomu-

en la construccion y puesta a punto del
Poligono de Tiro de las Bardenas
Reales, en estrecho trabajo de coope-
racion con el teniente coronel Kenn
Deal (USAF).

El ambito de las relaciones con la
USAF se incremento con el nombra-
miento del coronel Carlos de Castro
Cavero como Comandante Jefe del Ala
de Caza numero 2 (Orden Circular del
30 de septiembre de 1959, B.O.A.,
num. 118). El coronel Castro Cavero
era un hombre de gran simpatia perso-
nal, muy diplomatico, agradable al
maximo y con gran empuje decisorio.

A los cordiales tratos profesionales
existentes con la USAF anadi¢ unas
excelentes relaciones sociales, acep-
tando cuantas invitaciones Illegaban
por parte americana, desde una recep-
cién hasta un partido de golf, pasando
por una barbacoa al aire libre. En el 21
Escuadrén nadie sabia jugar al golf,
pero el que debia jugar lo hacia con su
mejor sonrisa de perdedor. Ahora bien,
en los concursos de tiro al plato no
podian los americanos con los pilotos
espafioles, ni tampoco a la hora de
entonar las canciones con que se bur-
laban de los pilotos del Mando Aéreo
Estratégico, cuya letra en inglés y la
musica adecuada siempre llegaban a
las manos del teniente Carlos Gémez
Gonzalez y se |llevaban oportunamente
ensayadas.

Contribuyd mucho a este ambiente
tan cordial el hecho de que el Jefe del
Escuadron de «F86D» (Winchester
Squadron) fuese el Major Cabeza de
Vaca, descendiente del conquistador
espanol y encantado de estar destina-
do en la base conjunta de Zaragoza.
También influyé bastante el que fuese
relevado el Major Koch y se nombrase
Oficial de Enlace de la USAF en el 21
Escuadron al Major Berry. La corpulen-
cia del Major Berry era tan grande
como su bondad, su profesionalidad y

Boda del capitdn Enriqgue Martinez Ibdanez, celebrada en el Gran Hotel de Zaragoza el 29 de febrero
de 1960. De pie, de izquierda a derecha: capitan Pérez-Cruz, tenientes Boluda. Miquel y Vives: capita-
nes Martinez Salees (semiagachado), Inclan, los novios (Maria del Pilar y Enrigue), Major Berry (con
pajarita), seitora de Angulo y seiora de Hernando Otero. Agachados, de izquierda a derecha: seioras
de Pérez-Cruz y Ausin, capitanes Ausin, Angulo y Hernando Otero.

nicaciones de la «USAF Headqguarters=»
(al mando del coronel Lynch), las cua-
les solicitaron que el capitan Pérez-
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Un helicoptero-grita de la USAF trasladando un «F86F » desde la base aérea de Zaragoza al Poligono de Tiro de las Bardenas Reales (diciembre de 1972).

su amistad. Se integro absolutamente
en la vida del 21 Escuadron, que gano
muchisimo con este relevo. Cumplido
su tiempo en el 21 Escuadron, el Major
Berry fue sustituido por el Major Hubka,
un gran profesional y todo un caballe-
ro, que ascendié a teniente coronel
durante su permanencia en la Unidad
Aérea de Zaragoza.

La USAF acostumbra a celebrar
anualmente un <«Dia de Puertas
Abiertas» a fin de que el publico en
general se acerque a los aviones y a la
labor que realizan las Fuerzas Aéreas.
El coronel Castro Cavero integro al 21
Escuadrén en dicha celebracion, que
en 1959 coincidié con un dia de fuerte
y desagradable «cierzo». Participaron
ocho aviones del 21 Escuadron, otros
ocho del 11 Escuadron (B. A. de
Manises) y el teniente coronel Gonzalo
Hevia Alvarez-Quifiones hizo una mari-
vollosa demostracién de acrobacia con
un «F86F» del 41 Escuadron (B. A. de
Son San Juan). Los americanos desfila-
ron con su Escuadron «F86D», pero
suprimieron las actuaciones individua-
les a baja altura debido al fuerte viento.

La correspondencia a las invitacio-
nes de tipo social era mutua. En el par-
tido de futbol jugado el 10 de diciem-
bre de 1959, despues de la misa en
honor de Nuestra Sefora de Loreto, el
Major Berry «debutd» como portero del
equipo de tenientes del 21 Escuadron.
El partido no finalizé hasta que el
teniente Gratiniano Nufez Baches con-

siguit el gol del empate a dos tantos,
porque el coronel Castro Cavero habia
dado orden al arbitro del encuentro de
que no hubiese ni vencedores ni venci-
dos.

La fiesta de Nochevieja de 1959 fue
organizada por el capitén Carlos Ausin
Manzano en el Pabellon de Oficiales
de Valenzuela, y durante la cena desa-
parecié el bolso de una sefiora.
Cuando el ambiente se torné algo vio-
lento, el coronel Castro Cavero reclamo
silencio y dijo: «;,Como a mis aviadores
no se les ocurre mirar al cielo?» Todos
miraron hacia arriba y el bolso estaba
colgado en una de las |lamparas del
comedor. Nadie se habfa dado cuenta
de que el propio coronel cogi6 el bolso
y lo colgé de la lampara. Don Carlos
de Castro Cavero bajo el bolso, se lo
entreg6 a la senora y la condecord con
el emblema del Ala de Caza numero 2,
gue, en otro alarde de improvisacion,
cogio del uniforme del Capitan de Dia
(Gonzalo de Inclan). La fiesta prosiguio
hasta el amanecer en medio de la
general animacion y en un ambiente
dificilmente igualable.

Precisamente en el Pabellon de
Oficiales de Valenzuela, bajo la experta
mano de la cocinera (sefora Paulina),
descubrieron los americanos lo que es
un buen «party» a base de tortilla
espafola, jamon serrano, chorizo,
queso de oveja y ni una sola gota de
«whiskey...» jTodo a fuerza de magnifi-
co vino espanol! Tan es asi, que termi-

naron poniendo un bar en la calle
Fernando el Catélico para reunirse y
disfrutar de la gastronomia espanola.
El bar se llamaba «Winchester» (indi-
cativo del Escuadrén de «F86D» desti-
nado en Zaragoza) y en la puerta colo-
caron su propio emblema: la cara de
un demonio colorado con un sombrero
de «cowboy».

Las relaciones con la USAF se mantu-
vieron fluidas y cordiales durante los
mandos de los coroneles Jaime Llosa
Rodon, nombrado por Orden Circular
de 6 de marzo de 1962 (B.0O.A., num.
28), y Miguel Martinez-Vara del Rey
Teus, nombrado Jefe del Ala nimero 12
por Orden Ministerial 1440/1965, de 5
de julio (B.O.A., num. 80), continuando
esta camaraderia y colaboracion hasta
la entrega de los «F86F» en 1972.

FINAL DEL “F86F” EN ESPANA

urante el periodo 1956-1957 la

Unidad Aérea de |la Base de
Zaragoza se hizo cargo de un total de
124 «F86F~». Sin embargo, se puede
afirmar que casi la totalidad de los 270
aviones «Sabre» que sirvieron en el
Ejército del Aire Espanol pasaron por
Zaragoza, aungue por motivos bien
diferentes, ya que su unidad aérea era
la depositaria de los «F86F» dados de
baja en otros Escuadrones.
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Zaragoza los aviones de otros
Escuadrones.

Por Orden Ministerial
910/1971, de 6 de abril (B.O.A.,
num. 42), fue nombrado Jefe del
102 Escuadron el teniente coro-
nel Antonio Galbe Pueyo. Los
veinte pilotos de dicho Escua-
dron volaban dos periodos dia-
rios en aviones «F86F» de todas
las series (20, 25, 30 y 40), por
lo que se decidio dar de baja los
aviones de la serie 20 y 25,
aparcandolos cerca de la Zona
de Armado y canibalizandolos
en favor de los aviones mas
modernos.

Como en aquella época habia
una gran actividad aérea de la
USAF en Zaragoza porgue veni-
an muchos Escuadrones de dife-
rentes bases europeas a entre-
narse en el Poligono de las
Bardenas, se decididé poner
varios «F86F» (dados de baja en

Registr BT . el 102 Escuadrén) en el citado
egistro de amerralladoras del «Sabre» situado en el p . :
lateral del monumento al «FS6F» (Valenzuela), donde POIIgOﬂO _de Tiro a fin de dar
aparecen grabados los apellidos de los pilotos que vola- Mayor realismo al entrenamiento.
ron este avion en el Escuadron de Zaragoza. En mayo de 1971, el 102
Escuadron envio un destaca-
En febrero de 1970 causaron bajaen  mento de «F86F» a la base aérea de
la base aérea de Manises los aviones Gando (Gran Canaria) con el fin de
«F86F», para ser sustituidos por los  realizar misiones de calibracion del

F e

1}
i

Control ndm. 21, con indicativo
«Nieves»).

El dia 1 de septiembre de 1971, el
102 Escuadron alcanzé la cifra de
75.000 horas de vuelo realizadas por
los pilotos de la Unidad Aérea de
Zaragoza en aviones «F86F».

Los «Sabre» que quedaban en vuelo
fueron causando baja durante los
meses de noviembre y diciembre de
1972. El avion «C5-70» surco el cielo
aragones por Ultima vez el dia 7 de
diciembre de 1972. Fue, a su vez, el
ultimo vuelo del «F86F» en Espana.

El teniente coronel Galbe hizo entre-
ga de los «F86F» al teniente coronel
Kenn Deal (USAF), tal como estaba
estipulado en los Acuerdos de
Amistad y Cooperacion firmados con
los Estados Unidos en 1953. Un heli-
coptero-griua americano fue llevando
los aviones a las Bardenas Reales, a
razon de cinco diarios. Se establecio
una ruta desde la base aérea de
Zaragoza hasta el Poligono de Tiro
que evitaba los pueblos ante el peli-
gro de que se desprendiese algin
avion por el camino y causase danos.
Todos los viajes se hicieron sin nove-
dad, pues el Unico avion que se des-
prendid lo hizo sobre el mismo apar-
camiento de la base cuando comen-
zaba a ser izado. El teniente coronel

Monumento al «Sabre» en la base aérea de Zaragoza, inaugurado por Su Majestad el Rey D. Juan Carlos I el 16 de mayo de 1977. El avién «C5-70» rea-
lizé el dltimo vuelo sobre Espaiia el 7 de diciembre de 1972.

cazas de fabricacion francesa «Mirage  radar instalado en Las Palmas, perte-
lll-E». Los «Sabre» de Valencia se lle- neciente al Escuadrén de Alerta y
varon al 102 Escuadrén y asi comenza-  Control numero 8, con indicativo
ron a agruparse en la base aérea de  «Papayo» (hoy Escuadron de Alerta y
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Galbe fue testigo presencial de este
«desplome».

Un total de trece aviones «F86F»,
que prestaron servicio en el Ejército del



Antiguos pilotos del Escuadrén de Caza de Zaragoza ante el monumento al «Sabrey (19 de junio de 1992). De izquierda a derecha: Garefa Rodrigo,
Alvarez Colds, Sanchez Cabeza, Pérez-Cruz Sdanchez y Caumel Gareia.

Aire Espariol, se salvaron de morir en
el Poligono de Tiro de las Bardenas
Reales. Tres de ellos se encuentran en
el Museo del Aire (aerédromo militar de
Cuatro Vientos, Madrid), dos estan en
la Academia Basica del Aire (aerddro-
mo militar de Ledn), otros dos perma-
necen en la base aérea de Zaragoza
(uno en la zona utilizada por la USAF y
otro en la Plaza de Armas de
Valenzuela), uno se expone en el Mid
Atlantic Museum de Pensylvania
(EE.UU.) y también hay un avién en
cada una de las bases aéreas de
Manises (Valencia), Torrejon de Ardoz
(Madrid), Morén de la Frontera
(Sevilla), Talavera la Real (Badajoz) y
Kaiserslautern (Alemania).

EPILOGO

os «F86F» de la base aérea de
Zaragoza volaron un total de 80.000
- horas entre 1956 y 1972. Durante los
dieciséis anos de existencia del
Escuadron de Caza «mafio», sus 159
pilotos realizaron el siguiente promedio
anual de misiones: 5.000 horas de
vuelo, 1.800 ejercicios de intercepta-
cion, 50 ejercicios de defensa aérea
activa, 25 maniobras, 70 pruebas de
avién en vuelo y dos desfiles aéreos.

La capacidad operativa alcanzada
en los anos sesenta fue inusitada para
aquellos dias, pues en un brevisimo
espacio de tiempo las Unidades del

Mando de la Defensa Aérea se codea-
ron con las Unidades de élite de
Europa. Asi lo demostré la evaluacion
efectuada por un equipo norteamerica-

i !
N e R

El coronel Fernando Sdnchez Cabeza mostrando su apellido en el monumento al «Sabre» en la
Plaza de Armas de Valenzuela (Zaragoza) el 19 de junio de 1992.
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no en 19683, en la que las Alas de Caza
de las FF.AA. espanolas obtuvieron
una de las calificaciones mas altas en
Europa. Fue ésta una etapa dura y diff-
cil, que exigi¢ la dedicacion vy el

esfuerzo de todos los componentes del
Ejército del Aire. La modernizacion tec-
nolégica exigié un cambio radical de
mentalidad, técnicas, procedimientos y
tacticas. El reto fue muy elevado, pero

el tesén y el entusiasmo de los hom-
bres del Ejército Espanol permitieron
cosechar éxitos insospechados, que
obtuvieron el justo reconocimiento de
las principales potencias occidentales.

El «F86F/Sabre» sirvié para

forjar a los pilotos de caza que
prestaron sus servicios durante
tfres décadas y fue el artifice del
necesario cambio de mentalidad
de la Fuerza Aérea Espafiola,
siendo de todo imprescindible
para la adecuada instruccion de
los pilotos, mecanicos y perso-
nal de tierra de las Unidades
Aéreas. Fue el avion decisivo
para que todos se adaptasen a
las nuevas técnicas y a los siste-
mas y procedimientos de la
aviacion moderna.

Muchos pilotos del Ala de Caza
numero 2 habian efectuado con
anterioridad el curso de caza
volando el «Fiat-CR. 32/Chirri» y
el «Messersmith-109», que eran
dos magnificos aviones de la
aviacion de caza convencional.
Todos ellos coinciden en que el
«Sabre» tenia la maniobrabilidad,
la alegria en su comportamiento
y la deliciosa sensacion del vuelo
placido que ya habian experi-

Los generales Antonio Garcia-Fontecha Mato (izquierda) y Antonio Galbe Pueyo (derecha) ante el monumen-
to al «Sabre» en la base aérea de Kaiserslautern (Alemania). El avion es el «C5-163», que presté sus servicios

en el 21 Escuadrén.

mentado en el «Chirri» y que
ahora repetian al triple de veloci-
dad, con la absoluta seguridad de

De izquierda a derecha: El Coronel Dirvector de la Academia Bdsica del Aire, Agustin Alvarez Lopez, con Pérez-Cruz, Ausin y Pérez Marin ante el «C5-1» en
la Plaza de Armas del Aerédromo Militar de Ledn, el 21 de junio de 1994.
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«Operacion Amigol71» (B. A. de Zaragoza, 1 8-12-1971). Primera fila, de izquierda a derecha: comandantes Calvo y Carrasquilla. Segunda fila, de izquierda

a derecha: teniente coronel Esponera, comandante Sala

que el «Sabre» les permitia hacer casi
todo. Y tenian razén!, porque el «F86F»
ha sido uno de los grandes aviones de
combate en la historia de la aviacion,
que no solo se convirtié en el célebre
«Killer» (matador) de los «Mig-15» en la
guerra de Corea, sino que era un
«tigre» de caza en toda regla. Por eso
todos los pilotos que han volado el
«Sabre» coinciden en afirmar que no ha
existido otro avion tan agradable de
volar como éste.

Los «F86F» que volaron en la base
aérea de Zaragoza y hoy se conservan
en los lugares de honor de las moder-
nas unidades aéreas hacen gue sus
pilotos sigan abrazados a los claroscu-
ros de la melancolia. En la Plaza de
Armas de Valenzuela esta el «C5-70»,
Ultimo avidén del Escuadrén que volo
sobre Espafa. El teniente coronel
Galbe, ultimo Jefe del 102 Escuadrdn,
ordend colocarlo sobre un pedestal en
posicién de salida de una pasada
rasante con viraje a la izquierda. El
avién tiene desmontado el motor y esta

Morro del «F86F» con la imagen de la Virgen
de Loreto, que conserva el Ala niimero 15 (B. A.
de Zaragoza), en la salida de los pilotos hacia la
linea de vuelo.

zar y alférez Carmona. Tercera fila, de izquierda a derecha: capitanes Gomez Gonzdlez y Cominges.
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«Operacion Amigo/71» (B. A. de Zaragoza, 18-12-1971). Primera fila, de izquierda a derecha: capitanes Martf, Garefa

£

Blanco y De la Cruz. Segunda fila,

de izquierda a derecha: teniente coronel Galbe, comandante Martinez Ibdfiez, brigada Massip, capitdn Galdiano v comandante Ausin.

en configuracion «limpia», pero con los  este acto en la parte frontal del pedes- A ambos lados del pedestal hay
«drops» instalados, tal. Debajo de dicha placa hay otra que  colocados dos registros de las ametra-

Este monumento del «Sabre» fue  recuerda las 100.000 horas de reactor lladoras del «Sabre», y en ellos estan
inaugurado por Su Majestad el Rey D.  voladas por la Unidad Aérea de colocados, por orden alfabético, los
Juan Carlos | el 16 de mayo de 1977,  Zaragoza, cifra que alcanzé el 41 Grupo  apellidos de los 159 pilotos que vola-

figurando una placa conmemorativa de  de FF.AA. en noviembre de 1976. ron el

«Operacion Amigol95», celebrada el 4 de noviembre de 1995 en el Club de Oficiales de la Base Aérea de Torrejon
de Ardoz (Madrid). Generales de Division Jaime Llosa Rodén (izquierda) y Antonio Galbe Pueyo (derecha).
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«F86F» en el Escuadron de
Zaragoza. En ambos registros
también esta grabado el
emblema de la Unidad: «el
Tigre». Hasta el 31 de diciem-
bre de 1994, estos 159 pilotos
han efectuado un total de
1.883.346 horas de vuelo. Esta
cantidad continta incremen-
tandose diariamente porque
todavia permanecen 50 pilotos
en situacion de «actividad en
vuelo». A lo largo de los afios
han conservado la ilusion, no
han regateado esfuerzos y han
mantenido la agresividad vy el
valor necesarios para afrontar
los retos del modernisimo
material de vuelo que ha llega-
do a sus manos. Han seguido
siendo fieles al espiritu de su
epoca en la base aérea de
Zaragoza que les llevd a adop-
tar un «tigre» como emblema
de su Escuadron de Caza.
Esta trayectoria profesional es



Grupo de pilotos del Ala de

Ferndndez. 5. Comandante Carlos Ausin Manzano. 6. Comandante Casimiro Muioz Pérez.
Viciana. 9. Comandeante Juan Calvo Manzanedo. 10. Brigada Aniceto Gonzdlez Soriano. 11. Capitan Miguel Diaz-Pintado Moraleda. 12.

Antonio Lipez

Cuaza mimero 2 asistentes a la «Operacidn Amigol75», celebrada en el Salon Embajador del Hotel Barajas (Madrid) el I de
marzo de 1975: 1. Capitdn José Boluda Vidal. 2. Capitdn José Pérez-Cruz Sanchez. 3. Teniente coronel Antonio Galbe Pueyo. 4. Alférez Manuel Carmona

7. General Jaime Llosa Rodén. 8. Teniente coronel José

Capitdn Julio Alonso Vieito. 13. Capitan José Antonio Alvarez Colds. 14. Brigada Ramén Vilana Caubet. 15. Brigada Fernando Piedrafita Candial. 16.
Capitan Fernando Vives Plaza. 17. Brigada Balbino Gonzdlez Gil. 18. Brigada Federico Giiell Menéndez. 19. Capitan José Antonio Onrubia Carpintero.
20. Capitdn Antonio Téllez Cobos. 21. Coronel Miguel Martinez-Vara de Rey Tous. 22. Teniente Leopoldo Molina Igartua. 23. Capitan Gonzalo de Incldan
Girado. 24. Comandante José Sales Gabande. 25. Capitdn José Luis Olaya Pina. 26. Coronel Antonio Archanco Udobro. 27. Comandante Juan Pérez

Pérez. 28. Capitdn Carlos Angulo Alvarez de Lasarte. 29. Teniente coronel Benjamin

Pérez-Caballero Cérdoba. 30. Comandante Enrigue Martinez

Ibdiie=. 31. Comandante Manuel Abad Burgos. 32. Capitdn Vicente Girén Benavides. 33. Brigada Carlos Conde Sdnchez. 34. Alférez Ignacio Abad
Vicente. 35. Capitdn Fausto Galdiano Sdnchez. 36. Brigada Juan Lépez Durdn. 37. Alférez Santiago Estela Escudero. 38. Capitdn José Maria Sureda
Vizquez. 39. Brigada Luis Paredes Martinez. 40. Brigada Carlos Garcia Rodrigo. 41. Capitan Miguel Adrover Forteza-Rey.

el mejor homenaje que han podido tri-
butar a su inolvidable avién: el
«F86F/Sabre».

El Escuadrén de Zaragoza y el
«F86F» fueron algo mas que un
Escuadron y un avion de caza: «fueron
la compleja forma de una historia con-
vertida en ESTILO y el hallazgo de una
modernidad elevada a la categoria de
TRADICION». Por eso el 41 Grupo de
FF.AA. conservo el emblema del
«tigre» y el indicativo «Amigo» hasta
su destino a Salamanca. Y también por
eso el Ala nimero 15, con base en
Zaragoza y dotada con los mejores
aviones de caza actuales («F-
18/Hornet»), conserva el emblema del

«tigre», el morro del «Sabre» con la
imagen de la Virgen de Loreto, la
Bandera del Ala de Caza numero 2 en
el despacho del Jefe del 151
Escuadron y dos registros de ametra-
lladoras (con los nombres de todos los
pilotos del Ala de Caza num. 2) en el
Club de Oficiales.

Esto constituye un motivo de gran
satisfaccion para todos los pilotos del
Ala de Caza numero 2, que agradecen
profundamente a quienes les relevaron
en la Unidad Aérea de |la Base de
Zaragoza el gue mantengan y acre-
cienten la TRADICION DE LA AVIA-
CION ESPANQLA, lo cual no es sélo un
HONOR, sino tambien un DEBER para

todo componente del Ejército del Aire
Espanol.

Se desconocen las razones por las
cuales el Mando de la Defensa Aérea
asigné el indicativo «Amigo» al
Escuadron de «F86F» del Ala de Caza
numero 2. Puede suponerse con bas-
tante fundamento que fue asi porque la
palabra «<Amigo» tiene muy buena
sonoridad, clara fonética y nitida audi-
¢ion cuando se transmite a través de la
radio. También cabe suponer algun
motivo de tipo diplomatico, ya que los
norteamericanos conocen perfecta-
mente esta palabra y la utilizan mucho
como saludo debido a la influencia his-
pana en los Estados Unidos.
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Cuapro 10

PILOTOS «REACTORISTAS» DEL ESCUADRON DE ZARAGOZA Y HORAS DE VUELO
EFECTUADAS HASTA EL 31 DE DICIEMBRE DE 1994

Abad Burgos, Manuel

Abad Vicente, Ignacio

Abos Coto, Bayardo-José
Adrover Forteza-Rey, Miguel
Alfaro Campos, Carlos

Alonso Vieito, Julio

Alvarez Colas, José Antonio
Alvarez Lopez, Agustin
Alvarez Santiago, Miguel Angel
Anguera Vallés, Arturo

Angulo Alvarez de Lasarte, Carlos

Arenas Rodriguez, Antonio José

Arias Diéguez, José

Arias Martinez, Enrique

Ausin Manzano, Carlos

Avendano Cerqueira, Enrique

Barrena Arjona, Alfonso

Bartolomé Izquierdo, Anggl

Beca Casanova, Francisco

Benitez Jiménez, Angel

Boluda Vidal, José

Bonet Beltran, Juan

Calderdn Acebal, José Fernando

Calvo Manzanedo, Juan

Carbayo Olivares, Luis

Carmona Fernandez, Manuel

Carretero Panadés, Luis

Castellanos Jordan, Guillermo

Castro Cavero, Carlos

Castro Lopez-Cortijo, Joaguin

Caumel Garcia, José Maria

Cebollada L6pez, Gonzalo

Cembrero Cil, Ignacio

Cerdan Vallejo, Jests

Cesteros Garcia, Abundio

Cid Maniuz, Santiago

Cominges Barcena, Carlos

Conde Lorenzo, Antonio

Conde Sanchez, Carlos

Del Campo Martin, Javier

Del Rio Echevarria, José Maria

De la Cruz Minco, Esteban

De la Plaza Alcaraz, José Angel

De la Torre Ipiens, Manuel

Delgado-Brackembury Olivares,
Guillermo

Delgado Muriel, José Luis

Delgado Rubli, Juan

Delgado Ruiz, José Hipdlito

Diaz-Pintado Moraleda, Miguel

Eiras Eiras, Jesus

Elvira Pison, César

Escobar Ortega, Angel

Estela Escudero, Santiago

Ferndndez de Bodadilla Bufala,
Santiago

20.000 horas
25.000 horas
4.220 horas
15.000 horas
4.000 horas
16.000 horas
16.000 horas
4.500 horas
14.000 horas
2.400 horas
24,000 horas
21.000 horas
6.275 horas
25.000 horas
8.000 horas
15.000 horas
18,000 horas
16.000 horas
4,000 horas
18.000 horas
31.554 horas
19.000 horas
750 horas
23.000 horas
17.000 horas
24,500 horas
28,000 horas
2.500 horas
4,100 horas
14.000 horas
17.000 horas
14.000 horas
12.000 horas
4,400 horas
5.000 horas
23.000 horas
25.000 horas
1.400 horas
19.000 horas
14.500 horas
5.200 horas
4.000 horas
600 horas
18.000 horas

14.510 horas
600 horas
2.500 horas
17.000 horas
21.000 horas
22.190 horas
4.560 horas
17.000 horas
29.000 horas

3.200 horas

Fernandez Roca, Luis 5.000 horas
Ferrero Murioz, Vicente 3.450 horas
Franco Couceiro, Diego 4.400 horas
Galdiano Sanchez, Fausto 17.000 horas
Galbe Pueyo, Antonio 10.000 horas
Gandia Uceda, José 4.000 horas
Garcia Alburquerque, Santiago  22.000 horas
Garcfa Alonso, Silvino 4.920 horas
Garcia Blanco, Salvador 18.000 horas

Garcia Pardo, Ramon del Salvador  3.000 horas

Garcla Redrigo, Carlos 18.000 horas
Giron Benavides, Vicente 20.000 horas
Gémez Coll, Carlos 4.500 horas
Gomez Gonzalez, Carlos Antonio 17,000 horas
Gonzalez Carrasquilla, Fernando 3,000 horas
Gonzélez Gil, Balbino 19.000 horas
Gonzélez Soriano, Aniceto 19.000 horas
Granado Escudero, Miguel 17.000 horas
Grau Ginesta, Bartolomé 18.000 horas
Guell Menéndez, Federico 18.000 horas
Hernandez Garcia, Vicente 3.500 horas
Hernéndez Otero, Pedro 18.500 horas
Hijarrubia Garcia, Nicolas 3.500 horas
Horcajada Gonzélez, Ricardo 3.000 horas
Huerta Martinez, Antonio 2.500 horas
Hurtado Pellejero, Roberto 2.300 horas
Imaz Ibarreta, Ricardo 15,000 horas
Inclan Giraldo, Gonzalo 22.000 horas
Infante Galofré, Fernando 2.500 horas
lzquierdo Moralf, José Manuel 14.000 horas
Jack Folla, Eugenio 4,300 horas
Jarabo Martinez, Lazaro 20.000 horas
Jorge Raga, Jaime 4.000 horas
Jorge Raga, Tadeo Antonio 2.400 horas
Lafita Rueda, Octavio 4.500 horas
Lapuente Infante, Fernando 24.750 horas
Lépez Duran, Juan 24,000 horas
Lopez Viciana, José Antonio 3.323 horas
Lumbreras Salcedo, Carlos 1.200 horas
Llabrés Alomar, Mateo 10.000 horas
Llosa Rodén, Jaime 4.000 horas
March Mora, Alfonso 2.700 horas
Marin Les, Eduardo 19.000 horas
Marti Garcia, Higinio 22.000 horas
Martin Ruiz, José 2.100 horas
Martinez Alcaraz, Alfonso 15.000 horas
Martinez Esteban, José Luis 4.000 horas
Martinez Garcia, José Luis 5.000 horas
Martinez Gémez, Eduardo 12.000 horas
Martinez Ibafiez, Enrique 20.000 horas
Martinez Martinez, Celestino 16.000 horas
Martinez-Vara del Rey Teus,

Miguel 4,500 horas
Massip Camps, José 15.000 horas

Menéndez Pachon, Buenaventura 15.000 horas
Mingot Garcia, José Antonio 4.500 horas

Malina Igartua, Leopoldo 24.000 horas
Monedo Somacarrera, Pedro 4.000 horas
Montes de Undabeytia, Manuel 2.800 horas
Morales Martinez, Samuel 1.500 horas
Mulas Garcia, Manuel 2.800 horas
Murioz Pérez, Casimiro 5.600 horas
Nufiez Baches, Gratiniano 5.500 horas
Ochoa Ortiz, Juan José 16.000 horas
Olaya Pina, José Luis 25,000 horas
Olmeda Mendoza, Francisco 15.000 horas
Onrubia Carpintero, José Antonio  16.000 horas
Orio Yuste, Eduardo 3.500 horas
Paredes Martinez, Luis 14.500 horas
Pere Campana, José 24.000 horas
Pérez Marin, Juan 22.000 horas
Pérez Pérez, Juan 21,000 horas
Pérez-Cruz Sanchez, José 25.346 horas
Pérez-Zamora Lecuona, Arturo 900 horas
Piedrafita Candial, Fernando 19.000 horas
Pina Le6n de Santos, José Marla  2.100 horas
Polo Guerrero, Juan 19.000 horas
Priego Fernandez del Campo,

Juan Manuel 2.500 horas
Ramos Jacome, Gonzalo 5.100 horas
Raymundo Gonzalez, Luis Julidn ~ 4.418 horas
Rey Arnaiz, Luis 4.100 horas
Rey Rodriguez, Luis 4.200 horas
Rodriguez Lopez, José 5.175 horas
Rosel Merino, José Maria 10.000 horas
Rubio Villamayer, Miguel Angel 2.300 horas
Ruiz Martinez, Francisco Javier 16.000 horas

Saavedra Martinez, Franciso Javier 15.700 horas

Sabando Hermoso, Rafael 17.000 horas
Sacanell Ruiz de Apodaca,

Enrigue 4.400 horas
Séaez-Benito Toledo, Juan 2.800 horas
Salazar Martinez de Salinas,

José Maria 4,000 horas
Sales Gabande, José 3.000 horas
Séanchez Cabeza, Fernando 4.400 horas
Sanchez-Archidena Martinez,

Juan Antonio 4.200 horas
Santandreu Gual, Lorenzo 25.200 horas
Sempere Pallaruelo, José 15.000 horas
Sureda Véazauez, José Maria 16.000 horas
Téllez Cobos, Antonio 16.000 horas
Toll-Messia Valierte, Fernando 22.000 horas
Uneiti Villanueva, Narciso 3.200 horas
Vazquez-Figueroa Gonzélez,

Antonio 5.200 horas
Vicente Grueso, Antonio 16.000 horas
Vilana Caubet, Ramaén 16.000 horas
Villalba Sénchez-Ocana,

Fernando 18.000 horas
Vives Plaza, Fernando 21.205 horas
Zarate Martinez-Zarate, Juan 3.900 horas
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mayoria tiene su residencia en
Madrid.

Desde 1970, cuando se empezd a vis-
lumbrar el fin del «<F86F» como avién de
combate del Ejército del Aire Espanol,
los pilotos del Escuadrén de Zaragoza
comenzaron a celebrar anualmente la
«Operacién Amigo», es decir, el reen-
cuentro con los mejores afos de su vida
profesional aerondutica. La «Operacion
Amigo/70» se celebrd en noviembre de
1970 en un restaurante del viejo Madrid.
La respuesta fue masiva y el entusiasmo
deshordante, quedando de manifiesto
gue los pilotos del Ala de Caza numero
2 seguian unidos por un iNMenso amor
a la aviacion espariola y por el afecto, la
caballerosidad y el buen hacer que
siempre habian presidido sus actos en
el Escuadron de Zaragoza.

«Operacion Amigo/95» (B. A. Torrejon, 4-11-
1995). De izquierda a derecha: coronel Abés
Coto, capitanes Cebollada y Carballo, coman-
dante Pérez Marin.

Lo gue nunca pudo imaginar el
Mando de la Defensa Aérea es que
asignaba este indicativo a un
Escuadrén de Caza que a través de
sus dieciséis anos de existencia
siempre estuvo compuesto por un
grupo de verdaderos amigos. Los
pilotos del Escuadrén de Zaragoza
siguen manteniendo hoy su inextin-
guible relacion de amistad, quizas
favorecida por el hecho de que la

«Operacion Amigo/95» (B. A. Torrejon, 4-11-
1995). De izquierda a derecha: brigada
Piedrafita, alférez Bonet, coronel Sales y briga-
da Massip.

La «Operacion Amigo/71» se llevo a
cabo el 18 de diciembre de 1971 en
Zaragoza. Se vivio un dia de
Escuadron en el recordado edificio de
la Zona de Parques con un enorme
carifio por todo lo que contenia, con la
amistad que subsiste entre todos los
gue alli convivieron y la felicidad que
proporcionaba el retorno al Escuadron.
Alli se continuaba aceptando alegre-
mente la responsabilidad que cada
situacion exigia, con total ausencia de
intereses personales, y se seguia dan-
dolo todo sin pedir nada a cambio,
ostentando con orgullo el «tigre» en el
traje «Anti-G». La comida en el
Pabellon de Oficiales de Valenzuela y
la cena en el Hotel Corona de Aragoén
fueron algo inolvidable, prolongandose
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«Operacion Amigo/95» (B. A. Torrejon, 4-11-1995). De izquierda a derecha: capitdn Vives, general
Gonzdlez Carraquilla, coronel Raimundo Gonzdlez, sefiora de Gonzdlez Carrasquilla y general
Martinez Garela.



la velada hasta la hora del chocolate
con churros, pues los residentes fuera
de Zaragoza se alojaron en el mencio-
nado hotel.

Y asi continud llevandose a cabo la
«Operacion Amigo», afio tras afno, en
distintos lugares de Madrid y con sus
particularidades |6gicas. En 1992 se
intent6 repetir la reunién en Zaragoza,
contando con la inestimable ayuda de
los generales Julio Canales Morales y
Casimiro Mufioz Pérez (primer y segun-
do Jefes de la Tercera Regién Aérea),
pero no se pudo realizar el proyectado
plan. Sin embargo, el 19 de junio de
1992 muchos veteranos del Escuadrén
de Zaragoza viajaron a esta ciudad
con una excursion de APAVE
(Asociacion de Pilotos Aviadores
Veteranos de Espafa). Pasaron una

i e
«Operacion Amigo/95» (B. A, Torrejon, 4-
11-1995). De izquierda a derecha: sefiora de
Cominges, capitan Cominges, sefora de
Lapuente, capitdn Lapuente, comandante

Ausin (en silla de ruedas) y seniora de Pérez-
Cruz.

manana deliciosa en Valenzuela (con
exhibicion del «F-18» incluida), estre-
naron el edificio inteligente del Hotel
Boston, se fotografiaron en el monu-
mento al «Sabre» y tuvieron ocasion de
homenajear a los generales Vives,
Canales, Mufioz Pérez y Arias Diéguez
en la cena ofrecida por el Real
Aeroclub de Zaragoza.

La «Operacion Amigo/95» se celebrd
el 4 de noviembre de 1995 en el Club
de Oficiales de |la Base Aérea de
Torrejon de Ardoz (Madrid), asistiendo
83 personas. Alli volvieron a dar testi-
monio de su fe abierta en la bondad de
los hombres y en la hermosura de un
mundo visto desde los niveles de vuelo
de su «Sabre». Alll se notd que conser-
van el recuerdo de lo que fue su juven-
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«Operacion Amigo/95» (B. A. Torrejon, 4-11-
1995). De izquierda a derecha: coronel
Sdnchez Cabeza, alférez Estela y brigada
Caumel,

tud en la vida cotidiana de un
Escuadron de Caza: «una leccion de
fe, de esperanza, de gran amistad, de
limpia cordialidad y un vivo deseo de
comprender a cuantos les rodean, de
convivir, de abrazar y de conmoverse
con el corazén abierto=, Alli se siguié
hablando del «F86F» con pasion y
emocion, como en una copla espanola
desbordante de vida donde se arras-
tran las dltimas horas del dltimo
sueno... antes de despertar encontran-
dose de pronto volando el «Sabre». Alli
se hicieron votos por mantener la unién
y la amistad entre todos los pilotos del
Ala de Caza nimero 2, por el amor a la

«Operacion Amigo/95» (B. A. Torrejon, 4-11-1995). De pie, de izquierda a derecha: comandante
Villalba, seiora de Galdiano, capitanes Alonso Vieito, Santandreu y Marin Les. Agachados: capitdn
Galdiano (izquierda) y brigada Caumel (derecha).



«Operacién Amigo/95» (B. A. Torrején, 4-11-1995). El general Gonzalo Ramos Jéacome rodeado de una «Patrulla de Bellezas» del Ala de Caza niimero 2.

profesion y por una disciplina plena de
entendimiento y fraterna afectuosidad,
porque ésas han sido siempre las
coordenadas vitales de la «Operacion
Amigo».

Hay quien afirma que los recuerdos
constituyen la evidencia de los anos
perdidos, cuando son precisamente lo
contrario: la figuracion fantastica de los
afios ganados. El cumplimiento gene-
roso de la vida es la acumulacion de
los sentimientos, que son como arboles
plantados en el alma de cada uno. A
estas alturas de la vida, los pilotos del
Ala de Caza numero 2 sienten con

fuerza la llamada de la melancolia, que
con sus claroscuros enfrentados hacen
de la nostalgia un libro deslabazado de
paginas muy queridas: las paginas de
los afios vividos en el Escuadrén de
Caza de Zaragoza volando el «F86F».
Los pilotos del Ala de Caza nimero 2
han coronado una vida aerondutica
que ha sido maravillosa para su avidez
de goce, ejemplar decoro para la
Aviacion Espafola de nuestros dias y
risuefia buenaventura para sus «AMI-
GOS»; pero si volvieran a nacer...,
iijles gustaria volver a ser pilotos de
«Sabre»!!! =]
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ESCUELA DE CAZA

En el préoximo numero de AERO-
PLANO n? 15 aparecerd la tltima
parte del trabajo sobre las Escuelas de
Caza de nuestro Ejército del Aire en
Reus y Morén de la Frontera de 1939
a 1953, completando de esta forma el
que se inici6 con el Numero 11, sobre
las Escuelas de Caza de Gallur y
Villanubla en 1938-39.

Aprovechando este motivo, el IHCA
quiere contribuir a un mayor conoci-
miento de los 6rganos histéricos y cul-
turales del Ejército del Aire entre los
antiguos miembros del mismo, asi
como entre los suscriptores y aficio-
nados a la Aviacién Espanola.
Coincidiendo con la aparicién del cita-
do n? 15 de AEROPLANO, a finales de
1997, todos los antiguos componentes
de la Escuela de Caza, tanto alumnos
de Cursos de Caza o Cursos de
Reentrenamiento, como profesores y
especialistas, oficiales y suboficiales
estaran invitados a un SEMINARIO
AERONAUTICO que se celebrard en el
edificio del Archivo Histérico del
Ejército del Aire en el Castillo de
Villaviciosa de Odén. Durante el mismo
se impartir@ una conferencia sobre el
IHCA, se realizara una visita guiada a
las instalaciones del Archivo y del
Centro de Documentacién y se obse-
quiara a cada uno de los asistentes con
un ejemplar de AEROPLANO corres-
pondiente a su etapa en la Escuela y
otros recuerdos de la jornada.

El Seminario seré presidido por el
General Jefe del Servicio Historico y
Cultural del Ejército del Aire y el
General Director del IHCA, asistiendo
al mismo diferentes miembros del
Instituto, el Museo vy el Archivo. La
fecha de celebracién del mismo serd
publicada con anticipacién en los dis-
tintos érganos de difusiéon cultural del
Ejército del Aire como la Revista
Aerondutica v Astrondutica, el Museo
de Aire, el IHCA v otros medios de
comunicacién convencionales.

El Gereral Director del IHCA
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