El Sabre en Mallorca
41 Escuadron/Ala n® 4

JosE PasLo GuiL Pluuan

General de Aviacion

“Morir es solo morir, morir se acaba, morir es una hoguera
fugitiva, es cruzar una pueria a la deriva y encontrar lo que
tanto se buscaba”.

sobre la muerte, lo escribié el Padre José Luis Martin
Descalzo cuando se sabia condenado por enfermedad
irreversible.

Este trabajo pretende hacer una reflexion sobre la muerte
prematura de una Unidad de Caza que estaba “a todo gas”;
como cualquier muerte en plena juventud resulté dificil de
comprender y asimilar por sus componentes.

Este trabajo también pretende rendir homenaje a los hom-
bres que dedicaron su esfuerzo y abnegacion a “su” Unidad y
de manera especial a aquellos que lo dieron todo, pagando
con la propia vida su lealtad al servicio.

E STE MARAVILLOSO Y PROFUNDO PENSAMIENTO

INTRODUCCION

n el mes de enero de 1994, el Jefe del Servicio Historico y
Cultural del Ejército del Aire, solicitd al que suscribe la po-
sibilidad de reconstruir la HISTORIA del Sabre en el Ala n? 4.

Su idea era publicar en la Revista Aeroplano las historias del
F-86-F en las distintas Unidades de Caza; de hecho se han
publicado que yo sepa la de Escuela de Reactores escrita por
el General Jorge Mora, la de Zaragoza por el Capitan Pérez
Cruz, la de Manises por el General Bautista, la de Torrejon por
el General Hidalgo y la de Morén por Rafael de Madariaga.

Mi primer pensamiento fue de defensa: “llegué a la Unidad
en sus postrimerias” el que mas podria saber era el General
Enrique Page, pero desgraciadamente habia sufrido un acci-
dente cerebral que le incapacitaba para este asunto.

Cuando por fin, tras forcejeos dialécticos acepte la “mision”,
inmediatamente recordé, de manera subita, el chiste del viejo
gue se casa con joven e inexperta; al constatar que su futura
suegra no ha instruido convenientemente a la novia en los
deberes del talamo nupcial exclama: “Pues estamos listos
entre tu que no sabes y yo que no me acuerdo ...."

Efectivamente este es el mismo caso. El autor, al regreso
del Curso de Caza Avanzado que efectud en la Base Aérea
de Luke fue destinado al Ala de Caza n° 4 que al ano y pico
fue disuelta. No obstante acepto el reto de reconstruir lo ine-
xistente porque fue su primer destino como oficial profesional
“a las grandes Unidades” (como se decia en aquella época
en la A.G.A.) y, ademas constata, que después de mas de




cuarenta anos de servicio en activo, catorce traslados, mu-
chas penalidades, estrecheces economicas, alegrias, satis-
facciones, tristezas ...., en la dulce nostalgia del “reservista
prematuro” que mira hacia atras sin ira, su primera unidad
como Teniente recién pescado: el Alan® 4 y, la ultima como
Coronel: el Ala n? 54 (hoy CLAEX) son las que de manera
mas indeleble e imperecedera quedaron grabadas en la parte
aeronautica-militar de su alma.

Este trabajo se ha dilatado en el tiempo debido a proble-
mas de conseguir informacion y a que el autor que no se ins-
pira ante un ordenador, necesita lapiz y goma. Asi ha pasado
el tiempo, hasta que el actual Jefe del Servicio, enterado ca-
sualmente de la existencia del “manuscrito” (no carmesi co-
mo el de Antonio Gala, mas bien “amarillento” por el tiempo)
ha tenido la gentileza de aceptarlo tal cual.

SINTESIS DE UNA HISTORIA EFIMERA

| nacimiento del 41 Escuadron de Caza, como hijo del Ala
de Caza n® 1 y “alevin” de lo que mas tarde seria el Ala
de Caza n° 4, se produce el 19 de septiembre de 1956 (BOA
110) y, en la misma Orden, gque en aquellos tiempos no iban
numeradas como en la actualidad, se disuelve el Tercer Gru-
po de Fuerzas Aéreas.

El 5 de Abril de 1958 _
el 41 Escuadron queda .
adscrito al Mando de :
la Defensa Aérea.

El 17 de junio de
1959 se crea el Ala de
Caza n® 4.

Por escrito de 16 de Marzo de
1963, con efectos de la Revista de Co-
misario de primero de mayo del mismo ano,
con bastante mas pena que gloria, el Ala de Caza
n® 4, fallece victima de los recortes presupuestarios,
del imparable incremento el trafico aéreo turistico, expan-
sion del Aeropuerto de Son San Juan, de la falsa creencia
que la operacion de una Unidad de Caza era incompatible
con el ordenamiento del trafico comercial y muy especial-
mente por la escasa vision respecto al valor estratégico de
una plataforma excepcional en el centro del
Mediterraneo Occidental.

En estos tres parrafos se conden-
sa la historia de una Unidad de
vida corta pero fructifera, que
indudablemente dejo su huella
y su impronta en el conjunto
de las Unidades del maravi-
lloso F-86, “The Last Real
Fighter” (lema del Escua-
drén 4517 de la USAF), y
que asumio el Ejército del
Aire como propio. X

Pero la HISTORIA de i
una Unidad no puede §
resumirse escueta- o
mente como la parca
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resefia de una Hoja de Servicios, es la
historia de sus hombres, sus esposas,
sus hijos, sus muertos, sus huérfanos,
sus exitos, sus fracasos, su fradicion,
etc. En definitiva la HISTORIA es tra-
dicion y la hacemos entre todos.

El hecho de su disolucion ha cre-
ado graves dificultades para re-
construir su historia. Hoy, es posi-
ble viajar a Torrejon, Morén, Zara-
goza, Talavera, etc. y, con una
buena dosis de paciencia y resis-
tencia al polvo, se puede locali-
zar casi todo.

La documentacion escrita del
Ala de Caza n® 4 se supone dis-
persa entre un almacén de la
Base Aérea de Son San Juan 3
(sin clasificar), unos sétanos ¥
de la Base Aérea de Zaragoza ‘
(destruida en una inundacion),
una habitacién en el Sector
Aereo de Baleares, la Maes-
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Cuadron® 1

Personal 41 Escuadrén de Son San Juan y Ala n® 4

FECHA B.0.A. FecHA B.0.A.
' Arwma Aviacion S.V. Sgto. . Manuel Lopez Galdeano de la B.A. de Pollensa. '
16-10-56 121 Cte. D. Emilio Rodriguez de Castro Martinez (R) del Ala de Caza n°1 (V). Sgto. DD Amadeo anzalez Rodriguez. A las drdenes de mi Autoridad.
Cap. D. Vicente Berna Mestanza (R) del Ala de Caza n° 1 (V) Cabo 1o g guho ;_!\IccnnG Cua:drglem. A IgsAérgengas cée mi Autoridad.
Cap. D. Luis Gonzélez Olmedo (R) del Ala de Cazan® 1 (V) Cabo 17 D. Francisco Garcia Romero. B.A. de Gando.
Cap. D. Ramon Jurado Gomez del E.M. de la Z.A. de Canarias y Africa Mecanicos Radiotelearafist
Occidental (V) _—M
o : o Bgda. D. Jaime Juan Amengual. A.G.A.
fop) bartus draskisaddn g aave (1) Al p.f\]a 00 GHEN e (g) Sgto. D. Jenaro Diez de Heredia Aguirre. Escuela de Reactores. (V)
Gap.J. Enrique —Omz teia Gruz () da la Sase Adrea de Follansa (V) Cabo 1° D. Carlos Manuel de los Riscos Murciano. A las ordenes de mi
Tte. D. Luis Ausin Manzano (R) del Ala de Caza n® 1 (V) Rntiad :
?e. g irancinjc?tpurag Cga‘éezé?) ?;‘)‘E‘ﬂ!fﬁ ngacnu 1 (V)1 W) Cabo 1° D. Emilio Snchez Alvarez. B.A. de Gando (V)
te. D. Juan Martinez de Pison Diaz el Ala de Caza n* Aokl it : e ; :
Tte. D. Jaime Alvarez del Castillo (R) del Ala de Caza n°1 (V) (Cabo 1°D. José Luis de los Riscos Murciano. A las 6rdenes de mi‘Autoridad.
Tte. D. Joaquin Botella Garcia (R) de la B.A. de Reus (V). i Armeros Artificieros
Tte. D. Juan Antonio Ferrero y Ruiz de la Prada (R) del Ala de Caza n® 1 (V) ; : ;
Tte. D. Ignacio Manuel Quintana Arévalo (R) del Ala de Cazan® 1 (V) E%sgﬂé‘lglgepggﬁaﬁggflez (AR Domitiimas e Contiol de Fuead) o
Tte. D. José Luis Martinez Garcia (R) de [ B.A. de Reus (V) Sgto. D. Juan Antonio Haces Gomez (C.E. de Mecdnico Armero). A las
Tte. D, Bengto Puente Munar (R) del Ala de Cazan®1 (V) drderies de mi Autoridad (V)
Ee' g ‘#l)s‘? LuaiBarrusg (’:“g”s (g]ld:: Adla %e Cazg1n :, (V) Sgto. D. Jesiis Latorres Fernandez. A las 6rdenes de mi Autoridad.
e. D. Mariano Ascaso Sefior (R) del Ala de Gaza n*1 (V) Sgto. D. Eduardo Diaz Sanchez. A las ordenes de mi Autoridad.
Arma Aviacion S.T. Sgto. D. Esteban Chicon Lorca (C.E. De Mecdnico de Sistemas de Vi-
ICaZ?.AD.dEnruque Gonz?\lfe;z {5 i) (et R E?:Le: )1 '(’jelil| '?f{?tgraﬁgrrls( \;Qntolin A las ordenes de mi Autoridad
a Z.A. de Marruecos Lok : X ! :
Tte. D. Alejandro Ragosin Ragosin (sin apt. para el S.V.) de la ZA. de o(’;radb:n;s dDe :ﬁﬂgu’t\gﬂ;ﬁg Vicente Tornero (C.E. Mecanico Armero). A las
'?tég.B IaJrEIgseé‘r!g Crespi Martorell (sin apt. para el S.\V.) de la Z.A. de Baleares (V) Cabo 17 D. Manuel Ibfiez Ruiz de Alegria. A las drdenes de mi Autoridad.
15-10-56 121 Bgda. D. Anastasio Martin Santero de la Sexta Escuadrilla de Automovi- Eg?er; )1;12'aﬁné$éﬂn§inf\?fz Frias (C.E. Mecanicos de Sistemas de Vi-
I laB.A deS.S5.J. (V -
g;(ﬂle S Luis lgomsar Fi,r%m de la B.A. de Gando (V) Eeib)u gl‘;?jél-(?arf;ig 18?{;:{ Stfier (C.E. Mecdnicos de Sistemas de Viso-
Sgto. D. Damidn Molada Valero de la B.A. de Pollensa (V ' " .
Sgto. D. Ismael Herndndez Blanco de la B.A. de Gando((\})‘ Cabo 10" D. Enrique Navarro Carridn (C.E. Mecdnico Armero) Ala de
Sgto. D. Gregorio Oliver Obrador de la B.A. de Pollensa (V) Cazan®1 (V)
Sgto. D. Hilario Gutiérrez Merchdn de la Escuela de Reactores (V) Auxiliares de Fotografia y Cartograffa
Mecénicos Motoristas de Aviacidn Sgto. D. Basilio Criz Cazearra Oliveros E.M. de la R.A. Pirenaica.
Tte. D. Joaquin Ramirez de Cartagena Vila (Curso Especial Mecanico
de Avion a Reaccion) a las ordenes de mi Autoridad a [a B.A. de Son Mecinicos Gonductores v Conductores
San Juan (V) . ; ¥
Tte. D. Rafael Coll Barceld (C.EM.AR.) a las drdenes de mi Autoridad (V). gg{g[? :r:?g:ilgclj jﬂgﬁgg}gdilié%:bggarﬁzutan (V)
Bgda. D. Félix Pefia Allén (C.E.M.A.R.) de la B.A. de Ganda (V) et 4 : :
P L D it Cao 1D i Herca a5 e G AT,
. José Garcia Ruiz (C.E.M.AR.) a las 6rdenes de mi Autorida; s : & T
Sgto. D. Francisco Tauco Cruchaga (C.EM.AR.) a las drdenes de mi g:gg 1100 'E':I?:t'osggfr']‘:;g;;ﬂggin ;B;"eé Eﬁ”ﬁ%‘;ﬂﬁmmmsm V)
Autoridad (V) s / e N ;
Sgto. D. Antonio Camara Agustin (C.EM.AR.) a las 6rdenes de mi Au- Cabo 1° D. Manue| Sanchez Vg\‘eﬁﬁn- Ak ordengs1de mi Autoridad.
toridad (V) Abo 17 D. Antonio Hernandez Armada. Ala Caza n°,
Sgto. D. José Martinez Barros (C.E.M.A.R.). Escuela Militar de Para- Enfermeros Auxiliares de Sanidad
caidisma (V) s ;
Sgto. . Alberto Lasheras Pérez (C.EM.AR.) de la Base Aérea de Reus (V) Sgto. D. Serafin Guiscafré Genovard. B.A. de Reus (V)
Sgto. D. Juan Puigcerver Caﬁallajs (C.EM.A.R:) del Ala de Caza n" 1 (V) Escribientes
gg{g- g ?Sgﬁgi:zoaﬂlsidr?ogdgnﬁ?; ge%?z:ne% ?SI)NE de Cazan®1 (V) Sgto. D. José Garcia Pinos de los Servicios de la Z.A. de Baleares (V)
es . D. Manuel Pallarés Martinez. A las drdenes de mi Autoridad
Sgto. D. Ramon Sudrez Ferndndez a las drdenes de mi Autoridad (V) Sgto b ol .a ARESCARIIGE O SN - V)
Sgto. D. José Ramén Sudrez Ferndndez a las drdenes de mi Autoridad (V) Mecéanicos Motoristas '
Cabo 1° D. José Manuel Encuentra Avenzoa (C.EM.AR.) del Ala de Sgto. D. Esteban Campos Alvarez (C.EM.A.R.). A las rdenes de mi
Cazan®1 o ) = Autoridad (F)

Gabo 1°D. Diego Alcala Ruiz (C.EMAR.) a las ordenes de mi Autoridad (V) Sgto. D. Ramon Barco Bueno (C.EMAR.). Alas drdenes de mi Autoridad (F)
Cabo 17 D. José Luis Alonso Delgado (C.EM.A.R.) del Ala de Caza n® 1 (V) Sato. D. José Sdnchez Segarra (C.EMAR.). Alas ordenes de mi Autoridad (F)
o Ly - i ’ £g Liisd.

Gabo 1° D. Luis Antonio Indart Yoldi (C.EM.A.R.) del Ala de Caza n” 1 (V) Sgto. D. Pedro Oliver Martinez (C.EMAR.). Alas 6rdenes de mi Autoridad (F)
Gabo 1. D. Juan Saez Lopez (G.E.M.A.R.) Escuela Militar Paracaidista) Sqto. D. Marcelo Rodriguez Porto (C.EM.AR.). A las drdenes de mi

Cabo 1° D. Julian Garcia Merino (C.EM.AR.) Ala Transporte n° 35 (V) Autoridad (F)
Cabo 17 D. Carlos Alonso Ibaniez (CEMAR.) de la BA. de Los Lianos (V) Sgto. D, Francisco Torres Lazaro (G.E.M.A.R.). A las drdenes de mi
Cabo 1° D. José Maria de Antonio Carrera (C.EM.A.R.) del Ala de Caza n° 1 (V) Autoridad (F)
Mecanicos Electricistas Cabo 1“DD. Luis Arregui Morales (C.EM.AR.). Alas érdenes de mi Autoridad (F)
Sto. D. José Plaza Moreno (C.EMAR) de la Escusla Bisica de Pilotos (V) ﬁﬁ’ufmﬂése(}"f“d" Gonzalez Kindler (G.EM.A.R.). A las drdenes de
Cabo 1° D. Manuel Garcia S. Bernardo (C.E.M.AR.) de la B.A. de Gando (V) o : ; : :
Cabo 1°D. Juan Bonvin Tores (C.EMAR), de ka Base Aérea de Pollensa (V) GG 1. Abors Fsoiy B (D.E M AR, A B OIS Y A )
Cabo 1° D. Miguel Martin Velasco (C.E.M.A.R.) del Ala de Caza n® 1 (V) Montadores Electricistas
Gabo 1°D. Julio Antonio Reviejo Gonzalez (C.EM.AR.) del Ala de Caza n° 1 (V) Sgto. D. Mauro Alonso Medina. Curso Especial Inst. Electricas.
Cabo 1° D. Juan de Blas Iturralde (Curso Especial Sistemas Hidrdulicos) (C.EMAR.). A las 6rdenes de mi Autoridad (F)
Aa Cazan® 1 (V) 0. D. Nicasio Abad Bemabé. (C.EMAR.). A las Grdenes de mi Autoridad
Cabo 1° D. Manuel Millan Cuesta (C.E. Inst. Eléctricas) de la Escuela de S i g : i { ) I ®
Especialistas (V) ) Mecdnicos Radiotelegragistas
Cabo 1°D. Antonio Linion Pérez (C.EM.AR.) Ordenes de mi Autoridad (V) Tte. D. Salvador Vidad Morales. A las rdenes de mi Autoridad (F)
Cabo 1° D. Valentin Feito Montero (C.E. Instrumentistas) del Ala de Matanicss Cordiictares ¥ Conduttns
Cazan®1 (V)
Cabo 17 D. José Javier Echarte Anocibar (C.EM.A.R.) B. A. Los Llanos (V) Cabo 1° D. Ramon Bullén Alemany, A las 6rdenes de mi Autoridad (F)
Cabo 1°D. Lino Villar Vergara (C.E.M.A.R.) Ala Caza n° 1 (V) 1
Cabo 1° D. Francisco Navarro Carrion (C.E. Sistemas Hidraulicos) Ala e el %;m viay Alvarez de Quifiones (R) del Ala Caza (V)
Cazan®1 (V LDt

: ( }. Cte. D. Gerardo Escalante de la Lastra (R) de fa Jefatura del Servicio de Amamento (F).
Radiotelegrafistas 28-11-56 139 Cte. D. Francisco Ferndndez Salaverri del ENLA. (V).
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Tte. D. Miguel Mellado Sanchez del Tercer Escuadron de Transmisiones (V)

Tte. D. Juan Pombo Balbds (R) del Ala Caza n"1 (V).



tranza Aérea de Albacete, el destacamento de Son Rullan
(hoy enajenado), el Archivo General del Cuartel General del
Aire, el Archivo Histérico en el Castillo de Villaviciosa de
Qdon, etc.

Al no estar totalmente informatizados ni el Archivo General
ni el Historico, la localizacion de documentos de interés rela-
cionados con el Ala de Caza n® 4 resulta dificil de encontrar.

Como contraste, resulta envidiable como en Ejércitos del
Aire de otros paises, se mantienen escrupulosamente los
historiales, tradiciones, reliquias; incluso las denominacio-
nes, lemas, escudos y numeraciones de sus Unidades que
permanecen invariables desde la Primera Guerra Mundial.
Por ejemplo el Escuadrén “Lafayette”, fundado por volunta-
rios americanos, sigue en su emblema con la cabeza de un
indio en recuerdo de sus aliados del otro lado del Atlantico
en la Primera Gran Guerra; entonces tenian Bleriots, Far-
mans, hoy Mirage 2000 o

- 82 Division de Bombardeo Veloz constituida por los Gru-
pos XVII y XVIII (material Savoia SM-79).

Al finalizar la Guerra Civil, ya en 1940, se organiz¢ el Regi-
miento Mixto de Aviacion n? 3 integrado por las Unidades que
a continuacion se indican:

- 113 Grupo de Bombardeo (material Henkel 111)

- 28 Grupo de Caza (material FIAT CR32)

- 51 Grupo de Hidros (situado en la Base de Pollensa)

Este Ultimo Grupo, a partir del mes de Abril de 1945, pasé
a constituirse en 51 Regimiento de Hidros.

El Regimiento n® 3 estuvo mandado sucesivamente por los
Coroneles Llorente, Gil Mendizabal, Goma y Bermudez de
Castro.

En 1951, por Orden Ministerial de 20 de febrero (BOA n®
18), se crea la Base Aérea de Son San Juan que estuvo
mandada hasta la llegada del Coronel Galarza, sucesivamen-

te por los Coroneles Bermu-

Raphales, pero en sus signos
exteriores nada ha cambiado;
lo mismo sucede con el “Ci-
gognes” del as Guinemer, con
el “lle de France”, con el “Ven-
dée”, con el “Alsace-Loraine”;
es emocionante contemplar
como en el “Normandie-Nie-
men” recuperaron el motor del
avion de su Jefe caido sobre
Rusia en los afios cuarenta y
sus mecanicos después de
limpiar barro y herrumbre de
décadas lo depositaron con
mimo en el Museo particular
del Escuadron.

Tenemos mucho que apren-
der, somos unos iconoclastas
y mas de uno habra cambiado
un par de veces de destino al
ano, sin moverse del sitio,
simplemente porque capricho-
samente se cambia la nume-
racion de la Unidad. ¢Cuantos
kilos de pintura hemos gasta-
do en cambiar numeros en los
fuselajes? El Ejército del Aire
es evidentemente joven, pero
si matamos sus tradiciones, lo

sera eternamente. |

LA PLATAFORMA Y SUS €
UNIDADES

dez de Castro y Galan Guerra.

En noviembre de 1952 el
Regimiento Mixto n® 3 pasa a
denominarse 3* Grupo de
Fuerzas Aéreas.

El 3 de agosto de 1954 se
estaciona en la base Aérea de
Son San Juan la 50 Escuadri-
lla de Salvamento (con mate-
rial anfibio Grumman Albatros
AD-1), que sucesivamente to-
ma las denominaciones si-
guientes:

- 55 Escuadrilla de Salva-
mento (01.06.59)

- 801 Escuadron de Salva-
mento (01.04.65)

- 801 Escuadrén de Fuerzas
Aéreas (03.11.67)

Cuando los Grumman Alba-
tros causaron baja en inventa-
rio del Ejército del Aire, la bus-
queda y salvamento de nues-
tra zona de responsabilidad en
el Mediterraneo Occidental pa-
sa a efectuarse con aviones
CASA 212 (version SAR) y he-
licopteros de fabricacion fran-
cesa Puma.

Como hemos visto en el
apartado “SINTESIS..." en
septiembre de 1956 se organi-

]

za el Escuadron de Caza n®

e

“Canario” Azaola

a Base Aérea de Son San
Juan se encuentra 10 kilometros al este de la ciudad de
Palma de Mallorca.

A principios de la década de los afos 30, el Predio de Son
San Juan fue habilitado como aerédromo para uso del Aero-
Club de Baleares y abierto al trafico civil en Septiembre de
1935, siendo utilizado a partir de entonces por la compania
nacional Lineas Aéreas Postales Espafiola (L.A.P.E.), ante-
cedente remoto de nuestra Iberia de hoy.

El 30 de agosto de 1936, principios de la guerra civil, co-
menzaron a operar desde el aerédromo tres Fiat CR-32 y
tres Savoia SM-81.

El 6 de septiembre del mismo afo, se celebro el primer ac-
to de caracter castrense, con asistencia de autoridades loca-
les y publico, con motivo de la imposicion de una condecora-
cion al piloto Sr. Carestiano.

A partir de 1937 estuvieron estacionadas en Son San Juan
las Unidades siguientes:

- X Grupo Auténomo de Caza (material CR-32)

- XXV Grupo de Bombardeo Nocturno (material SM-81)

‘Don’ Felipe Galarza Sdanchez, Coronel Jefe del Ala de Caza n”® 4.

41 y queda disuelto el 3* Gru-
po de Fuerzas Aéreas.

Constituida el Ala de Caza
n? 4, en el afo 1959, pasa a ser mandada por el Coronel
Galarza hasta su disolucion; al tiempo ejerce la jefatura de
la Base y, sigue como tal tras la disolucién del Ala hasta
su destino como Agregado Aéreo en la Embajada de Es-
pana en Londres.

De las obras efectuadas en la Base para acondicionar su
infraestructura a los F-86, solo se ha encontrado un docu-
mento en el Archivo Histoérico; un escrito fechado en 1954 en
el que la entonces Direccion General de Proteccion de Vuelo
anuncia, para primeros de enero de 1955, la terminacion de
las obras de infraestructura acometidas para recepcion del
material americano en las Bases Aéreas de Manises, Valla-
dolid, Talavera la Real y Son San Juan.

Por aquella época, la mayoria del trafico aéreo civil na-
cional, que en cuanto a lineas aéreas se efectuaba con avio-
nes DC-3 (lberia) y Bristol 170 (Aviacion y Comercio), opera-
ba desde el muy cercano Aeropuerto de Son Bonet.

El 7 de julio de 1960 aparece una Orden en el BOA, que tal
vez ignora la circunstancia resefiada en el primer parrafo del
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De izquierda a derecha: Torre de control
v jefarwra, Monumento a Icaro,

Plaza de Armas v Pabelldn

de Oficiales.

apartado “LA PLATAFORMA Y SUS UNIDADES"; en efecto,
en dicha Orden se abre al trafico civil el Aeropuerto de Son
San Juan.

Cuando en el ano 1963 el Ejército del Aire decide disolver
la unidad de Sabres, personal americano comenta que no
acierta a comprender esa medida, ya que Son San Juan
constituye un portaaviones insumergible sin necesidad de un
caro abastecimiento y un grupo de combate que tenga que
protegerlo en permanencia; prueba de ello es que sus Unida-
des lo utilizaron con bastante
frecuencia como trampolin de

racion”; por otro lado logra convencer al Estado Mayor del Ai-
re (EMA) de la importancia estratégica de “su” Base. Hoy
gracias a su teson, dedicacion y lealtad al servicio, a la com-
prension de (EMA) y al eficaz apoyo de la Direccion de Infra-
estructura, da gusto pasear de nuevo por lo que queda de la
Base y comprobar que el refugio de aviones se utiliza, final-
mente, para lo que fue proyectado.

LA PRIMERA MISION

D e acuerdo con el documento del Sector Aéreo de Valencia
encontrado en el Archivo Histdrico, el dia 2 de noviembre
de 1956, 25 aviones estan dispuestos en el Ala de Caza n® 1
de la Base Aérea de Manises
para su traslado en vuelo a la

sus operaciones y maniobras
en el Mediterraneo Occidental.
Con la marcha de los Sa-
bres, la desidia de unos, la de-
jadez y negligencia de otros,
la falta de presupuestos, etc.
hacen que la infraestructura
de Son San Juan se vaya co-
ciendo en su propia salsa. Me-
dio Pabellén de Oficiales re-
sulta casi inhabitable, los edifi-
cios de abastecimiento son
demolidos por ruina total, el
techo raso de una Escuadrilla
de tropas se desploma, los ja-
ramagos vencen en las calles
al alquitran, el primer refugio
blindado para aviones de ca-
za, que gratuitamente constru-
ye como demostracién una
empresa del ramo es utilizado;
jcomo almacén de chatarral.
Por otro lado el brutal incre-
mento de trafico aéreo turistico
hace que el Aeropuerto tenga
que expandirse y la solucion
mas facil, es hacerlo a costa del
patrimonio del Ejército del Aire.
Afortunadamente, a princi-
pios de los anos 90 manda la
Base un mallorquin de pro, el
Coronel Santaner (g.e.d.); co-
mo una hormiga, con sus pro-
pios medios y sus soldados
comienza la tarea de “restau-
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Comandante Luis Gabaldon Velasco.

Base Aérea de Son San Juan.
Ese traslado de 24 aviones
(uno regresaria a Manises por
averia en el motor) puede con-
siderarse la primera mision del
recién nacido 41 Escuadroén.

La expedicion para el trasla-
do esta mandada por un piloto
excepcional que pertenece al
club internacional de los “ases”
de caza: 12 derribos sobre Ru-
sia con la Escuadrilla Azul, Me-
dalla Militar Individual conse-
guida con vetusto hidro en ac-
cion heroica frente al puerto de
Cartagena, Cruz de Hierro Ger-
mana lograda en el frente ruso
durante la 2% Guerra Mundial,
se trata del Teniente Coronel
Hevia, no hace mucho fallecido
en su casa mallorquina de la
hermosa bahia de Pollensa.

Segun un escrito de la Jefa-
tura de la Base Aéerea de Mani-
ses al Jefe de la Region de Le-
vante (Valencia), encontrado
en el Archivo Histérico, la mi-
sion comenzo6 a las 12:30; los
pilotos que trasladan los avio-
nes ademas del Tte. Coronel
Hevia son los ya destinados en
el 41 Escuadron de Caza que
a continuacion se indican:

- Comandante Rodriguez de
Castro

“Canario” Azaola
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Cuadron®2

Afio 1957
FecHA B.0.A. FECHA B.0.A.
26-12-56 2 Sgto. D. Federico Lardina Chao (C.EM.A.R.) A las 6rdenes de mi c de Saniidad
Autoridad a la B.A. de Son San Juan. SUBrpe e oanicad
Sgto. D. Bernabé Oxinaldi Santamaria. A las ordenes de mi Autori- | 29-04-57 52  Cte. D. Alfonso Ruiz de Aragon (F). De la B.A. De Son San Juan. A
dad a la B.A. de Son San Juan. | las drdenes de mi Autoridad. Z.A. Marruecos.
28-01-57 13 Arma Aviacion (S.V.) ! Arma Aviacion S.T.
Cte. D. Narciso Uncite Villanueva. A la orden de mi Autoridadenla | 13-09-57 58  Sgto. D. Bartolome Noguera Sancho (V) Del Ala de Caza n 1.
04-02-57 16 g'ﬁcemml (V[)iF i ilez Garcia (R) Del Ala 35 a la B.A Antis Ao 3.V,
- = S%ncggp.juaﬁ ﬁ,r;_“'sm Gonzalez Garcia (R) Del Ala 35a1a BA. | 500567 66 Tcol. D. Jaime Liosa Rodén (R). De la ESA, (F)a la BA: de Son
Sgto. Comp. D. José Manuel Pérez Rodriguez (R) De la B.A. de | San Juan. .
Tauima a B.A. de Son San Juan, w Cte. D. Francisco Garcia Diez (R). Del EMA. RA Central (V) a la B.A.
de Son San Juan.
Cuerpo SANIDAD AIRE \ Cap. D. José Maria Lazaro Hoyos (R). A las 6rdenes de mi Autori-
25-02-57 26 Tte. D. Juan Eugenio Carrero Riaza (V) dad. ZA. B (V) ala B.A. de Son San Juan. | :
28-02-57 28  Cap. D. César Villalonga Alonso. Del Ala de Gaza n° 1 (V) Curso es- D. Jaime Alvarez del Castillo (R). A las 6rdenes de mi Autoridad.
pecial de Instructor de Armamento de Caza . ZA. B (V)alaB.A. de Son San Juan.
22.03-57 37  Arma AviAcion S.V. Cuerpo de Sanidad del Aire
15-06-57 72 . D. André tero Moya. Excedente B.A. Poll V)al
Cte. D. Jorge Luis Llop Halli. A las 6rdenes de mi Autoridad. Z.A. b % Cap DAres Gammethi Ma(a. fucstons ienca (Vi.aa
B.A.de Son San Juan.
Baleares (F) al Ec. 41.
Cap. D. Mariano Pérez Jaraiz (R). De la Escuela de Reactores (V). Arma Aviacion S.V.
g?'Bg'le';‘?Lga('gZ!GEGLF”"E"HEZ' A las ordenes de mi Autoridad | gg.g7.57 82  Tte. D. Angel Ibarra Loresechan (V) de la B.A. de Tetusn a la B.A.
Cap. D. José Carretero Moya. A las drdenes de mi Autoridad Z.A. de Som 51 Juan
Baleares (F) al E.41. 23-09-57 100 Auxiliares de Fotografia y Cartografia
Cap. D. José Antonio Lapez-Viciana (R) Del Ala de T. n°35 (V). o : ; o st Y
Cap. D. Eduardo Alvarez Valera (R) De la E. de Reactores (V). &Zﬁzf:co (DV)TaolrzaBs f %?%ZOTQES.JS:; Gl
Cap. D. José Enrique Juste Marzo (R). Del Ala de Cazan® 1 (V). Cabo 1°D. Anit .‘ M il D ‘I BA. de Ml V. al
Cap. D. Alfonso Echegaray Sala (R) A las ordenes de mi Autoridad. e - Antonio Merino Luque. De la B.A. de Mélaga (V). a la
R.A. Gentral (V). B.A. de Son San Juan.
Cap. D. Luis Ausin Manzano (R) A las drdenes de mi Autoridad. 30-10-57 128 Sgto. D. Nicolas Company Villaverde. Del Ala de Comate L. 27 (V)
R.AB. (V) a la Base Aérea de Son San Juan.
gaR.BD.( \I;;anciso Durdn Chaves (R). A las drdenes de mi Autoridad. Mecanicos Conductores v Conductores
D. Enrique Page Larraz (R). A las 6rdenes de mi Autoridad. R.A. Sgto. D. Juan Llompart Salva. De la B.A. de Tetuan (V) a la B.A. de
Levante (F). Son San Juan,
Tte. D. Luis Fernando Suevos Orduna (R) B.A. de Melilla (V). Sgto. D. Juan Almez Colom. De la B.A. de Tetudn (V) a la B.A. de
: Son San Juan.
12-04-57 45  Anma Aviacion S.T. : :
Iy ot TR Enfermeros Auxiliares de Sanidad
Sgnill.uar.l. IS Ibias Tons. & BesieRs vheins (V] By aon Sgto. D. José Aragon Bard. De la B.A. de Gando (F) a la B.A. de
Sgto. D. Francisco Moll Amengual. De la B.A. L. (V) a B.A. Son Son San Juan.
San Juan. _ ) Arma pe Aviacion S.V.
e Agtcio Fymmangez Pasgual v A LY), 29-11-57 141 Tte. D. Francisco Javier Blasco Escudero. 56 Ella Salvamento (F)
Montadores Eléctricistas E41.
Sgto. D. Nemesio Cabrerizo Abad. (C. Especial Mecanico de Siste- Tte. D. Tarsilo de Ugarte y Ruiz. 56 Ella Salvamento (F) E.41.
?aa:‘]};ljlg;éuhcos de Avion) De la B.A. de Gando (F) a la B.A.de Son Fopala do Avudantes do Ingerieros Asronduticos
26-04-57 50 Cap. D. Juan Martinez de Pison y Diaz (R)V. A las drdenes de mi ~ 19-12-57 150 Ayudante de 2 (Infraestructura) D. José Cerda Lillo de la Direccion

Autoridad Z.A.B.

General de Aeropuertos (V) a la B.A. de Son San Juan.

81



S o B MR A

ST 3 i L T g




¥ Linea de vuelo.

B

L R e




- Capitan Isasi-fsasmendi

- Capitan Gonzalez Olmedo

- Teniente Alvarez del Castillo

- Teniente Duran Chaves

- Teniente Ascaso

- Teniente Puente Munar

- Teniente Martinez de Pison Diaz

- Teniente Ferrero y Ruiz de la Prada

El resto de los aviones son trasladados por pilotos del 11
Escuadron y sus nombres no figuran en dicho escrito.

“Canario” Azaola

Teniente Negrin Pezzi.

‘Canario” Azaola

Los aviones que pasan al 41 Escuadrén son los C5-73, 74,
75, 77, 78, 79, 80, 83, 84, 90, 91, 92, 93, 94, 95, 97, 98, 101,
102, 103, 104, 105, 106 y 107. En el escrito no menciona que
numeracion de cola corresponde al avion que regresa por ave-
ria, pero si aclara que cuando se subsane la averia se enviara
en vuelo; igualmente anade que el T-33 asignado al 41 Escua-
drén sera enviado cuando termine la revision que en esos mo-
mentos se le efectla en la Base Aérea de Talavera la Real.

El personal especialista parte también en vuelo. Se utiliza
el T.2B de la Regién y un Grumman AD-1 de la 50 Escuadri-
lla de Salvamento; el Junker debe transportar a su regreso a
Manises a los pilotos del 11 Escuadrén que apoyan el trasla-
do de los Sabres. El personal especialista aerotransportado
Manises-Son San Juan es el siguiente:

- Sargento MM Rovellada Gornés

- Sargento MM Diaz Rosario

- Sargento MM Puig Server

- Cabo 1¢ MM Encuentra Aerenosa

- Cabo 12 MM Alonso Delgado

- Cabo 12 MM de Antonio Cervera

- Cabo 12 MM Martin Velasco

- Cabo 1 ME Blas lturralde

- Cabo 12 ME Navarro Carrion

- Cabo 12 ME Reviejo Gonzalez- Cabo 1° ME Feito Montero

- Cabo 1° ME Villar Vergara

- Sargento AA Chicon Lorca- Cabo 12 AA Sanchez Frias

- Cabo 12 AA Soler Suner

El Teniente Coronel Hevia es sin duda la “estrella” de la ex-
pedicién y padre putativo de la “criatura”..., hasta abril del ano
siguiente; en efecto, en ese mes se designa Jefe de la Base
Aérea de Son San Juan al Coronel Galarza, que mas tarde se
convertiria en el primer y Unico Coronel del Ala de Caza n® 4.

Teniente José Pablo Guil Pijuan.
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A

Feca B.0.A. FEecHA B.0.A.
08-01-58 4 Cte. D. Luis Gabaldén Velasco (R). A las drdenes de mi Autoridad.
R.A.Central (V). E. Caza 41. 28-06-58 78
Cte. D. Vicente Berna Mestanza (R). A las ordenes de mi Autoridad.
Z.A. Baleares (V). E. CaZa 41. 23-07-58 88
Cte. D. Dario Arana Zurita. (R). A las drdenes de mi Autoridad. R.A.
del Estrecho (V). E. Caza 41.
Cte. D. Manuel Negron Pezzi (R). A las 6rdenes de mi Autoridad.
R.A. Levante (V). E. Caza 41. 20-07-58 91
Cte. D. José Luis Martinez Garcia (R). A las drdenes de mi Autori-
dad. Z.A. Baleares. (V). E. Caza 41.
Cte. D. Joaquin Botella Garcia (R). A las ordenes de mi Autoridad. | 28-07-58 91
Z.A. Baleares. (V). E. Caza 41.
Cte. D. Luis Fernando Suevos Orduna. (R). A las ordenes de mi Au-
toridad. Z.A. Baleares. (V). E. Caza 41.
Cte. D. José Maria del Rio Echevarria. (R) Ala rec. n®. 28 (V). E. Caza 41.
Mecdnicos Radiotelegrafista:
31-01-58 14  Sgto. D. Jenaro Diaz de Heredia Aguirre (V). E. Transmisiones. B.A.
de Son San Juan.
Arma Aviacion S.T.
190258 23 Boda. D. Mateo Vives Marqués (V). 5° Edrén de Transmisiones, B.A, | 200998 118
de Son San Juan.
Mecanicos Motoristas de Avion
Tte. D. Jaime Mascaro Reus. (C.EM.AR.) (V) de la Maestranza Ag- | 17 11-98 138
ra de Albacete. B.A. de San Son Juan.
Cuerpo de Sanidad del Aire
17-03-58 33 Cap. D. Santiago Luelmo Romdn. Excedente plantilla.A. S. Bonet.
E.C. 41 (F).
Mecdnicos Motoristas de Avidn
30-05-58 66  Sgto. D. Manuel Caballero Urena. (C.E.MA.R.). A las drdenes de mi
Autoridad. (V). B.A. de Son San Juan.
Cabo 1° D. Emiliano Calvo Garcia (C.E.M.A.R.) del Ala Bomb. Leg.
25 (V). B.A. Son San Juan.
Cabo 1° D. Alfredo Cervera Vilabra (C.E.M.A.R.) del Grupo EMA
(V). Base Aérea de Son San Juan. 26-11-58 142
Cabo 1° D. Alfonso Castellanos Femenia (C.E.M.A.R.) del Ala
Bomb. Leg. 26 (V). Base Aérea de Son San Juan.
Montadores Eléctricistas de Avion 28-11-58 144
Bgda. D. Tomas Campos Cortés, de la B.A. de Reus (F) B.A. de Son
San Juan.
Sgto. D. Cipriano Lillo Fuentes (C.E.M.A.R.) del Ala Caza nim 2 | gg-12-58 148

PAC

(V). Base Aérea de Son San Juan.

Sato. D. Julio Ramos Martin, de la Escuela de Especialistas (F).
Base Aérea de Son San Juan.

Cabo 1° D. Serafin Caride lglesias (C.E.M.A.R.) De la Escuela Basi-
ca Pilotos (V) B.A. de Son San Juan.

Mecanicos Radiotelegrafistas

Boda. D. Manuel Martinez Pastor. Del Ala Transporte n®. 35 (V).
B.A. de Son San Juan.

Sgto. D. Venancio Jarrin Moreno. Del Ala de Cazan” 3 (F), B.A de Son San Juan,

Mecdnicos Conductores y Conductores
Bgda. D. Juan Oliver Colom. Del Ala de Bomb. Leg. 26 (V). BA. de S. S. Juan.

Cuadron®3

ARrMA DE AVIACION SV
Tte. D. Jesis Maria Martin Cervera (R) de la Escuela de Reactores
(V). B.A. de Son San Juan.

Cte. D. Andrés Serra Tous (R) A las drdenes de mi Autoridad Z.A.
Baleares.(V). B.A. Son San Juan.

Escuela Ayudantes Superiores Aeronduticos
Ayudante de 2° D. Augusto Camacho Rodriguez (Aerondutica) de la
Escuela de Ayudantes (V). B.A. de Son San Juan.

Mecdnicos Conductores y Conductores

Cabo 17 D. Manuel Nogueras Ortin de Excedente Plantilla 6° Ella
Automaviles (F). B.A. de Son San Juan.

Cabo 1° D. Nicolds Trobat Pastor de Excedente Plantilla 6° Ella Au-
tomoviles (F). B.A. de Son San Juan.

Caho 1° D. Isaac Lorenzo Prieto de Excedente Plantilla 6° Ella Auto-
maoviles (F). B.A. de Son San Juan.

Cabo 1° D. Pedro Alemany Palmar de Excedente Plantilla 6 Ella
Automaviles (F). B.A. de Son San Juan.

Montadoras Electricistas de Avidn

Sgto. D. Vicente Miralles Parrés (C.E.M.A.R.) de la Escuarilla de
VSM de Somosierra (V) B.A. de Son San Juan.

Mecanicos Motoristas de Avién

Sgto. D. Dominge Mesa Mird del Ala Mixta 36 (V). B.A. de Son San Juan.
Mecdnicos Radiotelegrafistas

Sgto. D. Antonio Villanueva Ariza del Ala de Caza nim. 2 (V).
Armeros Artificieros

Cabo 1° D. Antonio Garcia Franco del Ala de Bomb. Leg. 27 (V).
Base Aérea de Son San Juan.

Enfermeros Auxiliares de Sanidad

Cabo 1° D. Antonio Fernandez Campian. A las drdenes de mi Auto-
ridad (F) B.A. de Son San Juan.

Anrma Aviacion S.T.

Cap. D. Juan Panadés Jaume, A las drdenes de mi Autoridad.
ZAB. (V).BA deS.S. Juan.

Capelldn

Capellan D. Angel Mufioz Rubio. Disponible R.A. Central. Esc. 41.
Base Aérea de Son San Juan.

Montadores Electricistas de Avidn

Sgto. D. Jestis Chavarino Chavarino (C.E.M.A.R.) del Ala de Caza
nim. 5 (V). B.A. de Son San Juan.

Cabo 1°D. Manuel del Rey Yanguas del 167 Grupo Trans. (V) BA.de S. S. Juan,
D. Paulino del Rio Hernandez de la Esc. de Esp. (V). B.A. de S. S. Juan.

Mecénicos Radiotelegrafistas

Cabo 1° D. Esteban Moreno Ovejero de la Escuela de Observacion
(V). Base Aérea de Son San Juan.

Mecénicos Conductores v Conductores
Bgda. D. José Blanch Gari del Ala Bon. Lig. n°27 (V). B.A.de S.S. Juan.
Cabo 1° D. Francisco Fullana Massanet de la 6° Ella. de Automovi-
lismo (V). Base Aérea de Son San Juan.
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* Vista del aparcamiento desde el edificio del Escuadron.

La fuerte personalidad de estos dos hombres, su formacion
humana y aeronautica, su prestigio, su liderazgo y sus idiosin-
crasias contrapuestas imprimieron caracter a la Unidad.

Cuentan los viejos del lugar que sus roces producian “chis-
pas” hasta que un dia, por una cuestion de lealtad “cuesta
abajo” Don Felipe se enfrentd violenta y telefénicamente con
su superior inmediato y fue mandado a “descansar’ 14 dias a
Pollensa. Al enterarse Hevia llamé a la misma Autoridad para
decir que suscribia lo manifestado por su Coronel; también
fue enviado 14 dias a Pollensa y en ese periodo de conviven-
cia forzada, al parecer, aprendieron a comprenderse y sobre-
llevarse mejor. Desafortunadamente ambos estan ya en los
luceros pero habria sido interesante hacerles una pregunta
sobre esa experiencia.

PERSONAL

Lo gue una Unidad aporta al conjunto de la organizacion
es la suma de las capacidades y aptitudes de todos sus
componentes, unido al liderazgo de sus Jefes para extraer de
ellos lo mejor de sus caracteristicas.

Por esa razon se ha efectuado un barrido por los Boletines
de la época, para elaborar el listado de personal que con su
esfuerzo personal, contribuyeron a lo que fue el 41 Escua-
drén/Ala n? 4. La labor ha sido tediosa y dificil, porgue los Bo-
letines de la época no consolidaban, como ahora, los desti-
nos en un apartado unico, se presentaban dispersos a lo lar-
go de la publicacion; por esa razon es posible que alguna
persona se haya escapado a este proceso, en tal caso, el au-
tor pide anticipadamente perdon por la omision.

Por otro lado, las cosas no debian estar muy claras en el
organismo encargado de los destinos; al principio, los pilotos
en general van destinados al 41 Escuadron, aunque hay bas-
tantes excepciones que salen destinados a la Base Aérea de
Son San Juan; los suboficiales especialistas son destinados
tambien a la Base Aérea y no al Ala, en contra de lo que su-
cede en las restantes Alas de Caza, donde sus especialistas
son destinados a las Alas 1, 2, 3, 5y 6. Se da también el ca-
so de pilotos sin aptitud para material reactor como por ejem-

De izquierda a derecha: vistas
de los jardines del Pabellon de Oficiales,
depdsito de agua y piscina.

“Canario” Azaola




Cuadron?4

Afio 1960
FecHa B.0.A. FECHA B.0.A.
: Arma Aviacion S.V. Arma Aviacion S.V.
20-01-60 9 Teniente D. Valerio Delgado Ruita (R) (V) 06-08-60 95 Cte. D. Mariano Pérez Jaraiz (R ) (V) del Ala 1
20-01-60 9  Teniente D. Juan de Rios Fernandez Rubio R (V) Arma Aviacién S.T.
19-01-60 9 Mecanicos Motoristas y Montadores Electricistas Tte. D. Jesas Atienza Bueno (V)
Sargento D. Diego Alcald Ruiz (V) Tte. D. Juan Antonio Guardiola Viudes (V)
Sargento D. Alfonso Castellén Fomenias (V) Cuerpo de LA,
Sargento Ramiro Moreno Martinez (F) :
Sargento Luis Diaz Aguilera Cte. D. Manugl 'Serrano HIEf‘rera _(Fj
Cabo 1° Alejandro Martinez Magan (V) Escala de Auxiliares Administrativos
Cabo 1° Daniel Focal Yafiez (V) 24-08-60 102 Aux. 2" D. Luis Gonzélez Garcia (2A de Marruecos?) (F)
Cabo 1° Ramon Serra Paris (V) Arma de Aviacion S.T.
Armeros Aificieros 26-08-61 03 Bgda. D. Bartolomé Sbert Vidal (V)
Cabo 1° Rafael Simo Bibiloni (V) ggga- 3 g";mig Planas Fi‘l"q-lda\ff?s V)
: ol gda. D. Pedro Amengual Riera (V)
Mecénico de Transmisiones Sgto. D. Miguel Baiuls Femenia (V)
Cabo 1° Gustavo Pérez Vilata (V) X ori Montad Electrici
Cabo 1° Antonio Rodriguez Cascocen (F) Mecanuco§ Motoristas y Montadores Electricistas
Cabo 1 David Vazquez Toledano (F) I:IEB Di ;J:[i}lrrlaje Mugtaner qunlar (\{{)
26-01-60 12 Personal Civil Escala de Delineantes E:C:Ia = “Zr;n ;:’Z:‘I ﬁ:" :‘Z:m)]micos
lineante de 3* D. Gabriel Nicolau Cerdd (V Estala de Ayudantes de LA, (Reronauticos)
IR et () 02-0960 106 Ayte. 2° D. Joaquin Castelld Jauregui (V)
10-03-60 31  Armeros Adificieros Mecanicos Motoristas y Montadores Electricistas
I ! ! 0S ¥y d
ng.-D.. José de pastm Parga (Disolucion organismo. Z.A. de Marruecos) 19-09-60 113 Tte. D. Rafael Garcia Garcia (V)
Mecanicos Radiotelegrafist Bgda. D. Ramdn Romero La Ruola (V)
12-03-60 32 Cabo 1°D. Rafael Royo Claramonte Sgto. D. Agustin Sarmiento Vidal (F)
Mecanicos Motoristas y Montadores Electricistas Mecanicos de Radio v Radar
31-03-60 41  Sgto. D. Antonio Gonzalez Ramirez (V) Sgto. D. Estebdn Mareno Ovejero
Sgto. D. Juan Bonnin Torres (V) Sgto. D. Vicente Eladio Tascon Gutierrez
SgtD D. Felix Vicario Palacios (V) Arma Aviacién S.T.
Auxiliares de Fotog_raﬁa y Cartografia 17-10-60 125 Cte, D. Alfonso Pizarro Santos (V)
Cabo 1° D. Bernardino Marti Muleto Escala de Ayudantes de A, (Aerotecnia)
Cuerpo de Intendencia del Aire Ayte. 2° D. Juan San Nicolas Santamaria (F)
08-04-60 Cap. D. Alejandro Quiroga y Sudrez de Mendoza (de la Z.A de Marruecos) Arma Aviacion S.T.
MAU S.V. 24-10-60 128 Bgda. D. Mariano Laborda Garcia (F)
9-04-60 Alf. D. Ll_lis Fuiquequuan , Mecanicos de Radio y Radar
Alf. D. Ricardo Martin Tobias Sgto. D. Rafael Royo Claramonte (V)
Alf, D. Carlos Navarro Sust o
Arma Aviacion S.V.
MﬂL-TA- T 25-11-60 142 Cte. D. Manuel Vizquez Anaya
Alf. D. Tomds Martinez Gonzélez MAU S.V.
MAUS.T. 14-12-60 150 AIf. D. Luis Medina Pascual
Brig. D. Jaime Pruled Sarot Alf. D. Gonzalo M. Gil Alvarez
Arma Aviacién S.T. MAU S.T.
11-05-60 59  Sgto. D. Mateo Caparros Paredes (V) D. Luis Grande Menéndez
Mecéanicos Motoristas v Montadores Electricistas Arma Aviacién 5.T.
Bada. D. Luis Merino Bolonga (V) 30-12-60 157 Sato. D. Angel Sanchez Sanchez (V)
Bgda. D. Pablo Guillén Solana (V) Sgto. D. Jaime Ferrer Colomar (V)
Bgda. D. Juan Quintana Puigvert (V) Mecdnicos Motoristas y Montadores Electricistas
Bgda, D. Fernando Garcia Les (V) 5 s :
Bgda. D. Antonio Cémara Angustin (V) A o s it
Sgto. D. José Antonio Pérez Zubillaga (V) Radiotelegrafistas
Sgto. D. Juan de Blas Ilturralde (V) Sgto. D. José Reus Villalonga (V)
Cabo 1° D. Sebastidn Andreu Salva (V) Armeros Artificieros
Radiotelegrafistas Bgda. D. Juan Antonio l_-laces Gomez (V)
Bgda. D. Agustin Petrus Rubio (V) Bgda. D. Antonio Herraiz Aledn (V)
Sato. D. Justo Navarrete Fernandez (V) iR T ggga. g. .éedsustanrresS gmf' (‘JRI)

: : -12- gda. D. Eduardo Diaz Sanchez
auxiliares de Vieteorologia ;
g;::ml;esﬁizm?ggﬂ%i:?tes W) Sgto. D. Juan Manuel Vicente Tornero (V)

Bt Sgto. D. Antonio Garcia F
Bgda. D. Antonio Ferrer Mavi (V) . iy i art:fa . :

An iaci T Auxiliare Fotoarafia y Cartografia
13-07-60 86  Bgda. D. José Aguil Forteza (V) S0, 0. Manssliee Esicho WIE SIS

plo el Capitan Goy que va destinado al 41 Escuadrdn y, sin
embargo, posteriormente, cuando se produce su destino a la
55 Escuadrilla de Salvamento, lo hace desde la Base Aérea y
no desde el 41 Escuadron donde por BOA estaba destinado.

De acuerdo con la Orden de 19 de Septiembre de 1956
(BOA 110) “... Los Jefes Oficiales y Suboficiales especialistas
pertenecientes al Tercer Grupo de Fuerzas Aéreas... quedan
a las ordenes de mi Autoridad pasando a prestar sus servi-
cios al Escuadron de Caza n® 41, hasta tanto les sea conferi-
do algun destino de plantilla”.

El grueso de los destinos al 41 Escuadrén y a la Base Aé-
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rea de Son San Juan se produce en los meses de octubre y
noviembre del ano 1956; en la mayoria de los casos se espe-
cifica que “el personal continua agregado al Ala de Caza n® 1
hasta la entrega de Material de Vuelo a la Unidad a la que se
les destina. El personal destinado en estos meses, relaciona-
dos por ordenamiento de Boletines Oficiales del Aire es el
que figura en el cuadro n® 1.

Los destinos que se producen a la Base Aérea de Son San
Juan y al 41 Escuadrén durante el ano 1957 figuran relacio-
nados en el cuadro n® 2.

El personal que pasa destinado a la Unidad o a la Base a



Cuadron®5

Ano 1961

FECHA B.0.A.

FECHA B.0.A.

Arma DE Aviacion S.V.

Tte. D. Juan Diego Sanchez-Soto
Tte. D. Luis Alcazar Sotoca.

Tte. D. Héctor de Haya Galvez

Arma Aviacion S.T.

Cte. D. Mariano Santos Gonzalez (V)

Arma Aviacion S.T.

Mecénicos Radio y Radar

Bgda. D. Angel Ramirez Sdez (V)
Armeros Artificieros

Sgto. D. Lorenzo Soler Stifier (V)
Sgto. D. Rafael Ribelles Sirvent (V)

Mecanico de Radio v Radar
Bgda. D. Pedro Vadell Salas (F)
Arma Aviacion S.T.

Bgda. D. Migue! Lladé Vidal (V)
Bgda. D. Juan Planas Sureda (V)

Mecénicos Motoristas y MontadoresElectricistas

Sgto. D. Alfredo Cervera Vilobru (V)

Armeros Artificieros

Sgto. Constantino Rodriguez Lagasto-

Auxjliares de Meteorologia

Cabo 1° D. Felipe Canavés Serra (V) (cont. en el Ala 4?)
MAU Arma Aviacion? S.V.

Alférez D. Rafael Masia Tort

Arma Aviacion S.V.

Cte. D. Fernando Abds Bordetas (F)

Arma Aviacion S.V.

Sgto. D. Antonio Martinez Lopez (R ) (V)

Sgto. D. Juan Sanchez Hernandez (R ) (V)
Controladores de Aerédromo o Tréfico Aéreo

Sgto. D. José Rotper Bennasar (V)
Mecénicos Motorist ontador
Sgto. José M* Antania Cervera (V)
Mecani Radi r

Cabo 1° D. Tomds Garcia Garcia
Mecani Transmisiones (V
Cabo 1° Enrique Mendoza Diaz (V)
Auxiliares de Meteorologia

Cabo 1° D. Antonio Marquez Segura (V)
Arma Aviacion S.V.

Cte. D. Francisco Javier Ferraz Castan (F)
Tte. D. Marino Herranz Masia (R ) (V)

Tte. D. Miguel Cifre Forteza (R ) (V)

Tte. D. Miguel Diaz-Pintado Moraleda (R ) (V)
Tte. D. Antonio Miguel Ramén Mateo (R ) (V)
Tte. D. Luis Manuel Mir6 Josa (R ) (V)

Cuerpo de Sanidad del Aire
Tte. D. Carlos Hoyos Daudén
Arma ? S.T.

Cap. D. Pedro Crespi Martorell

Enfermeros Auxiliares de Sanidad

05-01-61 3

08-01-61 8

24-02-61 24

11-03-61 3

07-04-61 42

10-04-61 43
11-04-61 44

19-05-61 60

07-06-61 68
Electricistas

23-06-61 75

12-08-61 97

18-08-61 99

lo largo del afio 1958 aparecen en el cuadro n® 3.

En la primera mitad del afo 1959 los destinos siguen pro-
duciéndose indistintamente a la Base Aérea o al 41 Escua-
dron sin un criterio bien definido.

Cuando el 17 de Junio de 1959 se crea el Ala de Caza n? 4,
hubiera sido facil anadir que todo el personal destinado en
ese momento en la Base Aérea de Son San Juan y en el 41
Escuadron pasaban a integrarse en el Ala de Caza n® 4, pero
no se hace asi y desde el 26 de Junio (BOA n®77) al 11 de ju-
lio (BOA n® 83) van saliendo sucesivamente “redestinados” el
personal que estaba destinado en la Base o en el Escuadron.

25-08-61 102 Sgto. D. José Aragdn Bard (V)

Mecanicos Motoristas y Montadores Electricistas
27-09-61 117 Cap. D. Ernesto Garcia Gallard (Grupo B) (V)

Sgto. D. Miguel Martin Velasco (V)

Sgto. D. Adolfo Crespo Alba (V)

Cabo 1° D. Manuel Rodriguez Garcia (V)

Cabo 1° D. Fernando Bordes Porte (V)

Armeros Artificieros
Bgda. D. Esteban Chicon Lorca (V)

Mecénicos de Mantenimiento
Cabo 1° D. Pedro Juan Callejas Ruiz (V)

Arma D Aviacion S.T.

Cap. D. Jaime Quintanés Jalafio (V) (Queda sin efecto por no haber
superado curso Cte. 20 oct. 61. BOA 126)

Alf. Comp. D. Juan Alemany Planisi (F)

Cuerpo de |.A. Escala de Ayudantes
Ayte. 2° D. Juan Manuel Pascual Aguirre (V)

Arma Aviacion 5.V,

25-11-61 142 Tte. D. Antonio Oliver Barceld (R ) (V)
Tte. D. Angel Luis Negron Pezzi (R ) (V)
Tte. D. Santiago Cid Manuz (R ) (V)

Radiotelegrafistas
06-12-61 146 Bgda. D. Antonio Sanchez Martin (F)

ArmaA Aviacion S.T. .
18-12-61 152 Bgda. D. Miguel Quetplar Aguila (V)
Bgda. D. Juan Estapé Font (V)
Sgto. D. Juan Mayans Surroca (V)
Sgto. D. Miguel Oliver Pons (V)

Controladores de Aerostacion v Tréfico Aéreo
Bgda. D. Juan Julid Ribot (V)

Mecénicos Motoristas y Montadores Electricistas
Cap. D. Joaquin Ramirez de Cartagena Vila (V)
Tte. D. José Garcia Ruiz

Sgto. D. Valentin Feito Montero (V)

Sgto. D. Luis Gordo de la Tarre (F)

Cabo 1° D. Luis Tara Pastor (V)

Cabo 17 D. Méaximo Nevado Moreno (V)

Radio Telegrafistas
Sgto. D. Jaime Rotper Amengual (V)

Mecénicos de Radio v ?
Sgto. D. Bartolomé Mulet Aguera (F)
Sgto. D. José Martin Fernandez (F)

Armeros Artificieros
Cabo 1° Francisco Torres Carrillo (V)

Escribientes
Cabo 1° Matias Garcia Lugue (V)

Mecanicos Conductores

22-12-61 154 Cabo 1° D. Juan Guerrero Rueda (V)
Cabo 1° D. Angel Sanchez Campos (V)
Cabo 1° D. Andrés Sepiilveda Sanchez (V)
Cabo 1° D. José Matitos Santos (V)
Cabo 1° D. Antonio Ramirez Valenzuela
Cabo 1° D. Manuel Santos Garcia (V)
Cabo 1° D. Alejandro Garcia Beltran (V)
Cabo 1° D. Santiago Manzanas Llorente (V)
Cabo 1° D. Francisco Jiménez Postigo (V)
Cabo 1" D. Francisco Munoz Aguilar (V)
Cabo 17 D. Juan Ruiz Garcia (V)
Cabo 1° D. Salvador Faura Orcajada (V)

06-09-61 121

El personal destinado al Ala de Caza n® 4 a lo largo del afo
1960 aparece en el cuadro n® 4.

Los destinos que se producen durante el ano 1961 se indi-
can en el cuadro n® 5.

En el cuadro n® 6, se relaciona el personal que pasa desti-
nado al Ala de Caza n® 4 durante el ano 1962.

Los ultimos destinos que se producen al Ala de Caza n® 4
son los que aparecen el 13 de Febrero de 1963 (BOA n° 20)
de los Tenientes: Jerénimo Dominguez Palacin, Teodoro Ca-
sin Monedero, José Maria Benito Ibanez, Antonio Alvarez
Colas y Jesus Fernandez Trujillo; el caracter de estos desti-
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nos es F (forzoso) pero no llegan a incorporarse al Ala ya
que, una semana mas tarde, el 20 de Febrero de 1963 (BOA
n2 23) se anula la orden anterior.

La disolucién del Ala de Caza n? 4, que circulaba a nivel de
“bulo” desde finales de 1962, no se produce mediante publi-
cacién en el BOE; se comunica a la Jefatura del Ala y Base,
mediante escrito del Jefe de la Region fechado el 16 de Mar-
zo de 1963. R

A partir de entonces se organiza, la “didspora”, la “espanta”
y el salvese quien pueda. Los mallorquines y “mallorquines
consortes” procuran encajarse en la Base, la 55 Escuadrilla,
Embargo, Son Rullan, Pollensa, el Sector, etc.; la mayoria de
los pilotos de caza consiguen colocarse con mayor 0 menor
fortuna en las Alas dotadas de Sabre: 1,2, 5y 6.

Esta muerte anunciada del Ala n® 4 se prolonga con la
agonia de su personal que va siendo destinado fuera du-
rante el mes de mayo; al final de la orden masiva de fe-
cha 24 de mayo de 1963 (BOA n? 63) se indica que “el
resto del personal no mencionado, que componia la plan-
tilla del Ala de Caza n® 4 pasa destinado a la Base Aérea
de Son San Juan™.

La relacién de personal que abandona el Ala Caza n° 4 en
el mes de mayo de 1963 es la que se indica en el Cuadro n®
7. En la vida de la Unidad no puede olvidarse a dos personas
que en ella estuvieron como asesores de la U.S.A.F.: el Ma-
jor Harper y el Cap. Smith ambos veteranos de Corea y que
afirmaban tener cada uno un derribo de Mig 15.

OPERACIONES

lo largo de su corta vida, el 41 Escuadrén/Ala 4, participa

en los ejercicios, maniobras, desfiles, etc. que programa
el Mando de la Defensa Aérea; monta su servicio de alerta,
como en Manises en un vetusto barracén tipo Konset con
una estufa de lefia tipo salamandra cuyo procedimiento de
encendido era complicadisimo (excepto para “Don Felipe”) y,
hasta la media hora déspués de haber logrado encenderla,
no habia quien entrase so pena de morir asfixiado; el sistema
de refrigeracion era mas simple: el clasico botijo hispanico y
un sombrajo como los puestos de melones en Andalucia, que
un dia el Capitan Martinez (Chaparro g.e.d.) derrib6 al rozar-

20

lo con el ala del Junker, antes de despegar para un vuelo ha-
cia la peninsula; el Sargento Urra que media hora mas tarde
moria en accidente al regreso de una mision de Defensa Aé-
rea Activa, hacia grandes aspavientos desde el barracén. El
autor que iba de segundo piloto y tenia mejor perspectiva del
desaguisado pregunté a Chaparrro si regresabamos al apar-
camiento: véamonos al continente, que “Don Felipe” me arres-
te a la vuelta y, mientras, que nos quiten lo bailado”, fue su
respuesta y asi se hizo. No hubo arresto, la tragica muerte
del Sargento, eclipso este evento.

En cuanto a operaciones si cabria destacar de manera es-
pecial las misiones de tiro Aire-Aire en general y las de side-
winder en particular.

El poligono de tiro estaba a “pie de obra”; esto constituia una
formidable ventaja respecto al resto de las Unidades de Sabre
que tenian que organizar sus destacamentos semanales. “Don
Felipe” comenzo a entrenarse en esta modalidad y cuando
comprobo que 30 impactos en el blanco era un resultado dificil
pero bueno, instituyo la tradicién de donar un puro al que lo
consiguiese. Por supuesto el primer puro se lo llevo él.

El Mando de la Defensa Aérea organiza su Primer Concur-
so de Tiro y Bombardeo; en aire-aire, los resultados del Ala n®
4 son inmejorables, se da por supuesto que sera la vencedora
de esa modalidad. Unos dias antes de comenzar las pruebas
“Don Felipe” y el Tte. Armero Perruca idean un “bricolaje” en
el radar de tiro; el resultado es catastréfico; excepto el Cap.
“Pepin” Juste que resulta Campedn Individual, el Ala de Caza

n® 4 queda como equipo en la cola. “Don Felipe” decreta la
adquisicién de un farol rojo que se coloca en lugar bien visible
del bar del Escuadron y, cada vez que se fundia una bombilla
habia que pagarla a “escote” entre “Don Felipe”, Gabaldon,
Page y Perruca, no sin grandes discusiones y resistencias de
este ultimo con “Don Felipe” al que argumentaba que “él era
el de la cerveza” y el fallo habia sido de los pilotos”.

En el final de los 70, cuando “Don Felipe” era JEMA, se
organizo una excursion de viejos del lugar con esposas a
pasar en Son San Juan un fin de semana. El viaje se efec-
tud desde Getafe en un DC-4 “baca sagrada bis” que mas
tarde se estrellaria en Arcos de la Frontera en vuelo Mordn-
Gando; perecieron Oficiales y familias, pero la mayoria se



salvo gracias a la pericia y serenidad del Comandante del
avién: Capitan Ramon Morell. El mecénico recibié a titulo
postumo la Medalla Aérea. En aquellas jornadas festivas,
nostalgico-gastronomicas de Mallorca, se desmonté el “fa-
rolillo rojo” y se hizo entrega a “Don Felipe”; ese farolillo si-
gue hoy alumbrando en el piso de su viuda en la Urbaniza-
cion de Las Huertas en Majadahonda.

La dltima mision de tiro Aire-Aire del Ala n® 4 se efectud en
marzo de 1963. La patrulla era de tres aviones compuesta
por el Cap. Murga Ulibarry, el Cap. Guil y, tal vez el Tte. Ne-
gron. Se estaba “parcheando” el blanco anterior extendido
sobre “el muro de las lamentaciones”, paso por alli “Don Feli-
pe" camino de la Torre (donde estaba Jefatura); “;Quién
manda la préoxima formacion, Vd. Murga?”, pues imagine que
en el blanco va quien ha disuelto el Ala. El resultado de la mi-
sion fue el siguiente: Capitan Murga 67 impactos (2 puros),
Cap. Guil 94 impactos (3 puros era la primera vez que se
conseguian tres puros), Tte. Negrén, treinta y pico impactos
(1 puro). Se llamo al Coronel para que contemplase el blanco
que habia quedado como un colador. Con el rubor y la sonri-
sa forzada del timido pidio al Sr. Llinas (abastecedor del fon-
do “P” y sus materiales) un puro también para él: “quiero ce-
lebrar que han cumplido mi orden”.

El “bricolaje de Don Felipe-Perruca” perfeccionado mas tar-
de en Manises por los procedentes del Ala 4 dio excelentes re-
sultados; al limitar el alcance del radar de tiro aire-aire, reducia
la posibilidad en la ambigledad del blocaje entre el cono de la

Grandes se dirigié al somnoliento Teniente que ocupaba el
otro extremo de la presidencia de la mesa y sentencié: “Mi Te-
niente, por su aspecto juvenil debe tener poca “mili” pero aca-
ba de aprender una leccién, para que un chiste, aunque sea
malo tenga efecto, tiene que contarlo un Capitan General.

En cuanto al disparo, aunque se realizé con éxito, el procedi-
miento seguido pondria hoy los “pelos de punta” a cualquier
Oficial encargado de la seguridad en vuelo, aungue la firma in-
frarroja de un avion convencional sea baja. El Capitdn General
se situd en un acantilado de Mallorca, pasaba un Gruman del
SAR y soltaba una bengala que descendia en paracaidas, el
piloto del F-86 enfocaba la bengala y disparaba el misil.

Otro hito importante fue la participacion en la Operacion
Cetreria, que consistia en un Ejercicio masivo de tiro y bom-
bardeo en el Poligono de Bardenas Reales en el que partici-
paban desde los Heinkel 111 a los F-86 pasando por los “Me-
ser”; la demostracion se efectuaba también ante el mentado
Capitan General y Vicepresidente del Gobierno.

La Orden de Operaciones del Estado Mayor del Aire, especi-
ficaba que la finalidad de la Operacién era “comprobar el grado
de instruccion de las Unidades Aéreas, la eficacia de su arma-
mento y la perfeccion alcanzada en el enlace y transmisiones”.

La operacion Cetreria fue desarrollada a partir de esta Di-
rectiva por el Cuartel General de la Region Aérea Pirenaica y
la dirigio el Coronel Jefe del Ala de Caza ndm. 2.

Al Ala de Caza num. 4 nos toco en suerte hacer la demos-
tracion de un disparo real con 4 Sabres cargados con 2 bom-

barra del blanco o el avién remolcador de manera notable.

A finales del mes de febrero de 1962, el autor se presenta
en Son San Juan, su primer destino, con el curso de tiro efec-
tuado en Arizona “calentito”; ha pasado una noche toledana
en la travesia Barcelona-Palma. Le dicen que su primera mi-
sién sera completar un hueco de la mesa en una comida que
se da al Capitan General Muihoz Grandes que esta en la Base
para presenciar el primer disparo real de un misil “Sidewin-
der’. La comida fue estupenda. El capitan Vazquez Figueroa
(g.e.d.) gue era el piloto del DC-3 del Grupo de E.M. que ha-
bia transportado al Capitan General conto un chiste con gra-
cia; el Capitan General contd otro menos afortunado y, hubo
una explosion de carcajada general; ante este hecho Munoz

bas "napalm” cada uno; era la primera vez que se efectuaba
fuego real con este tipo de bomba.

El resto de las unidades participanies es el que a continua-
cién se indica:

- 3 patrullas de 4 E-16 del Ala num. 3

- 2 patrullas de de 4 C-4-K del Ala nim. 7 (Messer Buchén”)

- 2 patrullas de 4 C-5 del Ala num. 1

- 1 patrullas de 4 C-5 del Ala niim. 2

- 1 patrullas de 4 C-5 del Ala nim. 4

- 1 patrullas de 4 C-5 del Ala num. 6

- 2 patrullas de 4 B-21 del Ala num. 26 (Heinkel 111)

- Avion BR-2I del Servicio Fotografico del Aire (Heinkel 111)

En S. S. Juan se designo la patrulla encargada.
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De izquierda a derecha: vista de la base, edificio
contraincendios, panordmica desde el barracon de alarma;
sala de briefing y tablero de operaciones.

El Coronel mas “los cinturones negros” del lugar excepto
uno, un Teniente recién llegado y que con menos de 100 ho-
ras de F-86 fue incluido en la patrulla,

iguales con regocijo mal disimulado de Perruca; el Coronel
decretdé que se guardaran ambas muestras; al cabo de 48
horas, la de Perruca se habia degradado hasta el punto de
presentar el aspecto de un gazpacho manchego; sin embar-
go la del Coronel seguia incélume; por supuesto Perruca tu-
vO gque soportar los comentarios ironicos del Coronel. Para

los entrenamientos, la patrulla despe-

tal vez a causa de una discusion de
media hora, en un “briefing” matutino
con “Don Felipe”; al cabo de media ho-
ra de duro duelo verbal entre el Coro-
nel y el insensato Teniente se demos-
tré que éste llevaba la razon; la reac-
cion del Coronel ante el pleno del Ala,
fue “envainarla con honor” publica-
mente y, a partir de entonces procura-
ba que al osado Teniente, o incluye-
sen en su formacion de vuelo. De esa
manera, la patrulla designada quedo
formada por el Coronel Galarza, el Ca-
pitan Page, Jefe de Operaciones, El
Capitan Murga y el Teniente Guil.

El entrenamiento comenzo por efec-
tuar la mezcla “napalm”; “Don Felipe”
hizo una muestra con la Orden Técni-
ca en una mano y el termémetro en la
otra, aplicé los procedimientos “com-
me il faut” que dicen los franceses; el

gaba de Son San Juan con dos bom-
bas cada avion que se lanzaban en
Bardenas, se tomaba en Zaragoza
donde se cargaban otras bombas que
eran lanzadas en el vuelo de regreso a
Son San Juan.

En uno de los vuelos de entrena-
miento la Ley de Murphy se cumplio y
la Virgen de Loreto y los Angeles Cus-
todios tuvieron que trabajar a destajo
para que no se consumase lo que pu-
do ser una gran tragedia y so6lo quedod
en anécdota.

Ese dia, la formacion Nevada Palma
01 toma en Zaragoza tras arrojar en
Bardenas las ocho bombas que ha
transportado desde Son San Juan, re-
posta, carga nuevas bombas e inicia el
vuelo de regreso a Mallorca previo pa-
so por el poligono; dia de “sol y mos-
cas”, excepto un solitario “cirrus” a la

Canario” Azaola

Tte. Perruca se reia e hizo otra a su
estilo, aparentemente las dos eran

derecha del delta del Ebro. A 21.000
pies la nube esta cerca, “Don Felipe”

= .

“*3
= Y

De izquierda a derecha: Briales, Pombo, Castillo, Echegaray, Juste, Pison, Isasi, Serranos, Bernar, Llosa, Galarza, Escalante, Gareia Diez, Jaraiz, Olmedo,
Valera, Suevos, Page y Gomez , en la parte superior. En la inferior: {...), Guerra, Puente, Ausin, Barroso, Hevia, R. de Castro, Villalonga y Martinez.
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Cuadron®6

Afio 1962

FecHa B.0.A.

FecHA B.0.A.

Arma Aviacion S.T.

Sgto. D. Guillermo Garcia Picovi (V)
Radiotelegrafistas

Sgto. D. Francisco Garcia Rivero (V)
Armeros Artificieros

Cabo 1° D. Salvador Sanchez Guirao (V)
C.IR. Escala Ayudantes

Ayte. 2* D. José Fernandez Cipitrea (V)
Arma Aviacion S.V.

Tte. D. José Pablo Guil Pijuén (F)
Controladores G.C.A.

Bgda. D. Alejandro Martinez Latorre (V)
Mecanicos Mantenimiento y Montadores Eléctricos
Bgda. D. German Hornazabal Sanchez (F)
Sote. D. José Antonio Noya Mella (F)
Cabo 1° D. Diego Garcia Espigares
Armeros Artificieros

Tte. D. David Viamonte Les (F)

Bgda. D. Francisco Hernandez Mulero (F)
Cabo 1°D. Eugenio Casas Meseguer (F)
Cabo 1° D. Antonio Mateos Ciudad (F)
AA SV.

Sgto. D. Juan Antonio Torres @ (V)

Sgto. D. Diego Vega Luque ®@ (V)

Sgto. D. José Garcia Urra ® (V)
Mecanicos Motor v Mecanicos Electricistas
Bgda. D. Juan Diaz Rosario (V)

Bgda. D. José Martinez Barros (V)

Bgda. D. Alberto Lasheras Pérez (V)
Radiotelegrafistas

Bgda. D. Miguel Oliver Perello (V)

Bgda. D. Amadeo Gonzalez Rodriguez (V)
Mecanico Motor y Mantenimiento Elect.
Bgda. D. José Gironés Mesero (V)

Sgto. D. Eleuterio Michavila Cabanes (V)
Sgto. D. Modesto de Jesis Sdnchez (F)
Cuerpo Eclesidstico

Capellan Mayor D, Antonio Morey Vadell

19-01-62 9

24-01-62 11

22-02-62 23

22-02-62 24

14-04-62 45

21-04-62 48

26-05-62 63

21-06-62 74

no estabiliza, sigue subiendo. El num. 3, Page, se arrima a la
derecha del lider, el nim. 4, Guil, se retine sobre Page; el Te.
Guil observa con el rabillo del ojo que el num. 2, Murga se
encuentra bajo como si efectuase un “yo-yo” que facilite su
reunion; el lider manda “nubes” y enciende sus luces, entra
en la fina capa sin que se haya reunido el num. 2; el Tte. Guil
tiene la corazonada de que se masca la tragedia, sigue en
formacion cerrada pero con el ojo izquierdo no deja de escru-
tar la fina capa por ese flanco; de pronto ve aparecer unos
200 pies bajo el avion de Murga, aprieta el “micro” para gritar:

Mecanicos Motoristas y Mecdnicos Electricistas
Cabo 1° D José Alberto Franco Beltran
Cabo 17 D. José Antonio Pena Cabrejas
Auxiliares de Fotografia v Cartografia
Cabo 1° D. Juan Gaheta Martinez
Escribientes
Cabo 1° D. Juan Garcia Redriguez
Capitan D. Arturo Melgar Gil (V)
AAST.
Bgda, D. Jeronimo Vives Veny (V)
Sgto. D. Pedro Rica Ribas (V)
Mecanico de Transmisiones
Cabo 1° D. Landelino Gello Martinez (V)
Escribientes
Cabo 1 D. Luis Pérez Manchenos
C.LLA.E. Aytes.
Avte. 2° D. Jeslis Baza Galante
AA. (SV.)
24-08-62 102 Cte. D. José Jesis Cotro Florido (F)
M.M. y M. Elect.
Cte. D. Francisco Garcia Mora (F)
AA
Cabo 1°D. Angel Sanchez Gonzéilez
Mecanico Transmisiones
Cabo 1° D. Elias Sanchez Gonzalez
Enfermeros Auxiliares de Sanidad
Bgda. D. Benito Moreno Sénchez (V)
Cabo 1° D. Gonzalo Augusto Prosiens Coll (V)

AA (S.T)
03-11-62 132 Capitan d. Juan Francisco Conesa Lladd

AA. (SV.)
Gte. D. Joaquin Esponera Vicen (V) (plaza sup. Categoria)
MAU
21-12-62 153 Alf. D. José Javier Geis Carol (AA. S.V.)
Alf. D. Jorge Basso Mata (AA. S.V.)
Alf. D. Félix José Caballero Saiz (CIA)

26-06-62 76

28-07-62 90

14-12-62 151

jcuidado! No le da tiempo, el 2 da un tirén y pasa inclinado
entre el 1 y el 3; lo siguiente que ve es la punta de un plano
con escarapela incluida que pasa girando por encima del 3 y
el 4: Es la punta del ala derecha del lider. Durante una frac-
cion de segundo el avion del Coronel continta por derecho
como un pollo sigue corriendo después de cortarle la cabeza;
bruscamente inicia un violento tonel a la derecha subiendo;
Page hace una inversion a la izquierda y lo evita, Guil da un
fuerte tirén y se cruza con el avion de “Don Felipe” escuchan-
do un golpe seco; esta convencido gue sus drops han ma-
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Cuadron®7

Ano 1963
FECHA B.0.A. Fecha B.0.A.
' AA (ST) Cabo 1° D. Méaximo Nevade Moreno, EAC n° 4
16-05-63 61  Cte. D. Francisco Fernandez Salaverri del Ala 4 a la B.A. de S.5.J. Cabo 1° D. Luis Taza Pastor, Ala n® 37

Cte. D. Juan Paredes Tauré del Ala4 ala B.A. de 5.5.J.

Cte. D. Mariano Santos Gonzalez del Ala4 a la B.A. de S.S.J.
Cte. D. Pedro Crespi Martorell del Ala 4 ala B.A. de 5.5.J.
Cte. Aux. D. Ramon Vaurell Cifre del Ala 4 ala B.A. de §.5.J.
Tte. Aux. D. Luis Perruca Gonzalez del Ala 4 a la B.A. de S.5.J.
Tte. Aux. D. Angel Alonso Garcia del Ala 4 a fa B.A. de S.5.J.
Tte. Aux. D. Antonio Mestre Salas del Ala 4 a la B.A. de S.S.J.
Tte. Aux. D. David Vianurite Les

Arma Aviacion (S.V.)

T.Col. D. Jorge Esponcera Vicen, Ala n® 1

Cap. D. Carlos Ysasi Isasmendi Adavo ® Centro Coord.Salv. EZAB
Cap. D. Jaime Alvarez del Castillo ®, Ala n° 1

Cap. D. Valerio Delgado Pinto @ , EACn® 7

Cap. D. Juan de Dios Fernandez Rubio ®, Ala n°1

Cap. D. José Murga Ulibarri, Ala n® 1

Cap. D. Juan Antonio Ferrero y Ruiz de la Prada, Ala n® 1
Cap. D. José Luis Martinez Garcia, Ala n” 2

Cap. D. José Pablo Guil Pijuan, Ala n®1

Cap. D. Enrique Page Larraz, Alan® 37

Tte. D. Mario Herranz Maria, Ala n° 6

Tte. D. Miguel Cifre Forteza, Ala n® 1

Tte. D. Miguel Diaz P. Moraleda, Ala n® 2

Tte. D. Santiago Cid Mafuz, Ala n® 2

Tte. D. Luis Mir6 Josa, Alan®6

Bgda. D. Juan Sénchez Hernandez, Ala n® 1

Bada. D. Francisco Garcia Gaitero, Ala n® 6

Bgda. D. Pascual Ramos Santos, Ala n® 1

Sgto. D. Juan Antonio Torres, Alan” 6

Mecdnicos Mantenimiento Avién

Bgda. D. Alberto Lasheras Pérez, Ala n° 36

Bgda. D. Juan Diaz Rosario, Alan” 5

Bgda. D. José Maria Barros, Alan®5

Bgda. D. Raman Roncero La Ruda, ZTI n° 1

Bgda. D. Antonio Cdmara Agustin, Ala n® 6

Bgda. D. Fernando Garcia Les, Alan® &

Bada. D. Pablo Guillén Solana, Esc. Polimotores

Bgda. D. Francisco Franco Enochaga, Esc. Polimotores
Bgda. D. Juan Quintana Puigvert, Ala n® 37

Sgto. D. Sebastidn Puig Oliver, 58 Ella. de Salvamento
Sgto. D. Damian Moreno Rico, Ala n® 5

Sgto. D. José Delpaolo Bueno, A.G.A.

Sgto. D. Juan Cervera Sintes. Alan’ 5

Sgto. D. Manuel Rodriguez Garcia, Ala n" 6

Sgto. D. Sebastidn Andreu Salva, Alan® 6

Sgto. D. Lorenzo Ramos Gordén, Primer Grupo Transmisiones
Sgto. D. Santiago Rodriguez Deano, ZT| n® 1

24-05-63 63

Sgto. D. Modesto de Jests Sancho, Primer Grupo de Trans-

misiones
Sgto. D. Adolfo Crespo Alba, Alan® 5

Mecanicos Motoristas y Montadores Electricistas
Cabo 1° D. Juan Rivas Hernandez, Ala n° 6

Cabo 1° D. Emiliano Miguélez Miguélez, Alan®2
Cabo 1° D. José Blanco Rodriguez, Ala n® 6

Cabo 1° D. Angel Patifio Cubreiro, Ala n® 6

Cabo 1° D. Diego Garcia Espigares, Ala n” &

chacado la cabina de su Coronel; sale sobre la capa de nu-
bes casi en pérdida; automaticamente mueve el interruptor
del instrumento Unico de los tres sistemas hidraulicos, pues
esta convencido que alguna parte de su avion esta danada.
Las tres presiones estan O.K., pone el SIF en emergencia,
pasa a canal de Guardia y pide “chek-in”: El 01, no sabe no
contesta, una voz, la de Page grita jDios mio que machada!.
Murga dice que esta en barrena, Guil le dice que salte, lanza
el Mayday y contesta el pobre “Pepito” Enrech desde Aitana.
Guil pide altura a Page, efectia una inversion y sale de nu-
bes al tiempo de contemplar una tremenda explosion, Murga
manifiesta tener el avién controlado pero con vibraciones,
Guil se dirige a la hoguera, empieza a orbitar y descubre un
paracaidas; lo rodea, parece el Coronel, lo abandona a unos
5.000 pies, ve que se dirige hacia un abrupto acantilado. El
combustible baja, pide a Enrech que lo retina con Murga. Pa-
ge habia abandonado la “escena del crimen” e intermitente-
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Cabo 1° D. Fernando Bordos Porta, ZTI n° 1
Cabo 1° D. Miguel Perelld Canet, Sep. Ella. de Transmisiones
Cabo 1°D. Ramon Senra Parfs, Alan®5

Mecanicos de Electronica
Bgda. D. Angel Ramirez Saiz, FAC n” 5

Mecanicos de Radio v Radar
Cabo 1° D. Emiliano Alfaro Gomez, Esc. de Polimotores

Radiotelegrafistas

Bgda. D. Amadeo Gonzalez Rodriguez, S.A. de Pollensa

Bgda. D. Miguel Oliver Perelld, Ella. del C.G. Z.A. Canarias

Bgda. D. Francisco Ramdn Carmona, EAC n°® 4

Sgto. 1° D. José Reus Villalonga, EAC n® 7

Sato. D. Petronilo Torres Mata, Comte Escuadran de Transmisiones

Armeros Artificieros

Bgda, D. Esteban Chicon Lorca, Alan® 3

Bgda. D. Francisco Hernandez Mulero, Servicios Z.A. Canarias
Bada. D. Eduardo Diaz Sdnchez, Esc. Reactores

Bgda. D. Jesiis Latorres Fernandez, AC - 3

Boda. D. Antonio Herraiz Aledn, Servicios Z.A. Canarias

Bgda. D. Juan Antonio Haces Gémez, Esc. Reactores

Cabo 1° D. Angel Sanchez Gonzalez, B.A. de Jerez

Mecdnicos de Transmisiones
Sgto. D. Enrique Mendoza Diaz, B.A. de Jerez
Sgto. D. Laudelino Tello Martinez, B.A. de Jerez

Auxiliares de Fotografia y Cartografia
Sgto. D. Juan Galeote Martinez, B.A. de Jerez

Mecénicos Conductores

Cabo 1° D. Andrés Sepilveda Sanchez, B.A, de Jerez

Cabo 1° D. José Matitos Santos, B.A. de Jerez

Cabo 1° D. Manuel Santos Garcia, 6 Elfa. de Automaéviles

Cabo 1° D. Santiago Manzanas Llorente, Tercer Escuadron Automov.
Cabo 1° D. Francisco Mufioz Aguilar, B.A. de Jerez

Cabo 1° D. Juan Ruiz Garcia, Tercer Escuadron de Automoviles
Cabo 1° D. Salvador Fauva Orcajadas, Escuadron Suboficiales

Arma Aviacion (S.T.)

Bgda. D. Alejandro Martinez Latorre, Esc. Reactores
Bgda. D. Juan Julid Ribot, B.A. de Jerez

Bgda. D. Jerénimo Vives Veciy, B.A. de Jerez

Bada. D. Juan Planas Sureda, B.A. de Jerez

Bgda. D. Pedro Amengual Riera, EAC-4

Sgto. 17 D. Sebastian Clar Jaume, Servicios ZAB

Auxiliar Meteorologia
Bgda. D. Antonio Ferrer Mari, A.G.A.
Cabo 1° D. Antonio Ruperez Segura, B.A. de Reus

Enfermeros Auxiliar de Sanidad

Cabo 1° D. Gonzalo Augusto Prohens Coll, EAC-7
Cabo 1°D. Fernando Pena Carreras, EAC-5
Escribientes

Cabo 1° D. Matias Garcia Luque, EM R.A. Levante
Cabo 1° D. Francisco Violeta Rabanal, Ala n® 5

mente radiaba: jDios mio que machada!. Cuando Guil se reu-
ne con Murga queda horrorizado: el avién vuela a base de
una compensacion a tope en la que el alerén izquierdo hace
de flap y el plano tiene una hendidura apreciable (ver foto).
En cualquier momento se puede desprender. A 16.000 pies
el avion no sube, ni pasa de 220 Kts.; la pista de Reus esta-
ba a las 12 y Guil sugiere a Murga tomar alli. Enrech indica
que no hay barreras ni contraincendios y nos aconseje ir a
Manises”; Pepe Murga contesta: “nos volvemos a Son San
Juan”. Page vuelve a su grito de guerra, esta llegando a Son
San Juan y se ha cruzado a escasos metros con un DC-4 de
Aviaco; la travesia del “charco” se hace mas larga que la del
Atlantico; por fin se ve la isla. Guil sugiere hacer unas aproxi-
maciones a la perdida para ver la respuesta a baja velocidad,
pero Murga dice que va directamente al punto 270 del trafico
de motor parado. Guil indica que no baje de 150 Kis; en 270
le grita que acelere el avién que se ha quedado a 130 Kis,
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pero sigue volando; Guil acompana hasta la foma-_'y_ pide

“corto”; el combustible es minimo, la torre pregunta donde

estd el Nevada Palma 1, Guil contesta que saltd en paracaj-

das sobre la Sierra de Pandols Al llegar-al aparcamiento -

Page y Murga le esperan: jqué buena idea has- -fenido con lo . -

de Pandols, la mujer del Coronel estéd en la Torre!: “no es ni-

buena ni mala idea, es la-verdad, he visto su paracafdas et
- “bomba perdida” en Tauste: Una formacion de cuatro

(Cap. Alvarez Valera, Tte. Guil, Tte. Alcazar y Tte. Ne-
- grény llegan por 1a tarde a- Zaragoza; al dia siguiente tie-

contesta Guil; imposible le replican, dos helicopteros -ameri-

canos han salido de Zaragoza, rastrean la Sierra, fos restos

arden pero ni rastro del Coronel. Todos ‘empiezan a mirar al

Teniente, Ilega a pensar que “alucina”. Llama el General Sa-

las que quiere hablar directamente con el Teniente: le aplica

un “tercer grado telefémco para conflrmar la certeza de la:

como “Don’ Fehpe era “Don Fehp mstalé.una plzarra en
su casa y discutia-con Llopis como 9stabanjas huesos, car-
tilagos, musculos, etc.; se habia es&:dlado ‘afondo el “‘Raya
1” del brazo. A partir de este hecha “Don Felipe” demostro

siempre unl carino'especial hacia-los: puntos que lo derriba- -
- ron‘pero sin conseguir hacer“aseahlla $

Hablando de bombas, ‘otro t cho sqnado fue el de la

nen que efectuar.una mision con bombas reales en Barde-
-~ nas. Por la manana Valera marnifiesta haber pasado la no-
: .=che en blanco que rompe aguas cada 15 minutos y que

pe” sigue sin aparecer. Una hora mds tarde, que parecen
siete, lo encuentran. En el salto perdio el paguete de super-
vivencia, se rompio un brazo, ofa los helicopteros, estaba en
un bosque pero no tenia espejo de sefnales, anduvo hasta
una casa, pidié el espejo del water y asi atrajo la atencion
de los americanos; un AD-1 lo trajo por la tarde desde Zara-
goza sentado en cabina y con el brazo en cabestrillo. Tras
bajar y abrazar a su mujer, lo hizo con los puntos de su for-
macion y espeto: “no se quien me ha derribado pero le doy
las gracias, me W& proporcionado la experiencia que me fal-
taba como piloto de caza: saltar en paracaidas”.

Llopis (la Virgen de Fatima) le recompuso el brazo, pero
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vision; el Teniente se mantiene en sus trece ‘pe'ro “Don Feli-'

L
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Gull tome el mando; se despega sin novedad y al mandar
ala para entrar en inicial del pohgono el lider observa con
horror que en el lanzabombas izquierdo del Tte. Alcazar

- solo quedan los cables de mando. Se notifica a la Torre

de Zaragoza, se lanzan las bombas restantes y, conte-
niendo la respiracion se regresa a Zaragoza. Después del
aterrizaje llama el Alcalde de Tauste; la bomba habia im-
pactado cerca de un colegio en: Ja hora del recreo; la Vir-
gen del Loreto hizo horas extra, no hubo dafios.

En este apartado de Operaciones conviene resefar

que los Jefes de Escuadrén fueron suceswamente los

Comandantes. Rodnguez de Castro Escalante Garcia

- Diezy G"abaldén




MANTENIMIENTO Y ABASTECIMIENTO

N o se han encontrado datos referidos a estas dos acti-
vidades logisticas. Solamente en el Archivo Historico
se localizé un “carpeton” de partes ANFE y AOCP de
las Alas de Sabre. De un estudio comparativo se de-
duce que el Ala 4 sufrié los mismos problemas:

b, oxigeno, filtros, frenos, neumaticos... etc.; los
N viejos del lugar contaban que los “rayas 40" del
N Ala procedian de una Base de Alaska, traian
e neumaticos con clavos que inmediatamen-
te se cambiaron porgue destrozaban la
pista. A este apartado quedaran siem-
pre unidos hombres como el Cap.
Soriano, los Ttes. Mascaro, Mun-

taner, Perruca.....y tantos magnificos suboficiales y cabos es-
pecialistas que hacian posible que el “Sabre” volase, sin olvi-
dar a “Pepin” Juste que sustituy6 al Cap. Smith en los vuelos
de prueba de mantenimiento.

DISTINTIVOS

I morro de los aviones Sabres del Ala nim. 4 se distinguian
por el “verde reja andaluza”. En cuanto al escudo era muy
peculiar, ya que casi todos los escudos del E.A, incluso los pro-
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cedentes de la guerra, a imitacion de los italianos, son re-
dondos y no tienen caracteristicas heraldicas como sucede en
los de las unidades del Ejército de Tierra. Pues bien el del Ala
de Caza num. 4 es heraldico, no es de casa bastarda ya que su
yelmo mira a diestras. Dentro del escudo existia una coraza
con un solo brazo que blande espada, aparece el nim. 4 y la
leyenda era: “Ni la envaines sin honor”. Los viejos del lugar ex-
plican que la idea fue de Herrera, gran experto en heraldica y el
dibujante que lo elaboro fue Ausin. Hoy en el E.A. la tnica uni-
dad que tiene un escudo heraldico ademas del MALEV, es el
Ala 54 (hoy CLAEX); es de casa bastarda, su yelmo mira a si-
niestras; su primer Coronel decidio que asi fuera hasta que el
Mando dotase al Ala 54, gue nacié de 5 unidades heterogéne-
as, de la plantilla adecuada a la nueva organica que propuso y
a la importancia operativa de su MISION.

En cuanto al lema, no se ha podido averiguar su ori-
gen. Elucubrando sobre el tema, el autor piensa que tal
vez se debiera a las peculiaridades del lugar de ubica-
cion de la Unidad. :

Efectivamente, Mallorca en aquella época era la punta
de iceberg del “boom” turistico con 8/8 de vikingas en una
Espana de “nacional-catolicismo”. Hoy dicen que la “movi-
da” madrilena, exportada a Europa, fue inventada por el
viejo profesor Tierno Galvan cuando era “regidor” de la
Villa y Corte; nada mas lejos de la realidad. Los precur-
sores de la “movida” fueron algunos de los jovenes te-



nientes del Ala de'Caza num. 4. A continuacion se expo-
ne una “programacion” de temporada alta y comparese
con lo que hoy hacen nuestros hijos:

Al inicio de temporada los que vivian en el Pabellon de Son
San Juan trasladaban bienes y bagajes al Pabellén de Can
Baré en Palma, situado estratégicamente a tiro de piedra de
“el terreno” lugar de caza y ligue.

La jornada empezaba a las 08:00, briefing matutino en el
gue “Don Felipe” corria al conferenciante de turno, 1 6 2 peri-
odos, a veces 3, de vuelo, a las 14,30 traslado al Pabellon de
Palma. Siesta hasta las 10 ¢ las 11 de la noche; a continua-
cion vuelo de “reconocimiento armado” por la plaza de Gomi-
la; aquel que tenia suerte en la “caza libre”, empalmaba di-
rectamente con el autobus de las 07:30, el capitalista que te-
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nia Vespa, podia apurar mas la “explotacién del éxito” y
llegar a tiempo de darse una ducha para aparecer en el “brie-
fing” méas presentable. En cualquier caso, las misiones se
cumplieron siempre puntualmente, no hubo repercusiones
que afectaran a la seguridad en vuelo, simplemente se cam-
bié el “biorritmo” y en la temporada alta, en lugar de volar en
el meridiano de Son San Juan, se hacia en el de “Misuri”.
Recuerdo que habia un Teniente en el Ala al que las
“nordicas” se le daban de maravilla hasta el punto de
romper con su novia peninsular que era muy del agrado
de la madre del susodicho. Esta indignada tomé una deci-

sién original: escribié directamente una carta al mismisi-
mo Franco, en la que afirmaba “que su hijo vivia en peca-
do porque el Ala de Caza num. 4 se habia convertido en
Sodoma y Gomorra, que merecia el fuego porque Jahvé
pidié 10 justos para librar a las dos ciudades del fuego y
gue en Son San Juan sdélo habia dos: los Tenientes Cifre
y Guil”. La carta llego a “Don Felipe” via Segunda Bis, no
debid hacerle mucha gracia pues acababa de solicitar la
Agregaduria en Paris que finalmente concedieron al Co-
ronel Murcia que era mas antiguo y Medalla Militar indivi-
dual. No creo que la carta influyera, ya que mas tarde se
le envio a la Agregaduria de Londres. En cualquier caso
esa peculiar epistola deberia recuperarse para el Archivo
Histdrico del Ejército del Aire.

El indicativo radio del Ala era Nevada seguido del nombre
de una ciudad que normalmente era Palma cuando el Coro-
nel iba en la formacion.

DON FELIPE

lo largo de esta narracion se ha nombrado con insistencia
al Coronel Galarza, “Don Felipe” como con mayor o me-
nor carifio se le conocia, pero siempre con admiracion. Fue el
primer y unico Coronel del Ala de Caza num. 4; su caracter,
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Archivo “Canario” Azaola

Avion del teniente Haya.

Avion del teniente Miro.

su abnegacion y su de- i
dicacién a los suyos
fueron ejemplo e impri-
mieron caracter a la
Unidad. Tenia fama de
ogro, el Pabellon estaba
siempre de lo mas ani-
mado con el personal
que pasaba temporadas
de “descanso forzoso”.
Pero la realidad era muy
otra; “Don Felipe” era un
timido tremendo y esa
timidez y su humanidad
la escondia tras una
mascara de “enfant te-
rrible” con la ironia y el
sarcasmo rapido, pero
si uno se sentia en po-
sesion de la verdad, po-
dia discutirle hasta “ma-

bellén estudiando el
“Raya 1" de la lavadora.
Ese era “Don Felipe”.

ACCIDENTES,
INCIDENTES,
ANECDOTAS

ara la recopilacion

de datos para este
apartado han sido de
gran valor las aportacio-
nes de “El Saco” Eche-
garay y “Jimy” Alvarez
de Castillo que rapida-
mente contestaron a la
carta que el autor les en-
vio en demanda de auxi-
lio como viejos del lugar.
El primer accidente

Archivo "Canario” Azaola

tar o morir” y, si queda-
ba convencido por
argumentos irrebatibles, “la envainaba con honor” incluso en
el “briefing” matutino delante de toda la Unidad. Se conocia el
Sabre mejor que nadie, el armamento mejor que el Tte. Perru-
ca, la Base hasta su Ultimo rincon; a este respecto, un dia se
presentd una visita; se acababa de comprar una gran lavado-
ra para la ropa de la tropa, el Coronel pidié a un joven Tte. de
E.T.S. de la 12 que hiciera una demostracion. El Tte. Se que-
dé “de muestra”; el Coronel pidié una camisa sucia, la metio
en la lavadora, puso detergente y el programa adecuado. Por
cierto que el Teniente pas6 unos dias de descanso en el Pa-
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Accidente del teniente Hava, ocurrido en Mallorca el dia 11 de octubre de 1962.

que tuvo lugar en el 41
Escuadrén se produjo a
los pocos meses de llegar la Unidad a Palma de Mallorca, tal
vez a principios de 1957. El protagonista, Isasi-lsasmendi no
lo puede aclarar, desgraciadamente murié “con las botas
puestas” en la cabina de un Phantom cuando como Coronel
mandaba el Ala nim. 12.

El caso es que en un trafico al Capitan Isasi se le paré el
motor en base, acertadamente saco el viraje, no tenia altura
para saltar en paracaidas, tomo por derecho con el tren fuera
en un campo cercano y oblicuo a la direccion de la pista.

Durante la emergencia, sin percatarse que tenia pulsado el

Archivo "Canario” Azaola
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boton del micro, alto y claro radié a los cuatro vientos: jSa-
grado Corazon de Jesus en Vos confiol.

El avion quedoé muy danado pero “Carlitos” salio ileso.

Al enterarse las monjas de la Orden del Sagrado Corazon
de Palma, lo consideraron un milagro e invitaron a “Carlitos”
y a varios companeros a una Salve de Accion de Gracias se-
guida de una estupenda “merendola”.

En marzo de 1957, una pareja formada por Anson que
lleva de punto a Alvarez del Castillo, toma en formacion
cerrada por la pista 06. El punto golpea con la pata iz-
quierda un monton de piedras que se habian acumulado
en la zona de seguridad de la pista a consecuencia de
unas obras; la pata es arrancada y el avion al perder velo-
cidad se sale de pista; el piloto resulta ileso. En diciembre
de 1961, el Cap. Alvarez del Castillo tiene un fallo en la
pata izquierda por rotura de la varilla que desbloquea la
compuerta; tras diferentes intentos para bajar el tren se ve

U OF Jm N J§ § N § N
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De izquierda a derecha: Oficina

de Operaciones, Ala del avion del Cap. Murga,
C5-50 después de un chogue en el aire sobre
la Sierra de Pandols y dos aspectos

del aparcamiento.

obligado a tomar tierra sobre la pata derecha; el avion su-
fre desperfectos reparables y el piloto sale ileso.

En el apartado de Operaciones ya se han relatado otros in-
cidentes: Junker, salto de Don Felipe, bomba de Tauste....etc.

En las postrimerias del Ala nim. 4, un buen dia se produce
un incidente multiple que pudo terminar en tragedia pero la
“Corte Celestial” hizo horas extras y todo quedo en anécdotas.

Efectivamente, ese dia amanece tronando y lloviendo a
manta. Se programan misiones de instrumentos y se ad-
vierte que se regrese con combustible para irse, en caso
necesario, al alternativo.

De izquierda a derecha: brigada Gaitero, comandante Gabalddn Velasco (...) y teniente Ferndndez Rubio.
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En el primer pefiodo despega el Coronel y de punto el Tte.
Guil. La espera en cabecera para recibir la autorizacién de
Palma Control; las relaciones Unidad-Palma-Control no atra-
‘vesaban un buen momento debido a las preferencias de és-
tos por el tréfico civil y se produce el siguiente didlogo para
los anales de la fraseologia aerondutica; un controlador con
fuerte acento mallorquin radia:

- “Nevada Palma uno, Palma Control indica que el campo
se encuentra bajo minimos.

- “;Bajo minimos de qué?. Advierta a Control que tengo
tarjeta verde y el punto ya cuidara de no separarse”.Varios
minutos de espera y consulta con Palma Control.

- “Nevada Palma 1, Palma Control advierte que si despega
tendra gue tomar bajo su responsabilidad”.

El Teniente observa que lo que se ve de la cara de “Don
Felipe” por encima de la mascara, esta roja y contesta:

- “Comunigue a Palma que vamos a despegar y que en lo
sucesivo no diga idioteces, que llevo 30 afnos tomando bajo
mi responsabilidad y algun dia me gustaria tomar bajo la res-
ponsabilidad de otro”.

La misién se cumple, al regreso en curva de procedimiento,

en medio del cumulonimbo, un rayo golpea el avion del Coro-
nel, el punto ve como se forma una especie de “pompa” azul

Pareja
de aviones de alarma.
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alrededor del avion que se escapa por la punta del plano; la
descarga debio irse al avion del punto porque éste observa
como un arco voltaico que salta de su casco al panel de ins-
trumentos al tiempo que la clpula se abre y se cierra. Final-
mente tras un GCA perfecto, toman tierra en formacion cerra-
da. Pero en el segundo periodo las cosas siguen empeoran-
do y para el tiempo de regreso, la Base esta mas negra que
el “sobaco de un grillo”; se masca la tragedia y “Pepin” Juste
se marcha a la Torre por lo que pueda pasar. Una formacion,
de tres aviones: Tte. Haya, Tte. Miro y Bgda. Sanchez estan
efectuando un GCA, ven tierra por un agujero y los Tenientes
se tiran a por ella; el Brigada sigue con su GCA, el Tte. Miré
se pega al terreno y se topa con la playa del Arenal, reduce
velocidad como puede, saca todo el “trapo” y se presenta a
gran velocidad sobre la pista 06. El Bgda. estda tomando por
pista contraria, afortunadamente a Mir6 en el impacto se le
rompe la rueda de morro y se sale de pista justo antes de
cruzarse con el otro avién que tomaba por la pista en servi-
cio; de no haber sido asi, el choque en plena pista hubiese
sido catastréfico; Haya vuela por debajo del cumulo en con-
tacto con el terreno pero la fuerte lluvia le impide ver la Base,
el combustible es minimo y Pepin le ordena que salte en pa-
racaidas, pero ve un terreno, corta motor, toma con el tren
fuera en un bancal inverosimil, corta todo y, golpea al final
pero a poca velocidad la clasica valla de separacion de par-
celas construida con piedras arrancadas del campo; sufre un
fuerte golpe en la cabeza, se teme que haya un coagulo, pe-
ro afortunadamente tras varios dias de observacion en el
Hospital Militar de Palma es dado de alta.

En cuanto a saltos en paracaidas ademas de los sufridos
por colisiones con el aire (Berna, Alvarez del Castillo, Galar-
za) se produjeron, segln recuerda Echegaray, tres saltos
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mas: el Bgda. Guerra que desgraciadamente perdio la vida;
el Cap. Echegaray que por parada de motor en final salta a Ii-
mite de altura y toma tierra al segundo de abrirse el paracai-
das; el Cap. Negron Pezzi (Manuel) que en viaje de Son San
Juan a Talavera, volando de punto, en la maniobra de pene-
tracion entran en un cumulonimbo; en un fuerte bandazo el li-
der es arrojado fuera de la nube y se marcha a Getafe. Ne-
gron pierde contacto con su Jefe es zarandeado en la nube,
sufre varias posiciones anormales y termina lanzandose, el
descenso es otra odisea ya que padece las corrientes ascen-
dentes y descendentes, la formacion de hielo y el granizo du-
rante los 40 minutos que duro el descenso.

Las anécdotas acaecidas a lo largo de 7 anos son numero-
sas y, al fiar en la memoria, tal vez las mejores queden en el
tintero; algunas se han relatado a lo largo de los diferentes
apartados, como pendltima se inserta en este trabajo la envia-
da por el Cap. Echegaray, que tiene caracter internacional.

Los viajes de intercambio de escuadrillas con Alemania, ltalia,
Francia y Portugal (NAVITES, NAVIPAR, NAVISPOT) comien-
zan desde Mallorca con una patrulla que al Mando del Tcol He-
via viaja a la base italiana de Istrana y finalizan con una mision
en la Base francesa de Orange (Caritat) con una formacion

compuesta por Page, Guil, Marino Herman y Diaz-Pintado.
Normalmente el trato recibido en las bases extranjeras
era una contraprestacion tacita no escrita: si no cobraban
el Pabellon de Oficiales, si te llevaban de excursién, si
te recibian con una botella de champagne a pie de
avion... etc., la reciproca se cumplia.
Pues bien, normalmente los italianos no cobra-
ban el alojamiento y comida, hasta que en un
viaje fallé el S.0.P. (Standard Operational
Procedure) que dicen los americanos, lo
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Del Rio, Barona, Botella, Serra y Ascaso.

gue produjo el consiguiente quebranto econdémico y merma
en la compra de cafeteras italianas, pafuelos de
seda....etc. (entonces no existia la VISA). “Don Felipe” que
para defender a los suyos era implacable, monté “el nime-
ro” telefénicamente al Coronel italiano que estaba “in albis”
de lo acaecido y pidié mil excusas. Al siguiente viaje de los
italianos, mandé su formacién el Coronel porque queria de-
sagraviar personalmente a “Don Felipe”. Después de pedir
reiteradas excusas, despegaron para su Base italiana, pi-
dieron permiso a la torre para dar una pasada lenta en for-
macion cerrada sobre el aparcamiento y, al estar sobre él,
abrieron los frenos aerodindmicos y cayeron a tierra unos
paquetitos marcados con los nombres de cada piloto de la
Unidad; dentro contenian un pafnuelo de cuello verde que
como ya se ha indicado era el color del Ala de Caza num.
4; fue un detalle entranable que ha conseguido que des-
pués de tantos lustros el Cap. Echegaray conserve como
oro en pano el pafiuelo verde de “seda pura” ofrecido por
los italianos en vuelo rasante.

Otra anécdota gue retrata el “talante” de “Don Felipe” lo
contaban los viejos del lugar: un Alférez de Milicia Aérea
Universitaria que cumplia su periodo de practicas en la Ba-
se, es detenido durante un jaleo en un bar de la Plaza de
Gomila, parece ser que no estaba implicado en la trifulca,
pero la policia se lo lleva detenido sin contemplaciones; al
llegar a Comisaria muestra su tarjeta militar, indica que to-
men nota y alega que por su condicion militar no puede ser
detenido; no le hacen ni caso; al enterarse el Coronel en el
briefing matutino de la situacion, ordena que un piguete ar-
mado marche a Comisaria con la orden de recuperar al pri-
sionero”; la orden se ejecuta puntualmente, pero la Policia
reacciona y a unos 100 metros de la puerta de entrada a la
Base se forma un grupo de policias motorizados; el Coronel
va personalmente a la barrera y ordena al centinela disparar
una rafaga a 20 metros de las ruedas delanteras y la segun-
da a las ruedas; no hubo necesidad de la segunda rafaga,
los policias abandonaron el lugar como almas perseguidas
por el diablo; no se tiene constancia de como terminaron las
relaciones entre el Coronel y las Autoridades de Palma.
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| Ala de Caza n® 4 aunque de vida corta, desgraciada-
mente no se libro de pagar su tributo de sangre.

Ellos fueron los mejores, los escogidos, [0s que nos espe-
ran de guardia en los luceros, por eso como homenaje se ha
guardado esta triste secuela para el final, pues como dijera
ese poeta extremeno, Gabriel y Galan: :

“¢No soy yo vida nacida de vidas que a mi se dieran? pues
vidas gque en mi se unieran, si vivo, no han de morir.jPor eso
quiero vivir, porgue mis muertos no mueran!”.

Un antiguo del Ala, el Capitan Echegaray ha proporcionan-
do los datos principales y circunstancias de estos tristes
acontecimientos; los entrecomillados son transcripciones di-
rectas de su carta, que ha sido de gran ayuda.

Capitan Lazaro Hoyos: “Después de un vuelo de entrena-
miento en formacion, se efectia una pescadilla de combate;
la formacion estaba compuesta por Alvarez del Castillo, La-
zaro, Berna y Echegaray; durante la pescadilla, Berna se
monta encima del avién de Lazaro, al que posiblemente
aplasto y cayo al mar; Berna logr6 saltar en paracaidas y ca-
yo al mar cerca de Porto Cristo, lo recogié un Dornier Wall de
Pollensa pilotado por el Comandante Llosa”.

Berna Mestanza: “El accidente anterior le cred un trauma a
Berna hasta el punto de recibir tratamiento psiquiatrico; ade-
mas tenia problemas familiares.

El accidente se produjo en una mision similar a la anterior,
vuelo de formacion y pescadilla de combate; volaban Hevia,
Escalante, Llosa y Berna.

Después de la pescadilla y ya sobre tierra se pide compro-
bacién de combustible y Hevia asegura que todos los pilotos
contestaron. Al llegar a trafico se llama: Formacién Nevada-
Berlin con cuatro aviones en inicial; ;Donde esta el cuarto
avion que no lo veo?, contesta la torre. Se busco en tierra por
la Guardia Civil, se pregunté a los pescadores de la zona;
nunca mas se supo ni se recuperaron restos del avion.

Tenientes Ugarte y Ascaso: “El accidente tuvo lugar con
una avioneta AISA I-115 de la Plana Mayor, cuando se me-
tieron contra el suelo evolucionando a baja cota en las pro-
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ximidades de La Puebla”.
Capitan Benito Pedre-
gal: “Mision de Tiro Aire-
Aire”; manda la formacién
el “Piu-Piu”. Al iniciar el
trafico de tiro, Abelardo
pasa por debajo del blan-
co y se supone que choco
contra la barra y bola de
contrapeso. Entrd en in-
vertido y se metio directa-
mente en el mar unas
diez millas al Este de la
isla de Cabrera”.
Teniente Martin-Cerve-
ra: “Formacion fluida
compuesta por Alvarez
del Castillo, Ascaso, Mar-
tin Cervera y otro gque no
recuerdo; en uno de los

final, fuerza la maniobra y
entra en pérdida, recupera
la pérdida y golpea en el
“overrun” en una trayectoria
plana con fuerte indice de
descenso (“sinking”) y sale
despedido con el asiento.
Cuando el equipo de resca-
te llega al lugar aun esta
con vida, pero desgraciada-
mente fallece poco des-
pués. Como se recordara
Urra estaba en Servicio de
Alerta de 5 minutos cuando
el “Chaparro” derribod el
“chamizo” del barracon de
alarma. La pareja fue saca-
da en “scramble” para to-
mar accion contra un eco
desconocido. La situacion

Archivo Canario” Azaola

cruces con el sol de fren-
te, Martin Cervera, choco
contra Alvarez del Casti-
llo. En plena barrena, Alvarez del Castillo logra saltar en
paracaidas, cae al mar y es recogido por un pesquero,
Martin Cervera se perdié en el mar y nunca aparecieron ni
sus restos ni los de su avion.

Brigada Guerra: Salta en paracaidas durante un vuelo noc-
turno cuando regresaba desde la peninsula. Su cadaver se
recoge al dia siguiente: habia muerto ahogado; segun cree
recordar “Jimy” Alvarez del Castillo en la fecha del accidente
no se utilizaba aun el bote salvavidas. A partir de ese acci-
dente para cruzar el charco habia que hacerlo como minimo
en pareja; esta decision complico la vida a los que éramos
asiduos de los viajes en fin de semana.

Brigada Urra: Al regreso de una mision de Defensa Aérea Ac-
tiva, en el trafico para el aterrizaje, se “overshoota” en el viraje a

Concurso de tiro aire-aire 1962. De izquierda a derecha: Murga Ulibarri, Mar-
tin Cervera, Juste y Page, el jefe de la patrulla.

de alerta estaba reforzada,
el autor no recuerda el moti-
vo, tal vez fuese la crisis en
Argelia y el “push” anti-De Gaulle del General Masu; el caso es
que la configuracion de los aviones era distinta de la habitual
(las 6 ametralladoras cargadas a tope y dos misiles “sidewin-
der”). Tal vez esta circunstancia adelanto la pérdida.

Estas son las siete victimas mortales, triste tributo al entre-
namiento y puesta a punto operativo de los siete afos de vi-
da de la Unidad.

LA ULTIMA MISION

mediados de mayo de 1962, el Ala esta en “liquidacion
por derribo”. El aparcamiento parece un desierto, sélo
quedan tres Sabres que hay que entregar en Getafe; se pre-

Montaje J
del Sidewinder. *
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sentan voluntarios para la misién el Capitan Guil y los Te-
nientes Cifre y'Negron; el despegue se programa para las
tres y media; la tripulacion almuerza en el Pabellén y coincide
que el coronel también almuerza con su familia. El Capitan
Guil se dirige a “Don Felipe”: “Mi Coronel, voy a mandar la ul-
tima mision del Ala, quiero su autorizacion para efectuar una
pasada sobre la Base”. Guil, yo ni le autorizo ni le dejo de au-
torizar, haga lo que le pida el cuerpo y aguanten sus “puntos”
yo miraré para otro lado, pero si llega un parte de Palma
Control, juraré por mis muertos que yo habia ordenado la
maniobra”. El “briefing” del lider es corto: “En la “pasada a la
pista de rodaje, si no queréis dejar un “drop” en tierra, volad
mas altos que yo, de manera que siempre veais la escarape-
la superior del plano”. La patrulla despega en formacion ce-
rrada, el lider pide permiso para virar a la izquierda, dirigirse
al radiofaro e iniciar una “aproximacion instrumental” a la pis-
ta 24, tras el DC-4 de Aviaco que tiene a la vista. Pero Don
_ Felipe “no mira para otro lado”, cuando oye el ruido de la

puesta en marcha abandona la mesa y sube al balcon del to-
rredn del pabelldn, seguido de otros comensales y enciende
el puro de la ultima mision aire-aire. La formacion enfila la
pista de rodaje “a todo trapo”. El “briefing” fue correcto ya que
los testigos aseguran que el “rebufo” de los “drops” del lider
levantaban polvo. A la altura de la torre, la formacion inicia un
suave ascenso para un tonel muy amplio que finaliza en una
pasada rasante sobe la playa del Arenal; alguien oye que el
Coronel con el puro en la boca “masculla” “Yo me voy a Lon-
dres pero esto es una cabronada”. Los pilotos regresan en el
“nocturno” de Iberia; el Coronel sale al encuentro: “Guil, estu-
vo bien pero sobraba el “repaso a la playa”.

CONCLUSIONES

La reconstruccion de la Historia del Sabre en Mallorca, en
razon de la carencia casi absoluta de fuentes escritas, es
parcial y personal ya que ha tenido que basarse en la memo-
ria, pero como escribié nuestro gran poeta Antonio Machado:
“De toda memoria solo vale
el don plecaro de evocar los suefios”

Se han tenido que evocar muchos suenos y, sonar, siem-
pre es agradable; pero de aqui tiene que surgir la primera en-
senanza: El Instituto de Historia y Cultura Aeronauticas, debe
estar atento en el futuro y, si se produce la disolucion de una
Unidad del Ejército del Aire; actuar de inmediato para que su
documentacion no se pierda. Se tienen noticias que en el
Reino Unido de la Gran Bretana se han producido también
problemas al disolverse unidades de la RAF. La vida del Ala
de Caza n® 4 fue corta pero fructifera y su personal desde el
Coronel al ultimo Cabo mantuvo su espiritu de Unidad hasta
la Ultima Revista de Comisario; pero este espiritu sobrevivid

Formacion
de cuiia.

a la Unidad como lo demuestra la excursion nostalgica para
la “apagada” del farolillo rojo.

El tiro aire-aire, pese a los resultados del Concurso era el
fuerte de la Unidad; seria interesante, tal vez Llinas lo con-
serve, la relacion de “puros” conseguidos en Mallorca; esta
costumbre subsistio después de la desaparicion del Ala, has-
ta gque dejaron de efectuarse las misiones de tiro aire-aire en
Palma. El “bricolaje” “Don Felipe-Perruca” para el visor, per-
feccionado en Manises, a pesar de la precariedad del radar
del F-86, mejoro los resultados de blocaje en el “trapo”.

El autor pudo comprobar tras su destino posterior a Mani-
ses, que el nivel de entrenamiento en las misiones de caza
contra caza era superior en esta Unidad; tal vez este hecho
se debia a tener que efectuar los combates sobre el mar y
aunque éste es mas blando que la tierra, la realidad es que
se aprecian muy mal las distancias sin referencias terrestres
y en ciertos dias con calima y falta de horizonte se producia
desorientacion espacial; de hecho desgraciadamente mas de
uno se ha clavado en el mar en estas circunstancias. El autor
pudo comprobar nuevamente esta peculiaridad durante su
destino de Teniente Coronel en Canarias.

No obstante puede afirmarse que, en su conjunto, el gra-
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do de instruccion del Ala de Caza n® 4 fue en todo momen-
to excelente; en este sentido el Capitan Echegaray cuenta
que el Mayor Harper, le comenté un dia hacia 1958, que en
una evaluacion efectuada por los americanos entre todos
los Escuadrones de F-86 en Europa, el 41 habia consegui-
do la mejor calificacion.

La magnifica plataforma que en el MEDOC constituye la isla
de Mallorca casi se perdio para el Ejército del Aire a partir de la
disolucion del Ala de Caza n? 4; afortunadamente en los 90 se
“deshizo este entuerto” y hoy el Mando de Combate despliega
con frecuencia en Son San Juan durante sus maniobras.

Esta es la HISTORIA, basada en la memoria de una
Unidad que fue y nunca debid de dejar de ser; a pesar de
las colaboraciones, como la memoria es flaca y las neuro-
nas patinan a partir de cierta edad, es seguro que este
trabajo contiene fallos, lagunas e imprecisiones. El autor
que ha hecho lo que ha podido pide excusas anticipadas
al tiempo que anima a los

“detectores” de estas irre-

gularidades a escribir a la

Revista Aeroplano amplian-
do o enmendando los “yerros”.
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