Brunet — Olivert:

/ (Paterna, Valencia, 5 de
septiembre de 1909)
WS Y Se trata del primer avién disefiado y

X

construido en Espafna y el primero
en realizar un vuelo controlado.

Gaspar Brunet y Viadera fue
ingeniero industrial, profesor de la
Escuela de Ingenieros Industriales

de Barcelona. En 1910 era una de

las personas que mejor conocia la teoria aeronautica en Espaina. Escribié un libro
titulado “Curso de Aviaciéon” recogiendo los conocimientos de Lilienthal, Chanute,
etc en total su bibliografia hace referencia a 16 libros y 9 revistas. Recogia también

las experiencias de su avion construido el afio anterior.

Juan Olivert Serra, natural de Cullera, Valencia, alumno de Brunet y agraciado con
un premio de loteria, decidid invertir su pequefa fortuna en la construccion de un
aeroplano. Solicité la colaboracién de su profesor para el disefio y construccion del
avion que se realizé en Barcelona porque en Valencia no encontrd ninguna empresa
que pudiera fabricarlo. La célula se encargo a los talleres Rosell y Villalta y las

ruedas, controles y horquillas a los talleres Truco, ambos de Barcelona.

Una vez construido, se trasladé y montd sin hélice ni motor, en el Palacio de la
Industria, expresamente construido para exponer los avances tecnoldgicos. La
Exposicion fue solemnemente inaugurada por S.M el Rey D. Alfonso XlIl; amante y
decidido impulsor de la aeronautica espanola, se detuvo ante el avién y escucho las
explicaciones que le dio Olivert y sus dificultades para conseguir el motor y la hélice.
Lo cierto es que el Ayuntamiento, el 31 de mayo, concedi6 a Olivert la importante
cantidad de 25.000 ptas. para la compra de ambas, hélice y motor Anzani de 25 CV,

que quedarian en poder del Ayuntamiento una vez finalizadas las pruebas.



La Exposicion finalizé el 31 de julio y el avién, bautizado “Oliver”, lo trasladaron al
campo de maniobras del Regimiento de Artilleria n°11 de Paterna donde realizaria
los ensayos. Durante el mes de agosto realizaron pruebas de rodaje y
funcionamiento del nuevo sistema de control de alabeo. Consistia este, invento de
Brunet, en unas valvulas que se abrian por efecto de la fuerza de la gravedad para
aminorar la sustentacion del plano que se levantaba cuando las alas perdian la
horizontalidad. En el capitulo Xlll de su “Curso de Aviacién” Brunet explica este
mecanismo y asegura que lo probé con modelos a escala 1/10 con muy buenos
resultados. Consideraba un objetivo mantener la horizontalidad de los planos,

permitiendo la inclinacion cuando el viraje es coordinado.

El avion ya estaba en condiciones de empezar las pruebas y Olivert invité para
verlas a las autoridades con el alcalde de Valencia a la cabeza el 5 de septiembre,
alas 5 de la tarde. La prensa filtro la noticia y ese dia, una multitud de mas de 4.000
personas, invadio el acuartelamiento y la zona preparada para las pruebas. Un
primer intento fue abortado debido a que el motor no dio las rpm requeridas. Tras
un cambio de bujias y ajuste de encendido se repitié el intento, despegando
suavemente y recorriendo unos 70 metros antes de que, debido a la invasion del
terreno por los miles de curiosos, Olivert cortase motor, tomando tierra en lugar

inapropiado y ocasionandose diversas roturas al tropezar con una zanja.

Después de este primer vuelo en Paterna, una vez reparado el aeroplano, lo llevaron
a la playa de Nazaret. Alli no se pudieron realizar mas vuelos porque se rompié la
cadena de transmision de la hélice. Lo almacenaron en un cobertizo y una racha de
aire destrozé la estructura del aparato. El motor y la hélice fueron depositados por
el Ayuntamiento en los Talleres de los Hnos. Vilanova, a disposicion de nuevos

constructores valencianos;



