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Mikoyan-Gurevich MiG-17
(Fresco)

Avion de caza/cazabombardero monoplaza a reaccion

Unidn Soviética 1952

" El caza a reaccion soviético Mikoyan-Gurevich MiG-17 supuso una
importante mejora respecto a la clasica serie MiG-15"

Los primeros duelos aire-aire con
cazas a reaccion se centraron en el
Mikoyan-Gurevich MiG-15 "Fagot" en el
Este y el North American F-86 "Sabre"
en el Oeste. Las batallas tuvieron lugar
en los cielos de la Peninsula Coreana
durante la Guerra de Corea de 1950-
1953 e inauguraron una nueva era de

combate aéreo. La llegada del

subsoénico MiG-15 fue una
desagradable sorpresa para los observadores occidentales y rapidamente intensifico el esfuerzo

bélico, lo que condujo a un armisticio inestable.

La linea MiG-15 evolucion6 considerablemente durante su existencia y, por mas impresionantes
que fueran sus versiones operativas posteriores, persistian problemas con respecto a su
rendimiento, limitado en gran medida por su estructura. Por ello, los ingenieros de Mikoyan-
Gurevich comenzaron a trabajar en un sucesor ya en 1949, incluso cuando el MiG-17 comenzaba

a llegar a los escuadrones de primera linea.

Este trabajo dio lugar al sucesor, el MiG-17 "Fresco", un desarrollo enormemente mejorado,
basado en las lecciones aprendidas del disefio anterior. Si bien el MiG-15 representd la
culminacién de la investigacion obtenida a partir de documentos alemanes capturados tras la
Segunda Guerra Mundial, el MiG-17 represento todo lo que hacia recomendable al MiG-15 en
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un principio, con mejoras en el manejo y la estructura, convirtiendo al MiG-17 en uno de los

mejores disefios de cazas de la Guerra Fria.

El Fresco se desarroll6 a partir del "I-330" y, a pesar de su parecido al anterior MiG-15, la
aeronave era esencialmente un disefio completamente nuevo. Incorporaba alas principales
alargadas con mayor barrido y una unidad de cola redisefiada con mayor superficie y mayor
barrido de los planos horizontales. Todo esto tenia como objetivo asegurar que el caza superara
las deficientes cualidades de manejo a alta velocidad que lastraban a su predecesor, que limitaba
la velocidad maxima alcanzable a aproximadamente Mach 0,92.

La aeronave mejorada conservaria la mayor parte de la forma y funcién del disefio anterior, pero
se podia identificar por sutiles caracteristicas fisicas, principalmente la adicion de una tercera
aleta de capa limite a cada ala principal. El caza seguia estando propulsado por un unico motor
turborreactor, y contaba con una sola tripulacion bajo una cabina en forma de lagrima, ademas
de un armamento de cafiones compuesto por un caiion de 37 mm y dos cafones de 23 mm en
el morro. El almacenamiento bajo las alas permitia una capacidad limitada de armamento, en
forma de cohetes y bombas convencionales, para proporcionar al caza una capacidad de ataque
a tierra igualmente limitada. Mas alla de esto, el MiG-17 podia confundirse facilmente con su

version anterior.

El disefio de morro recortado permitia un flujo de aire sin obstrucciones hacia el motor
turborreactor ubicado en la seccion central trasera del fuselaje. Esto también mantenia el sistema
de propulsion alineado, reduciendo el numero de curvas en los conductos y permitiendo que el
motor respirara limpiamente por la parte delantera y expulsara los gases bajo la unidad de cola.
En el corazon del disefio del Fresco se encontraba un desarrollo posterior del motor turborreactor
britanico "Nene", cuya produccion en la Union Soviética se realizaba sin licencia por Klimov bajo
la denominacién "VK-1". A pesar de la potencia de este motor, resulté ser muy consumido, incluso
cuando el nuevo caza mantenia un buen rendimiento. Aunque el motor era potente, demostré
ser muy sediento de combustible, incluso cuando el nuevo caza mantenia aproximadamente la
misma capacidad de combustible que el MiG-15. Esto provoco que el MiG-17 se desplegara casi
constantemente con un par de tanques de combustible auxiliares bajo las alas para mantener un

alcance operativo util.
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En su forma prototipo, el MiG-17 realiz6 su

primer vuelo el 1 de febrero de 1950 y la
' "w w._ produccion en serie se ordend en agosto de
3 fé 1951 (momento en el que se detuvo la
% produccion de los MiG-15). Su entrada en
servicio se produjo en octubre de 1952.

El MiG-17 se desplegb en gran numero en
la Fuerza Aérea Soviética, pero también se
envio fuera de las fronteras soviéticas en apoyo de estados satélite y regimenes aliados en todo
el mundo; algunos propietarios incluso emprendieron la produccién local para fortalecer sus
existencias (como ocurrié en China, Checoslovaquia y Polonia). Fiable, con gran capacidad de
respuesta y una excelente incorporacion a la linea de cazas MiG, el MiG-17 representé una
nueva y tangible amenaza para Occidente.

En la practica, el MiG-17 era un avion estable a altas velocidades y, en su momento, tenia un
radio de giro superior al de la mayoria de los cazas occidentales disponibles. Las fuerzas
alineadas con el comunismo utilizaron el MiG-17 contra Estados Unidos durante la Guerra de
Vietnam (1955-1975) con buenos resultados. Los esfuerzos estadounidenses se vieron aun mas
frustrados, ya que el ejército estadounidense habia comenzado a desviar el desarrollo de sus
aeronaves de los aviones de combate armados con cafiones y ametralladoras hacia lo que
consideraban el futuro: los misiles aire-aire guiados (AAM). Por el contrario, los soviéticos
continuaron equipando a sus cazas de primera linea con armamento estandarizado de cafiones
fijos para el combate a corta distancia. Como resultado, los MiG, con su mayor capacidad de
giro, podian simplemente acortar la distancia con los aviones de guerra estadounidenses,
inutilizando los misiles de corto y medio alcance del enemigo y, a su vez, abriendo la brecha. Los
misiles de corto y medio alcance resultaron ineficaces y, a su vez, dejaron a los estadounidenses
expuestos a una salva de fuego de cafiones de 37 mm y 23 mm con una alta probabilidad de
impacto.
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Debido al bajo indice de derribos de los MiG-17 estadounidenses en el conflicto de Vietnam,
se evaluaron en secreto ejemplares (modelos de origen sirio, a través de Israel) en Nevada para

desarrollar.

La China comunista no solo incorporé el nuevo MiG-17 a su servicio, sino que también produjo
una variante local bajo la marca Chengdu, denominada "J-5/JJ-5", que designaba,
respectivamente, las variantes de caza monoplaza y de entrenamiento biplaza. Si bien la Fuerza
Aérea Soviética consideraba que sus MiG-15UTI biplaza eran aun mas que adecuados como
aviones de entrenamiento de caza, China produjo la unica version biplaza del MiG-17, el JJ-5.
Estos aviones contaban con dos cabinas individuales para el alumno y el instructor, y tenian un
fuselaje ligeramente alargado. El primer vuelo de un prototipo del JJ-5 se registré el 8 de mayo
de 1966, tras lo cual se fabricaron unos 1060 ejemplares hasta mediados de la década de 1980.

Su designacién de exportacion paso a ser "FT-5".

El MiG-17 suele considerarse un
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disefio intermedio que sirve de puente

entre el clasico MiG-15 de la posguerra
(Segunda Guerra Mundial/Guerra de
Corea) y el mas potente MiG-19. Sin
embargo, este caza monoplaza
mejorado, propulsado por reactor, se
defendié con creces durante su tiempo

en el aire, y la historia demostraria que

las potencias de Oriente eran

—

per?eétamente capaces de producir cazas que igualaban o superaban las capacidades incluso
de los disefios mas tecnologicos, supersonicos y cargados de misiles de Occidente. Al final, el
MiG-17 pasaria a la historia como un clasico de la Guerra Fria, habiendo forjado su propia historia
envidiable gracias a su servicio en combate, sus excelentes cifras de exportacién, las iniciativas
de produccion local y una larga trayectoria que, en ultima instancia, conformaron su éxito a largo

plazo.
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Las variantes de la linea comenzaron con el modelo de desarrollo 1-300, lo que inevitablemente
condujo al caza de produccidn inicial "Fresco-A", propulsado por el motor original VK-1. De esto
se forjo el MiG-17A, al que se le incorporé el motor turborreactor VK-1A de mayor vida util. El
MiG-17AS fue una conversion "multirrol" de los modelos A, desarrollada para transportar misiles
aire-aire, asi como cohetes no guiados. El MiG-17P ("Fresco-B") introdujo una version totalmente
ademas de cohetes no guiados. ElI MiG-17P ("Fresco-B") introdujo la capacidad de operar en

cualquier condicion meteoroldgica gracias a la inclusion del sistema de radar "lzumrud".

El MiG-17F ("Fresco-C"), la version definitiva, incorporé el motor turborreactor VK-1F, que
contaba con postcombustién para breves rafagas de velocidad y, por lo tanto, mejoraba su
rendimiento en vuelo horizontal. Su motor generaba un empuje de 6000 libras (en seco) y podia
aumentarlo a 7600 libras con la postcombustién activada, impulsando al caza a velocidades de
685 millas por hora hasta una altitud de 55 000 pies. Su velocidad de ascenso era de 12 800 pies
por minuto, lo que convertia al MiG-17 en un interceptor idoneo.

El MiG-17PF («Fresco-D») era otra
version para todo tipo de clima, equipada
con radar. Estaba propulsada por el motor
turborreactor VK-1F y contaba con un
armamento fijo de 3 cafones automaticos
NR-23 de 23 mm en el morro. El MiG-
17PM/PFU («Fresco-E») también estaba

equipado con radar y autorizado para

transportar el misil aire-aire AA-1 «Alkali»
(K-5). EI MiG-17R era una plataforma de reconocimiento modificada, equipada con camaras y

propulsada por el motor turborreactor VK-1F.

El MiG-17SN era una evolucion del Fresco con un sistema de admisién completamente
reorganizado: el morro, ahora recortado, alojaba los cafiones automaticos de 23 mm en una
carcasa orientable, y el turborreactor aspiraba a través de tomas de aire laterales en el fuselaje.

Esta novedosa aeronave no llegd a producirse en serie.
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A pesar de su antigledad, el MiG-17 continda en servicio, aunque de forma limitada. La
produccion total alcanzé las 10.649 unidades, de las cuales unas 8.000 se fabricaron en la Unién
Soviética, y la produccién se incrementd gracias a las fabricas en China, Checoslovaquia (como
el "S-104") y Polonia (como el "Lim-6").

Si bien casi todos los operadores de MiG-17 han dejado de usar este modelo, algunos
operadores aun permanecen en Guinea-Bissau, Madagascar y Somalia (2019).

Produccién total 10.367 Unidades siendo los contratistas Mikoyan-Gurevich de la union soviética

y Chengdu en la Republicar Popular de China

Variantes
MiG-17 "Fresco-A" - Variante de produccion inicial que no difiere mucho de los modelos base
MiG-15.

MiG-17F "Fresco-C" - Tanques de combustible externos de 88 galones para mayor autonomia;
Modelo mas producido de la serie.

MiG-17P - Designacion de la serie:
Caza nocturno/para todo tipo de

clima.

MiG-17PF "Fresco-D" - Caza
nocturno/para todo tipo de clima con
sistemas de radar de busqueda y

localizacion.

MiG-17PFU - Preparado para misiles aire-aire guiados por radar ARS-212 (AA-1) Alkali; Primer

caza soviético con misiles.

J-5 - Version china monoplaza de produccion local basada en el MiG-17 monoplaza; fabricado
en Chengdu.
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JJ-5 - Version china biplaza de produccién local basada en el MiG-17 biplaza; fabricada en
Chengdu.

Caracteristicas técnicas
Motor: 1x Klimov VK-1F turbojet con post quemador que desarrolla una potencia de 6.000 Ib y
de 7000 con post quemador
Velocidad maxima: 684 mph (1100 Kph/ 595 kts)
Velocidad de crucero: 44 mph (715kph/ 386 kts)
Altura maxima: 54.462 ft
Alcance operativo: 1.255 millas (2020 km / 1,091 nm)
Régimen de ascenso: 12,800 ft/min (3.901 m/min)
Tripulacién: 1
Longitud 36.9ft (11.26m)
Envergadura: 31 ft
Altura 12,5ft (3,8m)
Peso: 8.818lb (4.000kg)
Peso maximo al despegue 13,393Ib (6.075 kg)
Armamento: Estandar 1x37 mm canon interno automatico o 2x23 mm cafones internos
automaticos o 3x23mm cafiones internos en el morro.
Opcional: carga maxima externa hasta 1,105Ib (500kg) utilizando dos puntos uno
por cada ala y que pueden tener la siguiente configuracion:
e 2xAA-1 Alkali misiles aire-aire de corto alcance
e 2x 550Ib bombas convencionales
e 2x UV-16-57 pods de cohetes (16x50mm cohetes)



